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Overlamnar harmed protokoll m m rérande utredning om urspa-—
ringen i Simrishamn 6.3*1957

Utredning pagar f n i syfte att f4 fram vad tagbefalhavaren
sysslat med fore ankomsten till Simrishamn. Polisen soker
efter passagerare i den sista vagnen, vilka kunna ha iakt-
tagit tagbefalhavarens Aatgarder.

D& det uppgivits att ovande idrottsman hort "fara"»signaler-
na fran idrottsplatsen (se bangardsritningen), soker polisen
aven dylika "&horare".

Vissa prov Aaterstd att slutféora. Kmié Sannel leder dessa.

A—forhor skall utsattas, sd snart jag fatt in vissaypfrlys—
ningar. /1



rmro Ccojeoxy vid 1—=10rnor + atriitios —
hamn 8.4.57»

Narvarande: Overinspektdéren for maskintjansten K. Nilsson,
tjansteforrattande oOverinspektdoren for sakerhets-
tjansten S, Persson, byradirektor K, Hurvo och
forste byrlsekreterare vid sakerhetstjansten K,G,
LindqvistS
Maskiningenjoren & distrikt skansliet W, Sannel,
maskiningenjoren G. Weiborn, maskiningenjoren A.
Akerberg, ingenjor Sven Orn, verkstadsférmannen
B. MArtensson och motorvagnsforaren G> Larsson;
Trafikinspektdoren L. Edestrand samt
Motorvagnsforaren 250513 Ove Jacobsson, konduktdren
200201 Henry Carlsson, trafikbitradet 230407 Sture
Magnusson och stationskarlen 231001 Allan Hansson
avensom
ombudsmannen E,R, Cederlund, ordf, i avd* 91 av
SIMF stationsformannen GoOsta Ekblad och polis-
assistenten Hugo Ornskar.

For fortsatt utredning om orsaken till tdg 2595 ursparing i
Simrishamn 6.3*57 hade A-forhor utsatts att &aga rum denna dag,
varom kallelser i féreskriven ordning utfardats.

Efter erinran om sanningsplikten vidtog férhoret, varvid fol-
jande antecknades,

Hotorvagnsforareh Jacobsson vitsordade sina vid forhor pa lasa-
rettet i Simrishamn .7,3.57 lamnade uppgifter med féljande av
fragor foranledda fortydliganden och tillaggc

Han hade boéorjat vid maskinavdelningen' i Kiruna' 1943 och hade
fortsatt i Ystad 1944, dar han bl a fick undergd utbildning
till lokforare# Utbildning i1 elloktjanst undergick han 1950

och aret darpad genom-gick han lokfoérarkurs, 1956 omskolades

han till motorvagnsfdrare, Utbildningen blev har mycket grund-
lig. Den praktiska utbildningen &agde i stort rum pa bandelen
Trelleborg—Rydsgard, dar utbildningen kunde fortgd ostord p g a
att trafik ej pagick. Fr o m 1,7.56 fick han borja kora i fa3ta
turer, Han ansdg sig val forfaren saval teoretiskt som prak-
tiskt betraffande ralsbussar litt YBo6 och hade fore olyckan

ej stott pa nagra besvarligheter med dessa. P& strackan Ystad-
Simrishamn hade han kort manga ganger.

Lagen fore olyckan hade han tjanstgjort pa Eslov mellan 14 och
20, P& kvallen hade han lagt sig vid sedvanlig tid, dvs om-
kring 22« Han kande sig utvilad och pigg dagen darpa* Sjuk-
skriven hade han nastan aldrig varit under sin tid vid SJ.

Nar han tog emot tagsattet i Ystad, som annan personal kort
ned fran lokstationen, oppnade han forst den sista vagnen,
kontrollerade varmen, gick igenom sakringarna och té&nde be-
lysningen. Detsamma med den nast sista vagnen, | dessa bada
vagnar strommade resande genast in. Aterstdende vagnar gick
han ocksd igenom och sag till att de voro stangda nar han lam-
nade dem. | don forsta téande han den véanstra rampen for att

f4 manodverbordot ordentligt belyst. Under det han gick genom
tdget startade han alla motorer. Dessa kommo igadng utan vidare,

I den férsta vagnen kontrollerade han som vanligt '.'kérluften”«



Nar manoverhandtaget fordes ned fran K-lage till X-lage, bibe-
holls trycket# Han kontrollerade &aven bronssystemet# B-—mano—
metern visade pa 4 kgf Nar han forde ned sakerhetspedalen i
mittlage och stallde mandverhandtaget i U-lage, gick manometern
pad 0. Sedan han slappt sakerhetspedalen, fick han broms inom

5 sekunder. Fore starten hade han gatt runt taget och kontrolle-
rat bromsblocken m mf Det var ej s& ovanligt att ett ralsbuss-—
tag best.od av sex vagnar# Tom Aatta hade han varit med om.

Under farden till G-arsnas, dar ett uppehall pa atta minuter
agde rum, hade allt gatt utan anmarkning# 1 alla lutningar hade
han haft taget i' sin hand# 1 Garsnas hade han kontrollerat tem-

peraturen pa alla motorer#

Jacobsson sade sig ej vara van av héga hastigheter« Tidtabellen
pa linjen Ystad-—Simrishamn hade rymliga gangtider, varfor man

i regel icke behdvde utnyttja maximihastigheten 90 km« N&r has-
tigheten nagon gang blev for hog, brukade han regelmassigt tomma
korledningen« Bromsen tillgrep han endast nar han skulle stanna*
Vanligtvis korde han med vaxel 4 inlagd. Ytterst sallan nyttjade
han vaxel 5# Under korningen holl han sakerhetspedalen i mellan-
lage med den hégra foten.

Den sista stationen fore Simrishamn var Jarrestad# Banan lutade
har 12 o/oo mot hallplatsen Bjarsjo, men Jacobsson behovdo det
oaktat ej anvadnda bromsen# Det réackte med att tomma korledningen#
Jacobsson brukade forfara pa detta satt nar han ville halla igen
i lutningar och hade alltid harigenom fatt onskad hastighots—
minslcning#

Nar Bjarsjo passerades, var hastigheten omkring 85 km och véaxel
4 var inlagd# Efter Bjarsjo vidtog en stigning pa 12 o/oo,
varfor hastigheten gick ned nagot, trots att padrag gjordes

pa motorerna# Fran kronet av denna stigning aterstod omkring

700 m till stationen. Lutningen var har 12,5 o/oo. P& kronet
tomde han ater korledningen, som han brukade goéra, genom att
fora manoverhandtaget i EX-—laget# D& han alltid haft en viss

respekt for lutningen mot Simrishamns station, brukade han
omedelbart efter kronet kontrollera att bromsen tog. Sa gjorde
han aven nu genom att fdra manodverhandtaget i B-lage, nar han
var mellan kronet och férsignalen. Denna mandver medfdrde
emellertid ej utslag pad B—manometern, utan visaren pekade pa O#

Jacobsson kunde ej i detalj erinra sig vilka atgarder han nu
vidtog med mandverhandtaget # Dock kom han ihag, att han tog
stdéd i detsamma, nar han reste sig for att trampa ned sakerhets-—
pedalon'# Men om handtagot da legat i O-lage eller i annat lage
kunde han ej erinra sig* Pedalen hade han med hogra foten tram-
pat ned ungefar nar tagets forsta vagn passerade Tegelbruks-
vagen#

Darom sarskilt tillfragad uppgav Jacobsson, att han ej ville
bestrida, att han vid tomning av lcorledningen pa krénet moj-
ligen omedvetet lagt mandverhandtaget i U-lage 1 stallet for
i BX-—lage#t

Byradirektdér Hurve upplyste har, att detta kunde innebara en
forklaring till olyckan# Jacobsson hade vid bromsforsoket
vantat sig utslag pad manometern, men kunde ej fa sadant, om
mandverhandtaget lagts i BX-lage i1 stallet for B-lage# Nar han
sedan forsokte andra medel att inbromsa taget, hade detta kom-
mit sa langt, att det ej helt kunde inbromsas fore stoppbocken,
trots att tagbromsen gick till, vilket kunnat utredas bl a av



narkon pa rals och hjul* Hastigheten vid stoton not stoppbockcn
torde for oOvrigt oj ha varit nycket hoégre &an 40 kn#

Jacobsson uppgav vidare:
Nar han tranpade pa sakerhetspedal en hade han kant att pedalen
gick 1 botten# Santidigt son han tranpade, hade han blast
nfara,!# Han hade for sig, att han tittade pa& nanonetern &aven
under tranpningon, nen han kunde minnas fel. Det hade varit
enkelt att sanda, nen han hade ej tankt eller haft tid att
~rtanka darpa. Betraffande hastighetsninskningen nindes han ej
ner an vid det tidigare forhdret. Han hade tyckt sig narka att
hastigheten ninskade, innan han kastade sig av#

Nar vaxlarna blivit urlagda kunde han ej erinra sig# Antagligen
hade han lagt ur den samtidigt son han blaste "farallL

Jacobsson hade ej lagt narke till ndgon isbildning pa& ralsen.

Jacobsson utvisade pa narken var han nedtrampat sikerhets-—
pedalen# Detta skulle ha varit nitt for infartssignalen. Han
fick aven i en ralsbuss visa olika nandévrar vid nandverbordct#
Det frangick bl a att han ej kunnat fa stdod av nandverhandtaget
nar han reste sig upp, on detta legat i O-lage# Jacobssons

langd forhindrade detta# Darenot hade han kunnat fa stéd on
nandverhandtaget statt ungefar lodratt.

Konduktdr Crirlsson, Han vitsordade sina vid de tidigare for-
héren lannade uppgifterna ned féljande tillagg#

Den knapp i relaskapet, som han hért och son ingivit honon
den forninnelsen, att foraren bronsade in for att stanna,
hade han hort 1 narheten av Tegelbruksvdgen. Han hade &aven

ett ninne av att han drogs frandt, nar han vid knappen rest
sig upp* Aven detta tydde p& en inbronsning.

D& knappen nojligen kunde forvaxlas med ljudet fran nagon
tongangsventil, ~fidc,~C.arisson i en ralsbuss jamfora de bada
ljuden, varvid hari®/xorklarade att det ljud han hoért verkligen
konmit fran relaskapet.

Efter olyckan hade Carlsson visserligen varit inne i den fdrsta
vagnen fér att hanta Jacobssons vaska, nen han hade ej roért
ndgra nanovreringsorgan# Daremot hade han slackt belysningen#
Han hade iakttagit att nandverhandtaget satt fast not vagns-—
vadggen, nen han kunde ej erinra sig i1 vilket lage det suttit#

Carlsson fornekade anyo att han under gang tagit fran nanover-
handtaget till nandverbordet i1 den sista vagnen#

P4 sarskild fraga uppgav Carlsson att han ett par ganger lagt
narke till att nanoverhandtag glonts kvar i nandverbord fran
vilka koérning ej agde run #

Stationskarl Hansson: Han vidhdéll sina tidigare lannade upp-
gifter# FOr att fa sin uppgift om isbildning p& ralsen be-
kraftad, hade'han gjort forfragningar hos arbetskamrater, dock
utan resultat* Det radde emellertid ej nagot tvivel om att is-
bildning forekommit# Han erinrade sig tydligt att han, nar

han vidrérde sadeln pa sin moped, fick kornig is i handen#

P& rals och sliprar hade han daremot ej lagt marke till nagon
isbildning# Vinden hade varit rakt ostlig# Han hade ofta lagt
narke till, att vatten blastes ut Over stationsomradet#

Trafikbitrade Magnusson: Han vitsordade sina tidigare lamnade
uppgifter# Han hade ej sett nagon gnistbildning fran hjulen,
nar taget passerade# Om sadan forekommit, hade gnistorna dolts
av en plattformskant# Han hade en kansla av att motorerna i



"tdget rusat. Det var i alla fall ett ovanligt ljud, son han
hort. Han ville ej pastd, att hans bedomning av hastigheten
(70 kn/tin) var exakt. Det var svart att bedoma hastigheter,

Magnusson hade ej gjort nagra iakttagelser om isbildning,
fuktighet eller temperatur. Ingen hade tankt pa att ordna be-
vakning vid olycksplatsen under natten.

Tillbud till pakorning av stoppbocken hade forekommit, men ej
nagot allvarligt sadant. Personalen skojade ibland om stopp-
bocken, Man var medveten om den fara, som det i1 forhallande
till angransande mark hogt liggande sparet utgjorde#

Byradirektor Hurve framholl, att konduktor Carlssons uppgift,
att knadppen horts, dv s inbromsning &gt rum strax fore den
yttersta vaxeln, forefoll riktig. Carlsson satt i aktern pa
det 100 m langa taget. Den forsta vagnen befann sig alltsa
vid inbromsningen lika lang stracka narmare stationen. Om man
utgick fran att hastigheten varit 70 km, hade det erfordrats
en stracka pa 180 & 190 meter for att fa stopp pa taget fore
stoppbocken. 1 verkligheten torde hastigheten fdre inbroms-
ningen ha varit omkring 90 km, varfor det erfordrats en annu
langre stracka. D& bromsverkan saledes intradde for sent,
kunde taget ej bringas till stopp i tid. Men en stracka pa
ytterligare 75 meter hade sannolikt varit tillréacklig.

Harefter upplyste polisassistent .Ornskar att han hort atta av
passagerarna i taget» Av dessa hade tre hort "farall-signalerna
fran den forsta vagnen. Ingen hade sett konduktor Carlsson
taga fram nagot manéverhandtag. Ornskar upplyste &aven, att
fotbollsspelare pa idrottsplatsen nara Tegelbruksvagen hort
signalerna fran taget. Ornskars uppgifter hade sammanfattats

i en PM, Denna och en tidigare uppréattad polisrapport skulle
laggas till handlingarna i saken.

Forhorsledaren upplyste, att personalen vid laderfabriken i
Simrishamn vitsordat, att fabrikens angpannor blasts kort fore
olyckan,

Till protokollet skulle fogas foljande av byradirektor Hurve
upprattad rapport O6ver olyckan.
"Rapport etc..... " Bil. /.

Byradirektdr Hurve uppgav, att rapporten skulle komplotteras
med vissa av honom fardigstallda utrakningar om sannolik tag-
hastighet m m.

Ingenjor Oriu som i Ystad bodde vagg' i vagg ned Jacobsson,
upplyste, att denne levde under lugna och lyckliga familjefor-
hallanden samt att Jacobsson finge anses vara synnerligen skot-
sam» Han blev latt ivrig,

Onbudsnan Cederlund anfdrde:
"Under den fdrda utredningen har e ned visshet kunnat fast-
stallas, vad son varit anledning till den intraffade olyckan.

Den tekniska undersokningen har visat, att bronsen pa vagnarna
varit felfri,

Jacobsson har visat sig besitta goda kunskaper i saval for-
donens konstruktion son skotsel. Han har efter basta fornaga

redogjort for sina atgarder till forhindrande av olyckan och
darigenon villigt bidragit till on objektiv utredning.
En bidragande orsak till en minskad bronseffekt kan vara den

vr'.ttenutblasning son en fabrik invid bangarden foretagit strax



fore.olyckstagets ankomst till Simrishamn, Genon att ralen,
p G a vattenutblasningen formodligen blivit hal, har hjulen
last sig och darigenom foérlangt bronsvagen

En tankbar teori, son ocksd framforts under forhoret, ar att
Jacobsson vid den forsta bronsningen fore infartssignalen

stannat ned mandverhandtaget i fel lage, Jacobsson har icke
velat bestrida att han kan ha haft mandverhandtaget i lage
BX, i stallet for B, nen anser sig vara sa val fortrogen ned

handhavandet av bronsen, att han skulle ha fornarkt detta
onedelbart.

D& det saledes ej frankonnit nagot son givit stod for det
antagandet, att Jacobsson skulle ha genom forsunnelse eller
vardsloshet vallat olyckan, henstalles att &Arendet ej matte
foranleda nagra disciplinara &atgarder gentemot Jacobsson,’

Till protokollet skulle fogas profilritning for strackan
Jarrestad-Simriahamn, Bil. B.

1 tjansten:



