Bil. A.

Rapport fran ralsbussolyckan i Simrishamn den 6.3*1957
kl 19.36 tag 2395

Anlande till olycksplatsen med tadg kIl 9.41 fran Eksjo. Vvad-
ret var mulet, ett par grader o6ver 0 och genomtrangande ost-
lig vind. Ingen tjale.

Olyckstaget bestod av” raknat framifran i korriktningen:
YBo6 1037, B-a&nde framst, UBo6 1947, YBo6 861, B-ande
framst, UBF06 1851, B-ande framst, UBFO06 1995* B-ande
framst och YB06 871, B-ande framst#

Vid min ankomst stod de fyra forstnamnda vagnarna kvar pa
olycksplatsen. De tva sistnamnda vagnarna hade av motor-
vagnsférare Sjoéholm, M, korts till véastra delen av ban-
garden en stund efter olyckshandelsen. Denne hade ocksa
stoppat motorn pa 861, och slagit ifran huvudstrombrytaren

i 1037. (Motorn i denna &ar svart skadad och hade stannat

av sig sjalv). Dessutom hade han slackt pannorna och en del
smd eldhardar i underredet pa& de fyra vagnarna, som lag kvar.

Kortfattad beskrivning av handelseférloppet vid olyckan.

Taget hade med hog hastighet gatt igenom forsta vaxeln, fort-
satt genom korsningavaxeln till spar 2, fortsatt pa detta och
genom de tvad vaxlarna i o6stra delen av bangarden in pa spar 1
och genom stoppbocken, som ligger 202 m fran den foérstnamnda
vaxeln.

1037 har slagit ner stoppbocken, gatt mellan 2 stora trad,
med ett inbérdes avstand av 3*1 m och hamnat med sin bakre
del 6 m framom slantens lagsta del* Bakom fréamre boggin

finns spar, som tyder pa, att vagnen efter nedslaget flyt-
tats 3-5 m framdt i korriktningen# Den framre boggin har
gravt ner sig sa djupt, att bromsblockens nedre kant ligger

i markplanet. Den bakre boggin har sjunkit djupare och endast
den del av hjulen, som ligger ovanfor bromsblocken, &r o6ver
markplanet*

1947 har ocksa till storsta delen passerat mellan traden

och vilar med sin framre del pa taket pa 1037 fram till skor-
stenen. Den bakre delen ligger pd& 86l:s B-ande och 1/3 av
resandeavdelningarna. Boggin till framre delen har lossat

och ligger pad den horisontella delen bakon 1037. Boggin till
bakre delen har gatt genom taket pa 861 och hanger ner i
resandeavdelningen. 861 hanger med c:a 1/3 utanfdr o6vre slant-
kanten. B-&ndens boggi har slappt och ligger omedelbart bakon
1947 ss framre boggi# Den bakre star ned det vanstra hjulet

pa spar# Da ovriga tre hjulen hanger ovanfor ralsen. 1851,
1995 och 871 har statt kvar pa sparet#

Kortfattad beskrivning av skadorna pa& korgar och underrede.

1037 B-&ndons forarhytt har plattats till vid kollisionen
ned stoppbocken och underredet bojts uppat* Manéverbord och
sakerhetspedalen sitter kvar pa sina platser* Batteriladan
har slappt i sitt faste och star pa marken rakt under luckan.
Tre st. fonster i1 B-avdelningens resandeavdelning sénder och
golvet nagot uppatbojt# Varmepannan hanger kvar i underredet.
-andens forarhytt demolerad fram till skorstenens franro

kant# Do6rrar och 2 st# sidofonster hela# Mandvorbordet ned-
tryckt .

1947. Inredningen i resandeavdelningen oskadad# Tva st# hjul



har delvis gatt igenom golvet. Ramverket krokt* 1 vestibulen
narmast 1037 &r samtliga fdnster soénder; i1 den andra &nden &r

endast gaveldorren intryckt och fonstret i denna sénder,

861. B-hytten svart demolerad av 1947* Taket upprivet till
c:a 1/3 av B-andens resandeavdelning, Samtliga fdnster i re-
sandeavdelningen hela. Ramverket krdkt och golvet upphdjt c:a
1 dm vid mellanvaggen. Férarhytten i A-—anden ar oskadad, sa
nar som att gaveldorren ar deformerad och fénstret sdénder,

1851, Intryckt vid gavelddrren. De tre framsta fonstren son-
der, Forarbordet loss och ndgot deformerat, |1 o6vrigt oskadad,

1995 och 871 oskadade och anvandbara for trafik, sedan ett
koppel utbytts, som nisstankes ha spricka i dragstangen.

Kortfattad beskrivning av skador pa boggier och koppel,

Boggierna pa de tre forsta vagnarna ar endast obetydligt ska-
dade och pa de tre sista oskadade, fransett plattorna i hjulen
pa de tvA sista vagnarna. Befintliga skador bestdr i avryckta
fasten for stotdampare och 1 att gunmielementen i1 reaktions-
stagen slitits loss fran sina infastningar,"

Koppelhuvudena ar i stort sett hela, men dragstangerna har
brustit och dragladorna deformerats.

Tekniska undersékningar,

Sparet, Tydliga marken av bronsning finns till c:a 25 m utan-
for infartsviaxeln. De blir kraftigare ju narmare man kommer
stationshuset, dar de omfattar hela ralshuvudet. Sma flagor
finns hela vagen framdt stoppbocken, speciellt markanta pa
de sista 100 neterna.

Fordonen, Pa formiddagen den 7,3 gjordes bromsprov med 871 och
1995 tillsammans med Mio Akerberg, M, och 16 A Carlsson, Dbr,
pa linjen Jarrestad i 11°/00 lutning resp pa atergang till
Simrishamn 1 12,5°/00 lutning. Hastigheten i det foérsta fallet
50 km/tim med fullt padrag pd motorn och i det andra fallet
med 40 km/tim med koérledningstrycket 0 kg/cm , Bromsvagarna
blev 96 resp 70 m, Hari ar inraknat bromsens ansattningstid,
c:a I-F sek, mon ingen reaktionstid, Rotardationen blir efter
bromsens tillsattning 1,2 resp 1,15 m/sok”™,

Bronsplatto:? av c:a 20 mm langd fanns pa bada boggierna pa 871
och ena boggin p& 1995,. Den andra hade tydliga narkon av hard
bronsning. Boggin under /,-anden pa 861, son ned tre hjul hangde
nagot ovanfor sparot, hc.de plattor rakt ovanfor den plats pa
sparet, dar de stannat. Plattorna, 35 mm langa, utbredda over
hela l16pbanan, Dessuton fanns ott marke 4-5 nn fran flansons
ovre kant, son tydligt visar, att boggin vid passage genom
vaxol varit nara att spara ur,

Santliga 6vriga hjul visar, att hard bronsning skett. Det
finns salunda marken, son anger, att hjulen varit i begrepp
att stanna. Dessa marken &ar fordelade runt hela hjulet.

Bronssystomet pa 1037 undersidktes botraffande det hydrauliska
systemet genom kontroll av do tro mastorcylindrarna. De son
foraer B-boggin och /-beggins vanstra sida var fulla ned olja
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till riktig hojd# Den, som fdrser A-boggins hoégra sida var
ton, vilket var fullt naturligt, eftersom slangen pa denna
sida ryckts av# Pa eftermiddagen den 7*3 rekvirerades en no-
bil kompressor fran Simrishamns stad for prov av tryckluft-
systemet# 1 avvaktan pa dennas ankomst provades det elektriska
systemet# Vid min ankomst stod manéverhandtaget i U-l&ge, vil-
ket motsvarar lossad broms och inget tryck i koérledningcn#
Vaggen vid forarplatsen var intryckt. Avstandet fran den framre
intryckta kanten till handtagets lage i dess roérelseriktning
var c:a 10 cn* Mandverbordet Oppnades och valsen undersdktes#
God anliggning fanns p& alla kammarna och inga foéremal fanns,
som kunde ha fororsakat overledning#

Aven sakerhetspedal en undersoktes* Kontakterna var felfria
och ingenting tydde pa nagon overledning,

Batterifranskiljaren slogs till och indikeringslamporna tandes
for "Dorren Oppen"™ och "Motor-stopp" men icke for riktnings-
vaxeln eller vaxelmarkering pa Wilsonvaxellddan, D& stegdonet
for den sistnamnda provades, tandes lamporna for alla véaxlarna
1 tur och ordning och likaledes erhdlls riktig indikering vid
nedvaxling#" Detta betyder att vaxlarna varit urlagda, da for-
donen stannade efter olyckan#

Med mandverhandtaget i bromslage kontrollerades, att trons-
och lossningsventilerna var spanningsldsa och att de i U-
laget hade spanning#

Sedan kompressorn anléant, anslots den till tryckluftssystemet
och man fick utslag pa alla tre manometrarna i saval B- som
/.-anden# Trycket gick upp till 4 kg/cm”™ i laddnings ledningen
och likasd kunde korledningstrycket hojas till 4 kg/om”# Med
manoverhandtaget i bromslage erholls normalt utslag pa broms-
manometern i saval A- som B-bordet och bromsarna pad B-boggin
gick till och lossade fullt normalt.

Sakringen for siktrutorna i B-anden var hel-# Kontakten fran-
slagen. D& denna slogs till blev ett par av tradarna varma,
trots att rutorna var splittrade#

Den 7.3 p& kvallen meddelade 0i6 Alstrom, att han beordrat
16 Carnsjo till platsen, varfor vidare undersédkningar av det
elektriska uppskodts till fredag formiddag#

Efter 16 Carnsj6s ankomst den 8#3 kl 9#41 gjordes noggrann
undersokning av alla kopplingsplintar pad 1037# Inga felaktig-

heter kunde upptédckas# Broms- och lossningsventiler undersok-
tes narmare #

Anteckningar fran forhor»

Den 7#3 kI 12#00 holls A-forhor med konduktdren pa tag 2595
och Tkl sant vaxelkarlon i narvaro av Ds, Ti, Kbid, Kmid och
2 representanter for personalen#

Fran sammantradet gjordes foljande anteckningar#

Konduktoren akte i 871 och var sysselsatt med att ordna bil-
jetterna# Kastades forst till den ena sidan och sedan till

den andra, d& vaxlarna passerades# Hade icke hort signalen
"Para'«

Tkl hade hdért "Fara"™ 150 m fore yttersta vaxeln med dova
signaler upprepade 5-6 ganger. Dessa upphoérde fore godsmaga-
sinet# Hastigheten hade varit onormalt hég i1 vaxlarna# Upp-
skattade den till 70 km/tim nitt for stationen# Hade 0Overvagt



att lagga vaxeln till"hamnsp&ret# Tyckte motorerna rusade, da
de gick forbi stationg,

vaxelkarlen hade postat vid forsta vaxeln*. Helljuset var pa mod
toppstralkastaren# HOg hastighet, dock svart att avgoéra hur
fort * Uppfattade mest korta signaler, men fdrstod, att det var
fara.- Hade haft sin moped vid godsmagasinet* Is pa sadeln eftér
blasning av pannorna hos Enbergs industri tidiga.ro pa kvallen*

Senare pa& eftermiddagen gjordes besok pa& polisstation, dar po-
lisrapporten upplastes* Anteckningarna hade gjorts vid ett for-
hor tidigare pa dagen med Rbsf Jacobsson och sedan lasts upp
for honom* Det mest markanta 1 rapporten var, att Jacobsson

uPPSivit, att han lagt ur vaxlarna pa kronet, som han blivit
lard #

P& morgonen den 8*3. talade jag med motorvagnsforare Sjoholm,

M, och Ffick bekraftat, att han stoppat motorerna pa 861 och

871 och slagit av batterifranskiljaren pa 1037, men i ovrigt
inte andrat nagontingMotorerna gick i tomgang, helt normalt*
Hade senare blivit beordrad att koéra bort de tva sista vagnar-
na, Innan han kunde kora, maste han lagga om riktningsvaxeln*
Var saker pa, att Wilsonvaxelladan icke hade nagon vaxel inlagdc

P& formiddagen den 8,3 talade Ds Roos och undertecknad i narva-
ro av ombudsman Waimon fran SJMF med foraren pa lasarettetc

Harvid framkom bl a, att han omskolats fran eldare i maj 1956
av 16 Orn> instruktionsfdorare Larsson och Vstfm Martensson*
Utbildningen hc.de varit bra» Man hade fatt kora pa linjen
Trelleborg-Rydsgard# Utbildad for bade Yol och YBo6* Lattare

an att kora anglok. Hade inte haft nagra storre fel, men
sakringsbyten o dyl. Han s&ager sig icke ha lagt ur vaxlarna och
hade reagerat for den oriktiga formuleringen angaende vaxel 4
och hastigheten 55-85 km/tim i redogérelsen for olyckan vid
Hinsnoret# Han trodde sig ha haft 4:de véaxeln inlagd, moéjligen
5:té* Vanstra ljusrampen trodde han hade varit tand redan fran
Ystad, Visste ej om siktrutorna varit pakopplade* Bromsarna ha-
de tagit normalt hela vagen och i1 Jarrestad hade 1ingenting sar-
skilt markts# Hade icke stannat vid hallplatsen mellan Jérre-
stad och Simrishamn, sedan han fatt 2 signaler fran konduktoren
och inga paetigande fTanns# Hade csa 75 km/tim pa& kroénet# Tomde
kérledningen, nar forsta vagnen passerat kronet och l1at hand-
taget ligga i1 mittldget nigon sekund# F6rde darefter handtaget
till bromslége# Ingenting hande, tyckte hastigheten o6kade# Stal-
ler sig upp och trampar pedalen 1 botten*. Ingen verkan# FOrso-
ker sparka upp pedalen# Vid foérsta vaxeln Odppnar han héger dorr
och skjuter upp den# Tyckte taget bromsade, innan han hoppade *

Undertecknad pé&pekade, att vaxlarna lag ur* Han kunde ej ange,
nar det skett, men inte otankbart, att det gjordes i despera-
tion, 1innan han hoppado#

Maskintekniska byran don 10#3*1957#

K«A #Hurve



