protokoll vid utredning och forhor i
samband med tag 2595 ursparing 1 Sim
rishamn den 6 mars 1957.

Sedan undertecknad distriktssekreterare den 7 mars under-
rattats om att en allvarlig tagursparing den 6 mars &agt rum

i Simrishamn* foretogs den 7 och 8 mars utredning p& platsen.
I utredningen deltogo trafikinspektdr L. Edestrand och saker-—
hetsinspektdor K.G.ALindgvist samt byradirektdor K.—A.Hurve och
maskiningenjor A. Akerberg.

I . Anteckningar om faktiska forhallanden pa platsen.

Tagsparet slutar mot en stoppbock., som saknar grusbadd. Spa-
ret ligger hogt i forhallande till terrangen norr och Oster
om sparet. Avstandet fran stoppbocken till stationshuset ar
145 meter och fran stoppbocken till yttersta vaxeln 240 m.

Enligt tidtabellsboken &r den hogsta tilldtna hastigheten
innanfor den yttersta vaxeln 25 km/tim. Ett tdg kan teoretiskt
framforas med en hastighet av 90 km/tim anda fram till den
yttersta vaxeln d vs 240 meter fran stoppbocken.

11. lakttagelser rorande ursparingen.

Slapspar kunde iakttagas pa ralsen fran stoppbocken pa en
stracka av omkring 200 meter vasterut.

Byradirektér Hurve och maskiningenjor Akerberg pastodo sig
ha funnit slapmarken p& samtliga hjul i tAgsattet. Vissa av
dessa marken hade med full visshet uppstatt genom inbroms-
ning strax fore ursparingen. Bromssystemet fungerade i den
forsta vagnen och i de tva vagnar, som oskadda blivit kvar
p& spar. Den forsta vagnens elektriska system var oskadat.

I tagsattet ingingo framifran vagnarna YB06 nr 1037j UB06 nr
1947, YB06 nr 861j UBF06 nr 1851, UBF06 nr 1995 och YB06 nr
871. P& vagn 1037, som stod nere i en park, hade fram-— och
bakparti intryckts. Vagn 1947 hade frampartiet fastkilat i
forarvagnen och lag i 45° hangande oOver slanten mot parken
och med bakpartiet vilande pa vagn 861, som med framre delen
hangde ut oOver sluttningen. Sistnamnda vagn hade taket fram-
till avslitet och bakre delen intryckt. Vagnol851 hade fram-—
partiet intryckt, men var i ©6vrigt oskadad. Aterstdende vag-
nar 1995 och 871 syntes vara oskadade och kunde provkoras. Des-
sa vagnar framfordes med 50 km/tim i 11 °/oo lutning, varvid
bromsvagen befanns vara 96 meter. Vid 40 km/tim i 12 °/oo Ilut-
ning blev bromsstrackan 70 meter.

I den framsta vagnen kunde konstateras, att motorvaxlarna
kopplats ur fore ursparingen.
I11. Vid forhér inhamtade upplysningar.

Den 7 mars

Narvarande: Trafikinspektdor L* Edestrand, kanslimaskinlngeng6r
W. Sannel, sakerhetsinspektdor K.G.Lindkvist, maskiningenjor A.
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Akerberg, byradirektdér K-A—. Hurve, trafikbitrade Tore Nilsson
i Malmoé for SIMF distriktsorganisation, lokférare Nils Thomas—
son i Ystad for avd 313 av SIJMF samt tagbefalhavaren, konduk-
tor 200201 Henry Carlsson i Ystad, tagklareraren, trafikbitra-
det 230407 Sture Magnusson i Simrishamn och stationskarl
231001 Allan Hansson i1 Simrishamn.

Konduktoér Carlsson: Nar jag tog emot tagsattet i Ystad var allt

i sin ordning. De fyra forsta vagnarna var ej upplatna for resan-
dena utan var slackta och sannolikt ocks& l&sta. Atminstone var
den fjarde vagnen last. Jarrestad ar den sista stationen fore
Simrishamn. Inget anmarkningsvart hande pa vagen dit. Tiderna

hoélls och inbromsningarna skedde normalt. | den femte vagnen
reste 2 och i den sista ett 10-tal passagerare. Sedan vi = 1930
lamnat Jarrestad signalerade jag till foraren, att vi inte be-

hovde stanna pa hallplatsen Bjarsjo. Hastigheten var hela ti-
den normal d vs omkring 80 km/tim. Jag hade &kt i den femte

vagnen, men gick nu in i den sista for att ropa ut Simrishamn.
Nar detta var gjort, satte jag mig med ryggen i fardriktningen
vid manodverbordet i den sista vagnens bakre plattform for att

ordna med de hopsamlade biljetterna. Minns att jag sag Tegel-
bruksvagen (omkring 230 m fore den yttersta vaxeln) skymta for-
bi, men reflekterade ej oOver att hastigheten da var onormalt
hoég. Plotsligt kastades jag mot motorhuven. Detta maste ha va-
rit i den forsta vaxeln. Sedan flog jag at andra hallet, antag-
ligen nar vi gick in i den andra vaxeln. Nar jag tittade upp
pekade en passagerare pa en kropp, som lag pa bangarden. Jag
forsokte oppna dorren, men det gick inte. DA lossade jag en
sakring i ett sk&p och fick upp dorrarna. DA hade vi stannat.

Jag hann aldrig tanka pa& nodbromsen. Hérde aldrig nagra signa-
ler frdn den framsta vagnen.

Har for mig att jag markte en inbromsning efter den fdrsta
vaxeln. Men ar ej saker pa den punkten. Hastigheten var nog om-
kring 60. Jag kan ej saga, var inbromsningarna brukar bdrja.
Beror pa tadgens sammansattning och foérarna. Vet ej hur hoég den
hogsta tilldtna hastigheten &ar i Simrishamn.

Jag talade aldrig med foraren om olyckan. Kanner honom ej sa
varst val fast vi ju akt tillsammans tidigare.

Anm. Infér polisen 1 Simrishamn har Carlsson uppgivit, att
den vanstra rampen lyste i den framsta vagnen. Han hade lagt
marke till detta, nar han pa begaran av foraren hamtade dennes
yaska.

Trafikbitradet Magnusson: Jag stod ute och var beredd att ta
emot taget.—SA&g - oet kom ur den kurva, som foregar en rak-
stracka pa& 7Co meter mot stationen. Banan lutar mot stationen
12,5 0Ao p& 700 meter. Allt forefoll att vara i sin ordning
men nar taget befann sig mellan Tegelbruksvagen och godsmaga-
sinet horde jag plotsligt att foraren signalerade "fara". Men
signalerna var dova. 5”7 6 stycken var det och de upphdrde
vid fodsmagasinete
N

'ifn-rs* trodde Jag att foraren upptackt hinder i sparet, var-
for ,\g rusade ut mot spdret. Sedan sig jag att taget hade
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en onormalt hdg hastighet och krangde och jag forstod att
foraren inte kunde bromsa. Ett ogonblick funderade jag pa

att lagga om den sista vaxeln mot hamnsparet. Men avstod da
detta kunde vara lika farligt, som att Iata tdget gad mot stopp
bocken. Jag hade for resten ej hunnit lagga om vaxeln.

Jag uppskattar tagets h-.stighe.fc inne p& stationen till om-
kring 70 km. Ho6rde inga bromsljud eller andra laten. Daremot
vill jag minnas, att motorerna gingo hogt som p& tomgang. Jag
kommer ej ih&g, om lyset brann i den framsta vagnen. S&g ald-
rig nagon skymt av foraren in . i vagnen.

S& snart olyckan stor klar for mig, vidtog jag erforderliga at
garder. Talade aldrig msr. foraren om orsaken till olyckan.

Stationskarl Hansson: Nar taget var pa ingang, stod jag vid-
den yttersta vaxeln for att lagga om denna, sd snart taget
passerat. Det skulle namligen komma in ett tag fran Malmo
strax efterdt. Nar taget narmade sig Tegelbruksvagen, fick
jag for mig att det kom fort. Och s& faste jag mig vid att’
foraren hade fullt ljus p&. Omkring 150 meter fore vaxeln
blaste foraren ,f?ra".. Dova signaler var det, 5 & 6 stycken.
De upphorde fore vaxeln. Jag stod sdder om vaxeln. Blev blan-
dad av det starka ljuset och sag ej foraren. Vaxlarna passe-
rades utan allt for stora krangningar. Hastigheten var nog
on .ng 70 km. Hogre hastighet an 25 km brukar aldrig hallas
p& bangarden. Jag horde inga bromsljud och lade ej marke till

ndgon inbromsning. Lade ej marke till om lyset brann i den
forsta vagnen, men sag att belysningen var tand i de tva
sista.

Omkring 10 minuter fore tagets ankomst blaste en fabrik i
narheten ut ett fint regn over bangarden. Jag minns att min
moped blev vat och att is bildades. Kanske blev &aven sparen
fuktiga O'*er isiga, vilket nedsatte bromsmojligheter.,

Jag talade ej med fdéraren om olyckan.
Den 8 mars.

Narvarande 1 Byr&direktér Hurve, ombudsmannen A. Waimon i
SIMF samt—motorvagnsfdoraren 250513 Ove Jacobsson.

Forhoret agde rum pa lasarettet i Simrishamn. Jacobsson syn-
tes ej helt ha kommit ur den chock som han erhallit vid

olyckan.

Jacobsson; Jag har fort motorvagnstdg pa egen hand fran juni

T~6~. Omslfolad och utbildad genom en kurs pa tvd manader. Som
larare hade jag ingenjor Orn, reparator MAartensson och instruk-—
tionsforare Larsson i Ystad. Vi var atta i kursen och fick

bra utbildning. Tidigare var jag lokbitrade. Sedan juni 1956
har jag akt pa fast turlista och ofta pad Simrishamn. Har ald-
rig haft nadgot krangel och anser att jag kan allt som hor
till tjansten som motorvagnsfdrare.

vi h”. fi.lt oss att ej koppla ur motorerna forran hastig-
heten gatt ned' ti 11 u.vio* 'm/tim. Har aldrig haft on tanke
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pad att bryta mot vad jag fatt lara mig.

Fore~cavgangen fran Ystad kontroll .ade jag taget ordentligt.
Jag Oppnade de tva sista vagnarna och tande belysningen, Tan-
de &ven den vastra rampen i den forsta vagnen for att kunna
se instrumentbradan. Jag kontrollerade bromsen och koértrycket

P& vagen till Jarrestad fungerade allt val. Hastigheten var i
medeltal 75 km/tim. Konduktdren signalerade3 att vi' ej skulle
stanna i Bjarsjo.

Nar jag natt backkronet omkring 800 meter fore Simrishamn* tS
de jag korledningen for att bromsa. Holl spaken nagon sekund
mittlage och forde sedan korhandtaget bakat och nedat. Ingen-
ting hande. Manometern gjorde ej utslag. Tyckte att farten
okade. Lutningen var 12 c/oos Jag trampade p& fotpedalen.
Ingenting hande. FOrsokte spa.rka upp pedalen f6r att trampa
ned den igen} men fick sj upp den med foten.

Plotsligt sdg jag att vi narmade oss stationen. Jag blaste fa
ra. Lade ej marke till om signalerna lat dova. Forstod att ja
maste satta mig i sakerhet. Losgjorde samtliga dorrar i tag-
sattet och oppne.de den hodgra dorren i forarhytten. Hangde en
stund i1 dérrhandtagen utanfdor vagnen och slappte taget* nar
vi narmade oss stoppbocken.

Jag tyckte att hastigheten minskade p& slutet. Tankte aldrig
pd nodbromsen. Allt gick s& fort att jag ej hann tanka sa
mycket. Det ar mojligt, fast jag inte minns det, att jag kopp
lade ur motorvaxlarna, innan jag lamnade manoéverbordet.

I vanliga fall brukar jag sanka hastigheten f6re Tegelbruks-'
vagen. Gar in med 20 km. Hogsta tillatna pa stationen &ar viss
40.

Kom ej ihag att sanda. Manometern syntes tydligt hela tiden-—
Hade ingen tanke pa stralkastarna.

Jag var i god form. Ar aldrig sjuk.

P& fraga hur Jacobsson betett sig under utbildningen till mo-
torvagnsforare bar ingenj:ir orn, ypolyst, att Jacobsson skotte
sig val, visat goda kfoi?%apuv—~ ooh stor noggrannhet. Jacobsson

var mycket skotsam saval i" som utom tjansten. Han blev latt
exalterad.

Instruktionsféraren Godsta Larsson har upplyst, att Jacobsson
var den bastd &V cie som' ueP6bgo 1 motorvagnsforarekursen
samt att Jacobsson alltid ar lugn, trygg och saker i sin
tjanstgoéring.

Utredningen fortsatter.

Bilaga. Bangardsritning— I tjansten:



Anteckningar
fran distriktssekreterare Roos och maskiningenjor Weiborns ut-
redning i Ystad den 150 - 1957-

Ingenjor orn, verkstadsforman MAartensson och instruktionsfora—
ren Larsson hade genom forsok i Ystad fatt fram, att bromssyste-
met i ett ralsbusstdg (YCO06) kunde sattas ur funktion, om man

i ett bakre mandverbord satte in mandverhandtaget och dessutom
forde ned fotpedalen. Planenligt borde i dylikt fall en 35 amp
sakring ga. Sa& skedde ocksa nar det var fraga om eri vagn eller
tvd sammankopplade vagnar &avensom vid tre sammankopplade vagnar,
ehuru da med viss fordrdjning. Vid fyra eller flera sammankopp-
lade vagnar gick ej sakringen.

Det gallde nu att utreda, om konduktdren i tag 2595, vilken en-
ligt egen uppgift suttit vid manoverbordet i1 den sjatte vagnens
bakre ande under infarten till Simrishamn, mdéjligen kunnat in-
verka pa bromssystemet i taget.

Direkt tillfrdgad harom uppgav konduktdéren Carlsson foljande:
Han hade mycket riktigt suttit vid mandverbordet, men hade ald-
rig kommit at fotpedalen.och hade under gang ej haft framme man—
Ooverhandtaget. Stolen hade varit vriden in mot vagnen. Fotterna
hade han hallit pa motorkapan.

Carlsson hade ej suttit vid mandverbordet mer &n ungefar en
minut, da han i relaskdpet horde det tydliga ljud, som brukar
horas, nar foraren borjar bromsa. Hastigheten var da omkring
60 km/tim. Carlsson reste sig, nar han hdrde ljudet, men hade
knappt kommit upp, forran han slungades at sidan. Knéappen i re-
laskapet hade sdledes horts strax fore den yttersta vaxeln.

Efter olyckan och efter det Carlsson varit framme vid den fdrsta
vagnen for att hamta forarens véaska, hade stationskarl Hansson
kommit fram och bett Carlsson féra undan de tva oskadade vagnarna.

Han hade d& med konduktorsnyckeln i den sista vagnen last upp
det skdp i vilket manoverhandtaget forvarades, tagit ut handta-
get och placerat det i manoéverbordet. Just d& hade emellertid
foraren pa Malmoé—taget (Sjoholm) kommit fram och koért undan de
tva vagnarna.

Carlsson fornekade bestamt att han under gang haft mandverhand-
taget framme. Han uppgav vidare att han var mycket intresserad

av ralsbussar och att han brukade hjalpa till med olika saker,
som egentligen en konduktdor ej hade med att gdra. Han holl all-
tid styvt pa, att han ej fick satta i ett mandverhandtag i man-
overbordet, forran foraren genom signal framifrdn meddelat, att
sd fick ske. Med Jacobsson hade han ej alls avtalat att han skul-
le hjalpa till med ndgot vid framkomsten till Simrishamn.

D& dorrarna efter olyckan ej kunde oOppnas, hade han forstatt,att
fel uppstatt pa de elektriska ledningarna. | stallet for att an-
vanda nodutlosaren, ansag han det enklare att lasa upp det skap
i vilket sakringarna sutto och att lossa den sakring, som hérde
till dorrstangningssystemet. | den femte vagnen hade ndgon uti-
fran lyckats knuffa upp en dorr.

I tjansten:
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