Rllsbasstag 2595 dm 6.3,1956 kund« vid UkM ttD till fflsclahaaa kI ItaM aj
mum utan Urdi ned k% ftrt pa stoppbocksn vid laikrtitl|fl|«M »Intpiedit
och utflr an 5f5 mhug dint«

Taget rar « i fforriktningsn rlkknnt —w w t t adlundat IM 107, OM 1947»
TM HI| UBFe6j 1851» UBFO6 jr1995» IM 871* De fyimMutt «pam 1 ti|«t
rar lista* lapa mirii ifciMw« Flraren hoppade ir «ta 20 a fttafAr «tapp
bocken och skadades» dock «J allvarligt*

Ralsbaastagst hade aed hfig hastighet gitt igensa fMata visala (vixal 3)t fort-
Mtt gsaaa korsningsvixeln tili apir 2 «eh dlrefter genon de tva vkxlarna i
eatre delen av bangirden iter la pi apir 1 och gansa stoppbocksn» am ated 240 a
M a vflxel S« YBO6 1087 dssalarsda stoppbockaa och ha— de aed ala bakre del

I a tnxféc «liatene ligata del* OBe6 1947 haaaade aed aia friare dal pi taket
till YBO6 1087* Bakre delen av DM 1947 kea att ligga pi friare delen av TM
81. le tre aista fordonen atod kvar pi apiret* Situatloweblldei vid alycka-
plataea frangir i detalj av bifogade fotografier* De Materiella akadsrua kar be-
rlknata till et> 300000 kr*

Mrhfr och underafikningar har givit vid handan» att brensama i tiget gitt till»
nlr aista vagnan befann aig eia 25 a vastar aa vixal 3 och ata 270 a fhaflr
ateppbockan* Taget var 102 a lingt» rarfor frinata vagnen haft ata 170 a kvar
till atsppbsekan» nlr brsasnii”sn barjade* Broasningen intrldds sanrauUkt nlr
finuren allppt sdkorhotapodalon, sea da gatt opp i sitt Iversta liga»

Bnlr endaraMiningsima av ferdoaaas breasutrustning» inkl dea elektriska vtrust—
mingen» ej visat» att ndgot tekniskt fel flrelagat» synss orsakaa till adasétst
vara att ffearsa antingen underlatit att breast i tid eller att han lagt aaaPver*
kaadtaget 1 fal liga» Be alika llgea» saa manlvarhaadtaget kaa inta» frsiipfr av
blfagsda fetekopia*

WW iea kar uppgivit» att kaa» aedan krlaet flr* lutningea ast Siarishaaai
(12*5 ®/ae latndag av eta 700 a lingd) passerats» lagt manPrerhandtagst i liga X
(asilas U ask m) ask sedaa efter eta 200 a Art handtags* ytterligare akt stag
neddt» alltad till ligo K NIrvid IntrlHt ej ndgon brsasatng* U hallar gjorde
braaaaanawatam ndget atslag* Haa tpakte att hastighets« ssa vid lattaiageaa Mr»
Jaa varit 71 ka/tia” (kade* Haa tsanpade pa fatpsdslaa flr att aMraaaa*



M r aftgM Hhiw Im <« halier di rirktia, ftnftt« bun gparka Up yifclw
(pedalen gftr irtwMiEt ««t i s«t** lie* mm «@k tar malt tal aek).
Mtr ban ta«, am ta|«t alwia ale afti—aa ga» ban algMlaa "fara" och
aana d| codan i ittaiWk gano» att happa ak !'m*> higra aidodlrren.

Anledningen «111 att headtagat firat lagta 1 x—llgat uppgav CTHw » tata»

att kaa dlrigeneai anabot villa "klaa" Lflrlodningen. Mr ban aolar (tM M
upplyatea « att detta gar lika aaabH 1 V>atal 1- U |H, klar kla tvakaaa
och sadaa m  kaa kunda ka rfaatailt ai« act 1 atUlae pa krtaat Billigen
lagt handtagat 1 D-llget afe diraftar 1 lutningen firt heaBMg* ytterligare
att ata( nedat, alltad till X—llge« te maoBwaringan av handtaget akatt pa
éatta asaara iltt, finna flrklariag till ftraiaua pdatdaafe att MM Htm

ej givit —tt1*! tid kaaa flkKaania bronsning 1 lutningen.

X tigat aaifljito aa kaafektte aaa biljettgranekare. Dot torde fefe kunna
anaca uteelutat, att daaae, aeai uppehall alg 1 alata ferfeaota kakra Har—
hytt, vidtagit fegaa atgard, aaa medfort, att krasavarkaa 1 tagat utfelivit*

Haatigkataa vid kalllalaaan »od otappbafeaa har bertkaata till ata 10 ka/tia«
Haotighetaisinalcningen (uppskattningsvis M a 80 till 10 ta/tin) pa fe alata
170 = fraa/Or atoppbockaa tyder pd aaraal breaovarkan.

FSraren, MmIr 12 &r gaaaal kar »ldigara varit lakeifere ach gan— att
lakfirarkura nm tMkalalaa till aatartagaisflrare 1 aaj UM . Ma har kit
atakllliga ganger pa fewiabaaa.



