Statens Jarnvagars Cirkular SJC 0:7

Utkom den 21 januari

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen

d« 0:7
Under ar 1963 har flera olyckor intraffat, som berott pd obetdnksam-

het, glémska eller som haft sin grund i att foreskrifter ej foljts. Héar
nedan lamnas en redogorelse for nagra sadana olyckor.

1. Vaxling

Kristinehamn 7 oktober. Vaxlingssétt, som bestod av lok och 5 vagnar,
backades mot ett spar for att kopplas till 23 uppstallda vagnar. De upp-
stdllda vagnarna hade forstangts med en bromssko under ett hjul pa
vagnen narmast det backande vaxlingssattet. Nagon annan férstangning
fanns ej. Vagnarna stod i lutning. Vid kopplingen skulle kopplet pa en
av de uppstéllda vagnarna anvandas. Kopplingen misslyckades emeller-
tid pad grund av att kopplet ej var tillrackligt utskruvat. Vid hopback-
ningen gick det forstdngda hjulet dver bromsskon, och de 23 vagnarna
kom i rullning. Ett nytt forsék till koppling gjordes, men &ven detta
misslyckades, och ungefdr samtidigt gick &ven vagnens andra hjul &éver
bromsskon. Vagnarnas hastighet dkade pa grund av sparets lutning. De
fortsatte ca 700 m och tornade mot en vagn, uppstélld framfor en stopp-
bock. Rdorelsen fortsatte Over en gata och genom ett stdngsel till ett
privat forrdd. Fyra vagnar ursparade; en av vagnarna forstordes full-
standigt. Skador uppstod &ven pa sparet, pa en stoppbock, pad gatan
samt pa en fon-ddsbod och en oljecistern inom forradet.

| det relaterade fallet har de uppstillda vagnarna varit for daligt for-
stdngda med hansyn till lutningen. Dessutom har den som skulle koppla
ej i forvag forvissat sig om att kopplet varit tillrdckligt utskruvat.

Det intraffar alltfor manga misséden i vaxlingstjanst, varav de flesta
har sin grund i obetédnksamhet eller nonchalans mot utfardade foéreskrif-
ter. Bland fel som orsakat olyckor, kan féljande n&dmnas:

tillfredsstallande uppsikt framéat har ej hallits, varvid sammanstétning
intraffat med annan rorelse (uppstallda fordon) eller sparsparr pakorts,

kontakten mellan véxlingspersonal och lokps har varit ofullstdndig,
véxel har lagts om under fordon i rorelse,

vaxeltunga har ej slutit pa grund av att vaxeln tidigare korts upp eller
pa grund av ofullstandig vaxelomlaggning,

bromssko (bromsslade), som lagts ut under uppstéllda vagnar, har ej
tagits bort fore véxling med vagnarna,

vid backning har »sakta» och »stopp» visats for sent.

Det &r viktigt att vaxlingsinstruktionens féreskrifter foljs. Nonchalans
av foreskrifterna kan leda till inte enbart materiella skador utan &ven
svara personskador.
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2. Flera bdisp pd samma stracka

14 1b o
\3{0 Varc) u vardf Sch 307 1'\50”8ftea
Overgard (Ip)

Bdisp nr 6
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overgdrd mandagen 25 februari. A-fordonsfard var anordnad Sollefted
—Multrd kIl 14.10—16.00. A-fordonsforaren var huvudtsm fér A-fordons-

farden och bdisp nr 6 (vut).
A-fordonet gick ut fran Sollefted ca 30 min fore vut och stannade i

overgard for lastning av ror. Nar lastningen holl pd att avslutas, pa-
kordes A-fordonet av vut.

A-fordonsforaren hade i forvag underrattat tsm pa vut om att A-fordo-
net skulle stanna i overgdrd. Tsm pa vut glomde dock att orientera
lokféraren om att A-fordon samtidigt fanns pa bdispstrackan. Vut, som
bestod av lokomotor och en Grh-vagn, backades frdn Sollefted. Tsm
befann sig ej pa framsta fordonet utan i lokomotoms férarhytt.

Finns flera bdisp samtidigt pd samma stracka galler, utéver foreskrif-
terna for enstaka bdisp, dven séo § 29: 7, § 29: 10, punkt 5 (orientering
till forare pa vut), och § 29: 11 (sth).

3. Sméfordonsfarder
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Bstr Backe— Tagsjoberg 19 oktober. Vid personaltransport samman-
stotte ett B-fordon med extratdg 6772, som anordnats strackan Léangsele
—Ross6n pad S4. Vid sammanstétningen dodades en banarbetare och
skadades en annan svart.

Bevakningsforhallanden m m. Tkl Backe och Resele hade ej erhallit
S4 for 6772, eftersom stationerna var obevakade, nar denna telefonera-
des ut den 18 oktober.

Tkl finns ej i Forsmo; dennes funktioner vid underréttelser till per-
sonal pa linjen, tdganméalan m m avilar fjarrtagklareraren (fjtkl) i Vannas.

Den normala tidpunkten (enligt sektionsorder) for aterupptagandet
av bevakningen pd resp stationer har angetts i vanstra kanten pda figuren.
Tkl Adalsliden var dock i tjanst redan kl 6.00 och Betdsen var bevakad
for tdg 6772.

Aterupptagandet av bevakningen i Adalsliden och Resele tillgick pa
foljande sétt.

Adalsliden fick av Betdsen »6772 in i Betdsen» och anmalde »fri
genomfart i Adalsliden &terkallas» strax fore kl 6.40. Tkl anmaélde déar-
efter felaktigt till fjtkl »klart 322 till Adalsliden». Klart-anmalan ater-
kallades dock, nar Resele blivit bevakad.

Resele ringde kIl 6.40 till fjtkl och fragade om tdg 321 (normalt det
sista tdg, for vilket Resele ar obevakad) inkommit till Forsmo, och fick
detta bekréaftat. Resele skulle enligt sdo 8 48: 5, forsta stycket, i stallet
ha fragat hur taglaget var. Resele anméalde darefter till fjtkl »fri genom-
fart i Resele aterkallas» och »klart 322 till Resele». | samband harmed
meddelade fjtkl, att tkl Adalsliden felaktigt lamnat klart-anmalan for
tdg 322 till Adalsliden. Efter samtalet med fjtkl stillde tkl Resele
infartssignalerna till »stopp». Den fdreskrivna ordningsfdljden enligt séo
§ 48: 5 hade alltsd ej foljts av tkl Resele. Omkring kl 7.00 anmalde
tkl Resele »fri genomfart i Resele aterkallas» till tkl Adalsliden.

Reseles forfragan om tdg 321 inkommit i Forsmo, uppfattades av fjtkl
ej som en forfragan om taglaget enligt sdo § 48: 5, forsta stycket. Fjtkl
forutsatte, att Resele kande till tdg 6772 och av Adalsliden fatt »6772 in
i Betdsen».

Anmélan av B-fordonsfarden. B-fordonsféraren ringde omkring ki
6.40 fran en dressinbod i Backe upprepade ganger till Hoting utan att fa
svar. Utanfor dressinboden motte han den blivande tkl i Backe, som
var pa vag till stationshuset. Han namnde den planerade farden, dock
utan att avse detta som en anmélan enligt séo § 33: 2. Han fick ej heller
nagot svar, som kunde uppfattas som en mottagen anméalan. B-fordons-
foraren ringde dérefter (kl 6.44) till tkl Resele och anmélde B-fordons-
fard Backe—Betasen kl 6.40—7.00. Han fick underrattelsen »Intet».
B-fordonsforarens anmélan till Resele kom efter tkl Resele samtal med
fjtkl; tkl Resele hade dock &nnu ej stallt bada infartssignalerna till
»stopp» och hade ej anmalt »fri genomfart i Resele aterkallas» till tkl
Adalsliden. B-fordonsféraren forsokte efter samtalet med tkl Resele ej
na vare sig tkl Hoting eller Backe fér anmaélan.

Av vikt &r att smdfordonsfard anméls enligt séo foreskrifter. B-for-
donsfard skall anmalas till tkl pad bada gransstationerna. Om B-fordons-
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forare ej gor detta, kan det fa o&desdigra konsekvenser, vilket ovan-
ndmnda héndelse visar.’

Nar bevakningen tages upp péa en station, som varit obevakad for
tadg, skall den i sdo § 48:5 angivna ordningsfoljden iakttagas. Forst
sedan samtliga foreskrivna atgarder vidtagits, ar stationen ater bevakad.
Att tkl skall ta reda pa tdglaget (de tva forsta raderna i § 48:5) inne-
bar ej att tkl skall frdga efter ett visst tdg, utan fragan skall i stillet
lyda »Hur ar taglaget?».

4, Tagvagsklargoring och tagvagsinspektion

Tidigare har i bl a cirkular Ta 79/63 redogjorts for tdgurspéaringar
orsakade av att vaxel i tdgvag legat fel. Sedan detta cirkular kom ut har
i ytterligare fjorton fall motorvagnstag litt Y urspéarat av samma orsak.

Tva av ursparingarna har intraffat i infartsvaxlarna pa station, dar
tdgvagsvaxlarna laggs lokalt pa bangarden. | det ena fallet gav tkl signal-
vakten order om att stélla infartssignalen till »kdr», trots att han ej
fatt besked om att tadgvagsinspektionen var klar. | det andra fallet
lades fel vaxel om av tagvéagsklarg6raren, som anmalde tagvagen klar
till tkl (= tagvagsinspektoren). Nagon tagvéagsinspektion gjordes dock ej.

Ovriga tolv urspdringar har intriaffat vid tdgs utfart fran station.

Bland de fel, som gjorts i samband med tdgs utfart, och som i lik-
nande situationer maste undvikas, kan féljande namnas.
Vaxel har — sdvél i samband med ordinarie tdgméte som &ndrat

mote — ej lagts om sedan motande tdg kommit in (detta &4r den van-
ligaste orsaken).

Tkl har for att minska tagférsening gett »avgang» innan utfartsvaxel
lagts ratt med avsikt att ldgga om véxeln, innan taget nadde denna.

Tkl har ho3 stallverksvakt begért utfart mot en station utan att ange
tdgnummer eller tdgspar, varvid stallverksvakten forbisett den ratta
tagfoljden och lagt utfartstdigvag for annat tdg, an det tkl avsett. Tkl
har kontrollerat, att tdgvag lagts mot ratt station genom att iaktta block-
fonstret i blockapparat men ej kontrollerat, att tdgvag lagts fran ratt
spar.

Tkl har forbisett, att ett utgangstdg skulle avgd fradn annat tagspar
an det som tagordningen angav.

Tkl har distraherats av biljettforsdljning, upplysningar till resande etc
och hé&rigenom glémt bort att l&gga utfartsvéxel i ratt l&ge.

Tagklarerare, tagvagsklargérare och tdgvagsinspektérer maste ovill-
korligen vinnlagga sig om att tagvag blir ratt lagd och ratt inspekterad.
Sarskild uppmarksamhet kravs av personalen pa stationer med ofull-
standigt utbyggda sakerhetsanlaggningar, d v s pa stationer, dar véaxlarna
maste laggas och inspekteras lokalt pad bangarden och pa stationer, som
har stallverk for central omléggning av véxlar, men saknar utfarts-
signal framfdr utfartsvéxlarna.

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt sdo (SJF 010).
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