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Herr Jirnviigsinspektorea
Kungl. Vig- och Vattembyggnadsstyrelsea

Stockholm._

TAgurspAring dem 9/10 1956 mellan
Stjdrmsund och Daladsbo, km 13+200.

Pria stationsfdreatindarea i LAngshyttam imkommea rapport anglende
Tudbr. olyckshimdelae Sverlammas hirjimte,

Ldngshyttan dem 30 mars 1957.
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Léngshyttan

RAPPORT FRAN STATIONSFORESTANDAREN

.oid L&ngshyttan station

ang. t4gurspirning vid km. 13+200 & bstr. Stjdrnsund-Dalahsbo

Den 9 oktober 19 56 Rl 9°° intréffade foljande hindelse:

D& t&g 1, som avghtt fran Lgngsgyppan k1. 835, 5 min. for-
senat, tefann sig pA raksvdret mellan Stjdrnsund och LalaAsbo,
km. 134200, urspArade 8 oppna, lastade godsvagnar litt. N. TA-
get bestod fradn lok rdknat av foljande fordon:

Lok nr. 5. S
5 st. tomma tankvagnar.

2 " lastade N-vagnar.

8 " " y vilka urspirade.
_ 1+_n " Q-vagn.
2 " " N-vagnar.

2 " tomma G-vagnar.
"1 ¥ personvagn litt. Bco.
1 " tom N-vagn. : -

Av de urspArade vagnarna skadades 5 st. i sAdan omfattning,
att desamma mAste nedskrotas. De tre 8vriga vagnarna ha endast
fAtt smidrre skador och kommer att repareras.

Lokforare: Oscar Larsson

Lokeldare: Hugo Gustavsson
TAgbefdlhavare: Bertil Karlsson
Bromsare: Emiil Isaksson - = - -
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Anm.: Vid olycka eller missode eller tillbud dartill i driftijinst angives i midn av behov: 1) tiglige, 2) fasta
signalers stillning, 3) vixlars lage, 4) loks littera och nummer, 5) loks haslighet, 8) huruvida lok varit backgdende
eller ej, 7) huruvida lok haft vagnar tillkopplade och i sd fall huru minga samt om de drogos eller skotos, 8) vid-
tagna vaslingsrorelser och andamélet med dem, 9) var signalgivare haft sin plats, 10) den platls, dir hindelsen
intraffade, 11) varest eventuellt skadade, stillastdende fordon varit uppstallda, 12} viderleksforhillande, 13) belys-
ningsforhdllande, 14) i vad man & sidospér stdende vagnar o. d. skymt utsikten, 15} lutnings- och kurvfirhillande,
16) summarisk uppgift & uppkomna skador, 17) vittnen till hindelsen samt 18) &vriga omstindigheter, som kunna
inverka & bedomandet av orsaken till hiandelsen.



Nedan angivna personer hava pd framsldllda [rdgor uppgivil foljande:
Lokf. Oscar Larsson dppgpr att tiget framfirdes med ordinarie.
tidtabellshast, d.v.s, 35 km/tim. Han kinde ett ryck, tittade
bakdt men sig ingenting pd grund av de hdga tankvagnarna, och
bromsade. Loket med de ndrmaste vagnarna gick sedan omkr. 200-
meter innan det stannade. —
Lokeldare Hugo Gustavssons uppgifter 8verensstdmmer med lok-

férarens.

Tbfh. Bertil Karlsson befann gig vid urspArningen i en G-vagn;
och kénde bara att hela tiget ryckte till och stannade. Han ...
sprang ut och kunde bara konstatera att vagnarna 1lag vid sidag
av splret. )

Bromsare Emil Isaksson satt pd en vagn, som gick ganska langt-

bak 1 tdget. Han sig, att det bdrjade ryka kring vagnarna fram-
f6r honom. Strax ddrefter hoppade en stolpe ur sitt fHate pA en
vagn. Isaksson fdrstod di, att det var ndgot fel och fdrsdkte
signalera till lokpersonalen, men de hade sin uppm¥irksamhet
riktad framit, och dels var siktean bakdt skymd, genom att fem-
tankvagnar gick nirmast loket. TAget gick sedan omkr. 100 m.,
d4 vagnarna framfdr Isaksson bdrjade "kasta", Isaksson tror,
att det var 6:te vagnen framfSr nonom riknat, som f8rst spira=
de ur, och sedan spArade alla vagnar till ooh med den vagn, -
som var ndrmast vagnmen Isaksson befann sig p&, ur. Enligt ho-
nom "gick de upp pid varandra och kastadss 8t sidan"., Han f£41)-
de sedan med loket och de vagnar, som stod kvar p4 spdret tiil
Daladsbo, d4r han ringde till jérnvdgsstationen i1 LAngshyttan-
och meddelade, vad som hidnt.



Vara jorestaende ulsagor vitsordas:

Bevilinas:

Yilrande angadende orsaken till det intriffade:
(Angives av den. som {E’.‘; Mqu rapporlen)

P4 den forsta i tdgets farriktning/NN-vagnen nr. 222 jakttogs
efter olyckshidndelsen bl. eannat &tt en hjﬁring lossnat och

Pellit av hjulet, sacmt att den andra hjulringen pd samme Hjul-
par var los. Dessutom hade vagnen barfjddersbrott. Euruvida
felet p2 hjulringarne uppstdtt fore urspdrningen och férorsaw
kat densamma, eller oz bdrfjddersbrottet crsakat urspidrningen
‘&r svirt att avgdra. Det dr ej heller osannolikt, att en band-
-jarpering-fallit—Lrin-lasten-och-ned i spiret-och fororsakat -
urspérningen.

Lingshyttan den 20 oktober ;956

Anm. Sdvil ba och ma som ta peronal akall anarast mojligt kn'n,-as av stf i alla de ﬁll, dir sddant erfordras for
sakens allsidiga utredning. Dar sd icke skett, skall anledningen uppgivas. DA tigpersonal, som tillhdr
annan atation, icke omedelbart kan héras, skall stf anmoda vederbdérande befiil 4 personalens hemstation
att 34 snart 4 kan ske hora personalen. Anteckningarna vid forhdret skola omedelbart insindas till tra-
fikinypcktoren.

Erkinnande*)

av d-en eller dem, som kunna anses ha latit fel eller jorsumlighet komma sig till last.

Riktigheten av ovanstdende rappor! erkannes:

S den 19

Bevittnas:

%) Ddrest erkinnande c¢j avgives, skall muonsf.‘)rca:\{xdnrcn avfordra wdcr_bégandc forklaring. Denna vid-
liggca) rapporten eller vidaresandes till trafikinspckloren, direst rapporten redan insdnts. )
Om nagon gjort sig skyldig till forscelse, som kan antagas medfora hdgre bestraffning in 3 dagars loncavdrag,

skall vederborande anmodas avgiva bevittnad férklaring, huruvida han onskar A-forhdr.

L

.



Uverlinmas $ill Jidrnvigsinspektsrem
Kungle. Vdg- och Vattembygsnadsstyrelsenm,
Stockholm.

Vid undersd p& olycksplatsem dem 11/10 1956, varvid Firsikringsbolagets
HANSA imgenjor Rieger var nirvaramde, komstaterades bdl.a., att p4 axel nr 80,
frimre axeln under den forsta i tdgets farriktmimg urspirade vagmem, hade en
hjulring lossnat och fallit av hjulstommen. Att dSma av spArem pd liiringem
hade hjulrimgen varit 15s fore urspiringen. Axelm var tillverkad 1916 och
hjulringaraa fdstade med bult.

P2 samtliga trafikvagnar har efter olyckshiindelsem skirpt undersdkning av
axlar och hjulrimgar Hgt rum.

Efter olyckshimdelsen har uppmirksamhetem dven skirpts betriiffamde lastnings-
siittet av vagmar f£or\ddrigemom forhindra att lasten faller av under tigs ghng.

ldsgshyttan dem 30 mars 1957.
< .
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