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Tågurapåring den 9/l0 1956 mellan 
Stjärnsund och Dalaåabo, ka 13+200.
Från 8tationsföreståndaren 1 Långshyttan inkommen rapport angående 
rubr. olyckshändelse överlämnas härjämte.

Långshyttan den 30 mars 1957.
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R A P P O R T  F R Å N  S T A T I O N S F Ö R E S T Å N D A R E N

v i d ___________ _ . Långshyttan __ ________ ___ station
ang tågar spårning vid km. 13+200 & bstr. Stjärnsund-Dalaåsbo__

D e n_JL oktober___ __ 19 56 kl. 9 inträffade följande händelse:
Då tåg 1, som avgått från Långshyttan kl. 8 ^ t 5 min, för- 

senat, befann sig på rakspåret mellan Stjärnsund och Dalaåsbo, 
km. 13+200, urspårade 8 öppna, lastade godsvagnar litt. N. Tå­
get bestod frårr~lok räknat av följande fordon:

_l#ok nr._ 5*
5 st. tomma tankvagnar*
2 " lastade N-vagnar*
8 " ■ ■ , vilka urspårade*
1 — ■* 9 Q-vagn.
2 _" " N-vagnar.
2 " tomma G-v&gnar*
X " personvagn litt* Bco*~
4— *— tom- N—vagn *
Av de urspårade vagnarna skadades 5 st* i sådan omfattning, 

att desamma måste nedskrotas. De tre övriga vagnarna ha endast 
fått smärre skador och kommer att repareras*

Lokförare: Oscar Larsson 
Lokeldare: Hugo Gustavsson 
Tågbefälhavare: Bertil Karlsson 
Bromsaret Bmil Isaksson—

De lokala förhållandena framgå ai bifogade skiss.
A nm .: Vid o lycka eller m issöde eller tillbud d ä rtill i d r if ttjän s t angives i m än av  behov: 1) tågläge, 2) fasta 

signalers ställning, 3) väx lars läge, 4) loks litte ra  och num m er, 5) loks hastighet, 6) huruv ida lok  v a rit backgående 
eller ej, 7) hu ruv ida lok  h a ft vagnar tillkopplade och i så  fall h u ru  m ånga sam t om  de drogos eller skötos, 8) vid* 
tagna väx lingsrörelser och ändam ålet m ed dem , 9) var signalgivare h a ft sin p lats, 10) den p lats, d ä r  händelsen 
in träffade , 11) varest eventuellt skadade, stillastående fordon v a rit upp stä llda, 12) väderleksförhållande, 13) belys- 
n ingsförhållande, 14) i  vad m ån å  s idospår stående vagnar o. d. skym t u tsik ten , 15) lutnings- och kurvförhållande, 
16) sum m arisk  uppgift å  uppkom na skado r, 17) v ittnen  till händelsen  sam t 18) övriga om ständigheter, som  kunna 
inverka å  bedöm andet av  o rsaken  till händelsen .



Nedan angivna personer hava pä framställda frågor uppgivil följande:
Lokf. Oscar Larsson uppger att tåget framfördes med ordinarie, 
tidtabellshast• d.v.a. 35 km/tim. Han. kände ett ryck, tittade 
bakåt men aåg ingenting på grund av de höga • tankvagnarna, och 
bromsade. Loket med de närmaste vagnarna gick sedan omkrr 200~
meter innan det stannade. -----------------
Lokeldare Hugo Gustavssons uppgifter överensstämmer med lok­
förarens .
Tbfh. Bertil Karlsson befann sig vid urspårningen i en Ch-vagir; 
och kände bara att hela tåget ryckte till och stannade. H a n _ .  
sprang ut och kunde bara konstatera att vagnarna låg vid sidan 
av spåret.
Bromsare Smil Isaksson satt på .en vagn, som gick ganska långt" 
bak i tåget. Han såg, att det började ryka kring vagnarna fram­
för honom. Strax därefter hoppade en stolpe ur sitt fäste på en 
vagn. Isaksson förstod då, att det var något fel och försökte 
signalera till lokpersonalen, men de hade sin uppmärksamhet 
riktad framåt, och dels var sikten bakåt skymd, genom att fem- 
tankvagnar gick närmast loket. Tåget giok sedan omkr. 100 m., 
då vagnarna framför Isaksson började "kasta". Isakaaon tror, 
att det var 6:te vagnen framför honom räknat, som" först spåra­
de ur, och sedan spårade alla vagnar till ooh med den vagn,-—  
som var närmast vagnaen Isaksson befann sig på, ur. Enligt__ho- 
nom "gick de upp på varandra och kastadas åt sidan". Han följ­
de 3edan med loket öch de vagnar, som stöd kvar på spåret till 
Dalaåsbo, där han ringde till Järnvägsstationen i Långshyttan- 
och meddelade, vad som hänt, ______________ /,> M



Våra förestående utsagor vitsordas:

Bevittnas:

Yttrande angående orsaken till det inträffade:
(Angives av den. som hrn- oufåtMi  rapporten)

På den första i tågets farriktning/OT-vagnen nr. 222 iakttogs 
efter olyckshändelsen bl. annat att en hjulring lossnat och. 
“fallit av hjulet, samt att den indra hjulringen på 3amma hjul-
-par var lös* Besautom hade vagnen härfjädersbrott. Enruvida---
felet på hjulringarna uppstått före urspårningen och förorsa-*_ 
kat densamma» eller om bärfjädersbrottet orsakat urspårningen 
“ar svårt*ätt avgöra. Bet är ej heller osannolikt» att en band- 
järnår ing- fa-l-li-1—från lasten och ned i spåret och förorsakat—  
ur spårningen. _________________

Långshyttan den 20 oktober_ 19 56

A n m .  Sd väl ba och ma som ta personal skall snarast möjligt boras av sti i alla de Tall, dar sd dant erfordras för sakens allsidiga utredning. Där sd icke skett, skall anledningen uppgivas. Dd tdgpcrsonal, som tillhör annan station, icke omedelbart kan böras, skall slf anmoda vederbörande befäl d personalens hemstation att sd snart sd kan ske böra personalen. Anteckningarna vid förhöret skola omedelbart insändas till trå- fikinspek tören.

Erkännande*)
av den eller dem. som kunna anses ha låtit fel eller försumlighet komma sig till last. 

Riktigheten av ovanstående rapport erkånnes:

_ den 19.

Bevittnas:

vid-•) Därest erkännande ej avgives. skall stationsförestdndaren avfordra vederbörande förklaring. Denna 
lärces raoDorten d ie r  vidaresändes tfll trafikinspektören, därest rapporten redan insänts.— n m  ¿jKon gjort sig skyldig till förseelse, som kan antagas medföra högre bestraffning an 3 dagars löneavdrag, 

I vederbörande anmodas avgiva bevittnad förklaring, huruvida han önskar A-förhör.skall



överlämnas till Järavägsinspektören
Kungl» Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen, 

— Stockholm.—
Vid undersökning p& olycksplatsen den ll/lO 1956, varvid Försäkringsbolagets 
HASSA ingenjör Hieger var närvarande, konstaterades bl.a., att på axel nr 80, 
främre axeln under den första i tågets farriktning urspårade vagnen, hade en 
hjulring lossnat och fallit av hjulstommen. Att döma av spåren på lötrlngen
hade hjulringen varit lös före urspåringen. Axeln var tillverkad 1916 o c h_
hjulringarna fastade med bult.
På samtliga trafikvagnar har efter olyckshändelsen skärpt undersökning av 
axlar och hjulringar ägt rum.
Efter olyckshändelsen har uppmärksamheten även skärpts beträffande lastnings- 
sättet av vagnar förVjförigenon förhindra att lasten faller av under tåga gäng.

långahyttan den 30 mars 1957. 

/Th. Hadlson/ '


