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Krylbo—Norbergs Jdrnvag

Avvikande bestammelser till sdrtryck nr 2

OSAKERHETSORDNING
(Sio)
KRYLBO —NORBERGS JARNVAG

Sedan Kungl. Jirnvigsstyrelsen den 11 februari 1947 fast-
stillt ny sikerhetsordning (Sio) {6r SJ normalspdriga bandelar
att gidlla frin och med den 1 november 1947, har Kungl.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom beslut den 20 ok-
tober 1947 funnit skidl bestamma, att sagda nya sikerhets-
ordning med tilligg, dock icke tilligg A, skall frin och med
den 1 november 1947 tillimpas vid Krylbo-Norbergs jirnvig.

I samband med ovannimnda sikerhetsordnings ikrafttra-
dande skola savil 1941 ars sdkerhetsordning, som dirtill ho-
rande Sirbestimmelser for enskilda jirnvigar, faststillda av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 13
juni och 15 juli 1941, upphora att gilla.

Avenledes skola samtidigt upphora att g#lla de sérskilda
andringar och tilligg, som Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i samband med anvidndningen av den forutvarande
sikerhetsordningen medgivit Krylbo-Norbergs jirnvig.

T

O

VN JOMANSONS TR. NORBERG 7 48



Avvikande bestimmelser f6r K. N. J.

Befogenhet, som vid SJ tilikommer Kungl. Jdrnvagsstyrel-
sen, tillkommer vid KNJ Kungl. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen. .

Befogenhet, som vid SJ tillkommer distriktschef, trafikin-
spektor, maskin-, ban- eller signalingenjor, tillkommer vid KNJ
trafikforestindare (= trafikchef eller annan tjansteman, som
leder jarnvigens driit.)

Direst i sikerhetsordningen &beropas instruktion, formuldr
eller dylikt, h4nvisas till motsvarande vid KNJ.

A. Signalforeskrifter.
§ 2.
Forteckning over tigattiralj, se dessa bestdmmelsers bilaga .

§ 10 mom. 9.
Orienteringsmirken erfordras icke tills vidare.

B. Sédkerhetsforeskrifter.

§ 25.

Féljande tillkommer:

Vid viagkorsning, som #r ordnad for s. k. "fri sikt”, far
foremdl ej inom frisiktsomrddet hoja sig Over syftlinjerna
mellan punkter, beligna 4 ena sidan 1,0 m Over vigbanan
och & den andra 1,0 m. ovan rils 6verkant. Snéanhopning,
som ricker dver nimnda syftlinjer, skall snarast undanskaffas.

§ 26 mom. 1.
Bestimmelserna tillimpas frin och med den 1 juli 1948.

§ 38.
Beteckningen "SJ” utbytes mot "KNJ”.

§ 40.
y Bromstalstabell for utrikning av bromsvikt i forhillande
till tAgvikt, se dessa bestimmelsers bilaga IL



For tag, som framftres i stigning, skall bromskraften minst
motsvara bromstalet f6r horisontal bana (0:1000) enl. broms-
talstabellen. Ar detta bromstal vid den fér tiget bestimda
storsta tilldtna hastigheten ligre dn det bromstal, som i broms-
talstabellen anges foér en mot stigningen svarande lutning vid
en hastighet av 15 km/tim, skall dock sistnimnda bromstal
gilla.

Endast efter Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sir-
skilda medgivande mi erforderlig utrikning av bromskraften
ske efter antalet lastaxlar i stillet for vad i § 40 foreskrives.

. § 43.

Tjdnstevagn, som saknar trafiktillstdnd, far framforas endast
i extratdg, som ej medfor resande. Dylik vagn med trafik-
tillstdnd far frami6ras i tAg pA de villkor, tillstAndet anger.

Bestimmelser for i moment 6 f omnimnd vagn Aterfinnas
i Jarnvagstrafikstadgan och SJ Godstransportforeskrifter.

Foljande moment tillkommer:

Moment 10. Vid sammansittning av icke genomgings-
bromsat godstdg skall tilises, att f6r tigbefilhavaren, dir sA
utan oldgenhet kan ske, upplates sidan vagn, att fri sikt
finnes At bAda sidor om banan.

§ 69.

Efter moment 2 a tillkommer f6ljande stycke:

Hinder moter ej att fore slutet av en lutning uppoka has-
tigheten inom den grins, som beror pA lutningsforhillandet
pd den nirmast framfor tiget varande strickan om 1000 m
lingd.

Efter moment 2b tillkommer:

Kurvradie, vilken med hodgst 3 % understiger matt, som
angives ovan, anses motsvara detta matt.

For radier mindre #n 200 m skall storsta hastigheten |
kurva sirskilt medgivas av Kungl. Vig- och vattenbyggnads-

styrelsen. .

§ 82 mom. 2.
Foreskrivna underrittelser genom regelbundna paringningar
frin underrittelsestation till strdckvakter behova ej foreta-
gas, dérest i stillet underrittelse till strackvakter sker vid

extra anordningar eller rubbningar, varom strickvakterna eno

ligt sto skola underrittas.
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C. Undantagsbestimmelser.

§ 99 tillimpas med f6ljande #ndring:

Mom. 21{. I stillet f6r hinvisningen angiende underrittel-
ser till foraren (som angives med petitstil 4 sid. 134) galler
foljande:

Kan bromsprovaren ej limpligen underratta foraren om att
bromsprovet utforts, skall sddan underrittelse limnas av txp
eller, enl. stf bestimmande, av annan tjinstehavare.

§ 100 tillimpas, dock icke moment 10, vilket moment er-
sdttes av foljande:

For tigs framforande Gver obevakade driftplatser skola fol-
jande undantagsbestimmelser gilla:

a) Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall avgora, huruvida
och pa vilka villkor viss driftplats fir limnas obevakad for tig.

O b) 1. D4 en driftplats 4r obevakad, fir tdg framgd endast pd

vissa av trafikbefalhavaren pd forhand bestimda tagspar, i
regel huvudspar.

2. Fordon far vara uppstallt endast pid sidant spir, frin
vilket fordonet medelst sparspirr eller skyddsviixel kan hindras
att inkomma i det spir, varp4 tig skall framgd. Om grus-
gropsspdr, industrispdr eller annat spr ansluter till obevakad
driftpiats, skall sparspirr eller skyddsvéxel finnnas anordnad,
som kan hindra fordon att frdn nimuada spir inkomma i det
spar, varpd tag skall framgd.

3. Vixlar | det spir, varpd tig skall framforas under det
att driftplats 4r obevakad, skola kunna !isas medeist av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkinda l4s i lige
till detta spAr och vara forsedda med till resp. vixel f6rbun-
den vixellykta (-skdrm), som genom i sikerhetsordningens
§ 8 mom. 7 for enkia vixlar angivna signaibilder kunna
angiva viixelns olika ligen. Signalbilderna md kunna anbring-

Oas pA skiirmar, som nattetid belysas av lokomotivens lyktor.

4. D& 1 punkt 3 foreskrivna vixelsignaler anordnas, erford-
ras icke huvudsignater. Motviixlarnas signalbilder skola an-
givas | tjinstgoringstidiabellen. ’

5. Trafiktorestindaren skall tillse, att endast oundgingligt

Ontal nycklar till viixiar och spirspirrar vid obevakad drit-

plats 4r 1 bruk. Nyckel f&r endast utlimnas mot kvitto, och



skall trafikforestdndaren fora forteckning over utlimnade
nycklar. Mottagen nyckel skail av innehavaren omsorgsfullt
forvaras, sd att storsta mojliga trygghet vinnes mot obehorigt

begagnande av densamma.

D4 nyckel forkommit, skall skriftlig anmilan dérom ofér-
drojligen avlitas till trafikforestindaren av den som #r an-

svarig for nyckeln.

c. D4 tdg skall ingd pi obevakad driftplats, fir hastigheten
icke vara storre, 4n att tAget darest dir foreskriven vixel-
signal skulle visa annan signalbild 4n for tiget angiven, kan
bringas att stanna fére ankomsten till med vixelsignalen for-

bunden vixel.

d. 1. Om vixelsignal vid tags ankomst till eller avgang frin
obevakad driftplats skulle visa annan in for tiget foreskriven
signalbild, och ndgon tjinsteman icke finnes tillstides, som
kan Jamna upplysning om orsaken, fir tiget sedan tigbefil-
havaren forvissat sig om att tAgvigen ir klar 6ver driftplatsen
och eljest intet hinder for tigets framférande kan upptickas,
pA tdgbefdlhavarens signal till vixlingsrorelse foras forbi ifra-
gavarande vixel och pd av honom given avgingssignal avga
frin driftplatsen, varvid sirskild uppmairksamhet skall #gnas
4t banan och forsiktighet iakttagas tills nista driftplats uppnds.

2. Oregelmissigheter av i punkt 1 angivna slag skola av
tigbefilhavaren anmilas till tigklareraren pa nirmaste station,
och skall denne vidtaga Atgirder, si att tdgbefilhavaren och
foraren pd annat tig, som skall framgd f6rbi den obevakade
driftplatsen, bliva skriftligen underrattade om forhdllandet.
TAgklarerare, som mottagit dylik anmglan, skall omdelbart

underritta tigledaren om forhallandet.
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Forteckning dver tagattiralj. Bilaga 1.

A. 1 tag.
Tig med Tig utan
resande,
Effekter resande | mjlitkrtdg
Antal
Brandhinkar av segelduk eller plat .| 6 —
Facklor ..............cooeiini 2 -
Forbandsldda ................................ 1 -
- Handdukar ............ ... 2 —
Handeldslickningsapparat enligt av ve-
derborande myndighet godkand typ... %) 1*)
Hundkoppel ................................. 1 —
Knalldosor ............................. 8 8
Losa lykthdllare {or slutsignaler ... .. 2 2
. | Signalftagga, rod............................ 1 1
Slangkopplingar, kompletta, f6r genom-
gdende broms ... 2 2
Slangnycklar for genomgiende broms 2 2
Slutsignallyktor ............................ %) 2%%)
Slutsignalskdrmar .............. ... 2%%) 2*¥)
Sticksdg.................... 1 1
Tedstavar ... 3 3
Tétningsringar av gummi {6r genomgi-
ende broms ... 3 3
Viarmeledningsnyckel ....................... 1 1
Virmeledningsslangar........................ 2 2
YX& 1 1
*) Endast i motorlok- och motorvagnstdg med forbrannings-
motor.

¥¥) Jamfor tillagg B till S#o, 4ndring 2.

Under A angivna effekter — utom f6rbandslida — skola
forvaras antingen 1 fast tdgattiraljskdp, 1 sdrskilda tdgattiralj-
lador eller | dirfor avsedda lador & loket.

Handdukarna skola forvaras i pappersomslag med paskrift
"Handdukar”.

Tristavarna #ro avsedda for meddelanden till stationerna
frAn tdgpersonalen A i ging varande tig.

Vid inlastning av gods i vagn, i vilken effekter av hir ifrd-:
gavarande slag medforas, skall tilises, alt fri tillgang erhilles

( Jtill skdpen resp. 1ddorna, sd att effekterna ma kunna framta-
gas utan drojsmal,



C. Vid tjAnstgdring 4 tag skall fdljande effekter medforas.

a) Av tjanstehavare tillhdrande konduktorspersonalen:
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, rod
1., . grén  (endast av tbfh),
b) Av bromsare (jfr instruktion for bromsare):
1 st. handsignallykta
1 , signalflagga, rod.
I helt eller delvis skruvbromsat tdg, skall den, som be-
mannar sista skruvbromsen, forutom hirovan angivna effek-

ter, medfora 8 knalldosor. 6
Bromstalstabell Bilaga II.
. Vid en hastighet i km per tim av
Lutnings-
forhallande | 151 20 25[ 30| 35] 40 451 50
Bromstal @
0: 1000 4 4 4 4 5 5 7 9
1: 1000 4 4 4 4 5 6 8| 10
2: 1000 4 4 4 4 5 7 9¢ 11
3: 1000 4 41 4 5 6 7 9] 12
4: 1000 4 4 5 5 6 8| 10 13
5: 1000 4 5 5 5 7 9] 121 15
6: 1000 5 5 6 6 8| 10| 13| 16
7: 1000 5 5 6 7 9 11} 14| 17
8: 1000 5 6 7 8| 10| 12| 15| 18
10: 1000 6 7 8| 10| 12| 14| 17| 20
12: 1000 7 8| 10| 11-] 13| 16| 19 22
12,5: 1000 7 8| 10| 12} 14| 16} 19 23
14: 1000 8 91 11| 13| 15 18| 21| 24
16: 1000 9| 11| 12| 16| 17 20| 23 | 27
17: 1000 10 12| 14| 16 18| 21 | 24| 28
18: 1000 1112 14| 16| 19] 22| 25} 29
20: 1000 12 14| 16| 18| 20| 23| 27| 31 f}
25: 1000 15 17{ 19| 22| 25| 28 N

Foér tag, som framfores under lutningsforhallande eller med
hastighet, som ej Aterfinnes i tabellen, skall tillimpas det for
ndrmast starkare lutningsforhdllande resp storre hastighet gil-
lande bromstalet. Vid bestimmande av hastigheten {6r etl tag,
vars bromskraft motsvarar ett bromstal, som ej finnes i tabellen
for det forefintliga Jutningsférhallandet, skall hastigheten bestdm- )
mas efter ndrmast lagre bromstal for lutningsforhallandet ifraga.



