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Till
(:f Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen,
‘ Maskininspekttren,

Stoc¢ckholnm,

Harmed Bversindes ny beskrivning 8ver ombyggnaden
av Nattraby-Alneryd-Elmeboda jirnvigs lok nr, 2 till motor-

lok. I denna nya beskrivning har de detasljer i ombyggnaden

som foreskrivets i skrivelsen av den 29 juni 1937 beaktats,
Betruffande sandningsanordningen si 4r denna anordnad utan-
for drivhjulen vilket fremglr av ritningen,

Om nigot ytterligare skulle vars att iaktaga vid
ombyggnaden,viXlken nu tagit sin bdrjan, vore vi synnerligen
tacksamma f8r ett meddelande hirom,

Nittrabyhamn den 20 sept, 1837,

S

Bil, 1 ritning nr. 5323,

o 2 beskrivning,
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NATTRABY-ALNARYD-ALMEBODA JARNVAG

Avskrift av e “27?
(Kgere: NBitraby —Alnaryd — Eringsbods Jérnvigeshkiiebolsg) ;;, ’

Begkrivning & ombyzzned sv FAttraby-alnaryd-almebodas AN
. _,cwr
. N LA T
Jarnvtige &nglokomotiv n:r 2 ti1ll motorlok. oY + L P
AN 3 gnees

Ombyggnaien ekall utférass 1 Uverenaéﬁgmmelae med
ritning n: r 5222. ‘
Férefintligt ramverk med broms, lager, loksxler och
koprlingsstinger skall anvidndse efter erforderlizs fbrqndringar'
Hjultrycket fir ej bverstigs 2,5 tons.
‘gotorerna 4ro av Fords typ V-8, och férsedde med normals friktionaKOpp11ngﬂr
och vixelldador. En motor inbygzee i vaerdere ev lckets #Andsr.

Erafttverftrinzen: Bads motorerns drive pid en gemensasm frem- och bsckvixelliads

varifran kraften genom en tystgaende kedjs Sverf&res till den
ens drivaxeln.

Fram- och backvidxeln #Ar snordnsd medelst konisks kugzvixlsar.

Utvixlingen verkstilles su att hastigheter och drsgkraft ernallss enligt
diagrsm n:r 5€ a.

Bromssystemet: Direktverksnde tryckluftbroms i kombinastion med hsndbroms. Kom-

pressorn drives med kedjevdxel frun ens mctorn. Luftbehallsren,
som plecerss i ena motorrummet, tgksll hsva en rymd sv c:s 200
liter. S.kK. deadmans kontroll snordnss.

Férarehytten . utféree helt av plat. Presm- och bskekirmarns ftrees med 2 st.
faets ftnster vardera. 1 vesrders sidoviggen utftres ett fasst
ftnster. Sidoddrrarns, vilkss tverdel ksn Spynees ftr sig, fbreses
Yven med fénster. Hyttene sidovigg vid ftrareplsteen beklides
med masonit eller tripsnel. Ventilationslucks snbringss i hyttens
tak.

Motorrum: Motorer, komprescsor, luftbehdllsre, bensintenk, kylasre m.m. dver-
byggee med kapor av pldt. ftrsedds med tsk- och sidoluckor sa satt
motorerna vli 14tt Atkomligs. Framfir kylarns snordnas 1implig

reglerbsr svekirmning.

Sandanordninz verkande framf&r frimre drivhjulepsret snordnse. (atrning endsst

i en riktning).

Brinslebehdllsren sksell have en rymd av c:& 160 liter, semt placerss i ens motor-

rummet s& stt pafyllningsr&ret bdlir 14ti atkemligt utifran.
Belysningen gkall vera elektrisk och utférd enlizt gilisnde bestdmmeleer.

Limpligt placerad instrumentlsmps semt slsddlamps skols snordnee.
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NATTRABY-ALNARYD-ALMEBODA JARNVAG -2-
(Agare: NBitraby —Alnaryd — Eringsbods JSrnvBgsaktieboleg)

petigningehand och fotstez snbringae vid f8rasrehjyttens dbrrar.

Ljudsizgnalen utgbres av tyfon £8¢ tryckluft, mandvertar frin hyttens badas
gidor.

FremindeskiArmar enbringss.

Gard Jirn enbringses 1 lokets bads #ndar.
Mendvreringen: 1 f8rarehyttens frsw#nde uppsittes ett férasretord med erforderligs

maendverorgan. >asreglering, frikoppling, vixelmandvrering ssmt
broms, signalvissla och sandning gtres menbvrerbars fran fbrere-
hyttens bidse sidor. Bads vidxellddorne menbvrerss med en Zemenscm
o~ cspsk. Saden snordning #r triffed att enders =v motorerns kan med
ett enkelt handgrepp till- eller frankcpplas. {vrigs menbverorgsn

anbringss centrslt. Pi en instrumenttavia vid ftreretordet plsce-

-~
ras tryckluftmsnometer, smperemetrar, kopplingsekap, 1ljusomksstsare,
evblindningsomkopyplare och strtmdbrytsre for sladdlemps.
Markning och malning enligt besti#lisrens &nskningsr. Utvindigt svartmilss
detsemma. Loket ftrses med nummersiffran 2.
Kalmar Verkstadsaktiebolag N4ttreby-aAlnaryd-Almeteda jirnvig
Sustef Rosen Sven andersson.
//'\
Vidimerss:

o 1/1»477 cZ;?a Adasore.



Avskrift,
D.N. M. 758/37.

Till
Niéttraby - Alnaryd - Llmeboda jErnvig,

Nattrabyhamn.

Sedan den med Eder skrivelse av den 20 dennes insiin-
da beskrivning jéimte huvudritning f£8r ombyrgnad av Rdert
lokomotiv nr 2 h#r granskats, f&r jag med Aterstdllande av
hendlingarna hérmed meddels, att desarma godkénnas, dlirest
r8ljande iakttages.

Varje motor skall fdrses med kompressor, si att om
ena motorn avstliinges, bromsanordningen #ndock kan hlllas
i funktion.

D& loket #iven torde korma att anvéndas i1 vAxling, bor
sandanordning f8r bdda kdrriktningarna anordnes.

Lokets strélkastare b8ra giras avbléndbara och skola
placerus, s& att de e] inkrikte pA det f8rfattningsenliga
fria rummet fOr viixlaren 4 “mse sidor om bufferten.

Vid kedjehjulets montage & drivaxeln skall tillses
att axelns hfllfesthet ej fOrringas.

REkning pA statsverket tillkommande ersiittning for

granskningen bifoges.
Stockholm den 22 septenmber 1937/

Stéhle.
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Besiktningsbevis.

Enligt férordnende Jamlikt Kungl. kungdrelsen den 31 decem:
ber 1904 och pA ans8kan av Néttraby-Alnaryd-Eringabode jJérnvdgs-
aktiebolaget har den 12 februari 1938 besiktning och provksr-
ning verkstiéllts 4 Néttraby-Alnaryd-Almeboda jarnviags 4-koppla-
&e lokomotlv med bakre 18paxel nr 2, som Ar 1937-38 ombyggts
vid Kalmar Verkstadsaktiebolag 1 Kelmar. Vid ombyggnaden har
idngpannan med tillbehdr, dngoylindrar m.m. borttagits och loko-

’{mtivet i1 stillet utrustats f8r motordrift genom inbyggnad av
Tva st. Ford-bensin motorer typ V8 pi varders 75 hkr vid 2600
varv/min. Kraften fran dessa motorer samlas till en mellan de
bade drivaxlurna placerad mellanviéxel, varifran den ena axeln
drives med kedja. Den andra axeln

/-EFIV3E_fFEE'ESEEE'EiEI_EEEEIEf'EE'{;behéllna koppelst ngerna.

Lokomotivet d&r utrustat med komb, hidvstings- och tryck-
luftbroms, den senare bromsen kombinerad med dead-mans-grip for
fdraren. Loket har elektrisk belysning sdvdl 1 férarehytten
som f8r signalerns.

Huvuddimensionerna éro:

Léngd Sver buffertarna 5.175 m.
" " Dbuffertualkarna 4,535 "
Avstind mellen drivaxlarna l.100 "
Total hjulbvas 2,400 "
Avstind fran buffertbalk t1ll1 drivhjul l.485 "
" " " " 18phjul 0.650 "
Bufferthsjd 0.55C "
Sparvidd 0.600 "

lokets vikt 1 tjanst ar 7.82 ton, f®rdelat pd drivaxlarna
med 3.35 ton verdera och & 1l8paxeln 1.12 ton. Dess stirsta
t1ll4tna hastighet &r & jJarnvidgen 32 km/tim.

Lokomotivet befanns sd inridttat att dess anvindande for
framfdrande av tdg pA Néttraby-Alnaryd-Almeboda jérnvig kan
tillatas.

Ritning & loket bifogas.

Néttrabyhamn den 12 februari 1938.
Stdhle
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Den 18 murs 1938.

J.455/38.

Ti11
Nittraby-Alnaryd-Eringsboda Jirnvigsaktiebolag.

Med st3d av beaiktningabevls'rar ett 3-axligt motorloko-
actly nr 2 och enligt samma bevis m 4@ en vikt av 7.82 ton ooh
ett stirsta hjultryck av 1.8C ton fOr drivhjul samt 0.56 ton
ror 1ophjul vid { samma bevis angiven stirsta hestighet av
32 km/tim., fdr Xungl. vég- och vattenbyggnadsstyrelsen hirme:
meddela Eder tillstdnd att taga detta lokomotiv i bruk pd
Kler jirnvig under villkor att lokomotivet lcke fremfires med
.0gre hastighet in den f3r resp. banlinjer mcdgivna.

Rikning pd stotsverket t{llkommsnde ersittning f3r lokd-
motivets besiktning bifogas.

Stockholm den 16 mars 1938.

P
P& K.v.v.stns vdgnar

Stanle



