Vid sammentriide pd jirnviigeinspekttr E.Fredriksons tjiénsterum 6‘ Im )

redogjorde ingenidr O. Akerman for planerna pd éndring av W 0‘

tnskade ianslutning dirtill preliminért diskutera frigan om M
sédkerhetsanordningar. e

Striickan Goteborg-Hovds skulle goras dubbelepdrig och ftrses med kon o0
ledningar for elektrisk drift. Banans fortsittning till Sird skulle dére-
mot bibeh8llas enkelspidrig uten kontaktledning. A
Trafiken skulle ombestrjas med spérvigestidg bestiende av motorvegn med .ll‘}
eller tvd slipvagnar ev vilka den ena i nigra tigsitt skulle inrymma en

dieselmotordriven generator, frin vilken motorvagnen skulle f4 strbtm vid 4
géng mellan Hovis och 3&rs. ‘;
Tidsintervallet mellan tiégen vid topptrafik pd dubbelepdret skullé bli 2% :
P6r den enkelspiriga delen skulle det rédcka med en mitesplats mitt pd striec-
kan t.ex. vid Billdal. Endast tre tédgsdtt skulle normalt anviindas f&r onkoi- 3
splrstrickan.

Motorvagnearna skulle ha ftrarhytt endast & ena &nden, varftr men finge T
rikne med vdndslingor for tégen vid GBteborg, Hovds och Sird.Vixlar fir \
tégrirelser erfordras vid Hovds for tdgen till och frén enkelspdret. J
Dessutom erfordras pd lémpliga stédllen sidosplr for godstrafik och fr av- ; L}

stidllning av felaktiga tigsiitt, eventuellt iéiven for mageminering av tdgsiitt

&4 tider mellan trafiktopparna.
Kontaktledningsspénningen 750 V. skulle erhillas fridn omformerstationer
beliigna mellan Goteborg och H ovds. Didrifrdn skulle ocksd kraft tagas for

signalanordningar.
Signelenléigeningen borde utftras sid att behovet av personal fr sikerhets

och signaltjénst blev s& liten som mdjligt



0 betriaf ande sign St
Bromening av ett tig frin 60 km./h med
en tid av 6,7 sek. och en végstriicka -v'-
%1d med 60 ku/h, motsvarsnde 50 m vigstriioka

féraren hinner reagersa och bromsen sld till.

R,

forvarande tig skulle alltsi behtva synas pd 110 m avst
skall kunna undvikas d4 hindret stdr stilla. PA enkelspls

olika riktning p& samma apAr/ behtves dubbla detta si
dérfor fara lémpligt ur sidkerhetssynpunkt att rédkna med
strickor for att sdkra avsténdet mellan tégen. For att sl
med signalvakter bor det vara ldmpligt att anvinda automa
P4 dubbelsplret gires blockindelningen for 24 min.trafik,
lan signalerna anpassas efter banans lutnings- och kurvfdrh
och héllplatsers lédgen, tlguppehdllens liéngd samt tdgens acc
retardationsegenskaper. 3
P& dubbelspéret enordnas signaler endast for den ena tégriktningen ‘f
spar. | !
Fir enkelepéret bdr det ridcke med tvd blockstrickor , en pd vardera si : n
motesplatsen, men blocksignaler erfordras hir fir blda kurrikmm:- : ‘
lled sutometisk signalanlédggning bor erforderlig sikerhetstjiinsd kunna ﬁ- _
bestrjes av thgpersonalen uten bitridde av stationiir personal. Sidospirs-
vaxler mantvrerae alltsd av tégpersonal och kontrolleras genom de m 3
tiskea blockeignalerna.
Tégledningen och ordergivningen vid stérningar sker frin Goteborg varvid
kommunikation mellen tédglederen goch forarna erhdlles per telefon. :
Védgkoreningar i plan skyddas med automatiske bommar dér de icke L£8r
kostnader kan ersiittas med skenfria passager Gver eller under banan. : A

Stockholm den 18 februari 1950. ?-
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