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Trafikchef G. Eriksson
Jérnviégsakt iebclaget
GOteborg-Sard

G teborg.

Broder.
Tack for senast. Vid sammantréffandet
den 13 ds n#émnde Du och ingenjdr Wretland
att understkning plgir att infdra spirvigens |
vagnar pd S&rSbanan. Samma problem diskute-
rades med DirektSr Vidlund varfdr jag fér
be Eder se vad som skrevs ang. bredden pd
hjulfléinsen i skrivelse till Direktdr Vid-
lund den 8 oktober 1948. Vid skrivelsen voro
fogade skisser och en nlirslutes i detta brev.
Minsta ringbredden ansigs i likhet med vad
som skest i Stockholm vara 100 mm och méste
nog innehdllas. Detta &r bara ett led 1 llh
undersdkningar.
HElsningar.

Einar Fredrikson
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Med aneldning av Gbgs spérvégars medd. i skr. den 2/4 1955, fﬂu
Jv.203/55, har vid diskussion med dir. &€amp 1 Gbgs spérvégar f&ljand
punkter berdrés.
1. A ritning 6535 torde en stolpe uppséttas som skydd vid kon@ok-
ttrsplatean. Ev. kan ifrdgeséttas om en l&Ag barnvagn kan séttas in.
2. Bridden &r angiven till 2650 mm motsvarande de #&ldre spérviégamr-
na. Det fOfeslogs att tvenne até:pper skulle kdras p& linjerna f&r
att se att vagnarna icke gingo in ivarandra med h&nsyn till de lénga
Sverhdngena. Det erinrades om att ett fritt utrymme mellan vagnar
inom stadsomrddet bdr finnas av 500 mm och pé& fdrortslinger minst
600 mm.

3. I beskrivningen p& sid 3 angives endast nddbroms. Det b&r finnas
ett nddbromshandtag i taket mitt for konduktdérsplatsen samt ett hand-
tag baktill mitt emellan bakgaveln och utgéngsddrren. Alltsad minsgﬂ

2 st. ¥ia

4. Vid utgéngsdSrrarna skall finnas nddéopnare lémpligen d& place-

.'

rade pé& stolpen mellan de b&da ddérrarna.

5. Vederbdrliga anslag bdr finnas i vagnen sésom "f&rsiktighet vid
avstigning etc .....". och"f6rbud £6r samtal med féraren under kdrnin
g .

6. Bortsskydd 1 fré&mé&ndan som i Sthlm vill icke Dir. Camp ha.

B. Forarebordet ev. den lucka som skall ligga dver detta, nér vag-
nen g&r som slépvagn, mAste sé avpasaas s& att inte sikten skymmer
f8raren. Fdrarebordet fir ej gdras for higt.

8. Sandningen bdr utfdras om m$jligt sd att vid behov dven kan ske
i kﬂuva. Ev. dispens.

9. Vid multipelkdrning fordras att sandningen sker p& alla vagnar
sé vél vid kdrning som bromsning.

10. BOr ej finnes i1 kontraktet en punkt fdr att skydda bolaget ném-
ligen att villkor gédller om vagnarnas godk&énnande av jvgsinspektdren.
11. Vid multipelkopplign fi&r ingenting finnas i slépvagnen av appara
ter eller handtag som allménheten kan"leka"med till skada f&r kdr-
ningen.

12. P& ingéngssidan bdr finnas backspeglar sannolikt 2 st som speg-
lar sévdl ingéngs- som utgéngsdbrrarna. Vidare har personalen i Sthlm
uttryckt &nskan om backspegel p& h&ger xidx motsatta sidan.

13. Det erinrades om att berékning skall px visas péd axlar och hjul
och bromsanordningarna fdr vvstn under flrutsédttning att vagnarna
skall g& p& GSJ och LAngedragslinjen.

14. Splitterftitt glas samt dubbla rutor framfdr fdraren diskutera
des.

18. Rorsténdarna har angivets kl#@da med plastrér. Man berdttar fran

spdrvédgen i Sthlm att vissa slag av dessa ror krypa app med hénsyn



t111 temperaturftréndringar. Det fdreslogs som béttre och va
att ha forkromade ror. 3
16.“Hjulprofilen enl. ritning 6431 hade en bredd av 90 mm. Vid %
gare utredning se Hégglunds och Séners skrivelse den 17/9 1949 (
623/49) har en profil utarbetats enlg.ritn. 46071 f&r sparvigen
vid trafik pd sérdbanan med 100 mm bredd. Det &r tveksamt om dispen:
kan lémnas frén detta mdtt.
17. Beskrivningen anger att boggierna skall normaliserade genom ut-
glégdning. Detta @irpmycket bra men d& mdste stéllas som villkor iiﬁw
négon kallriktn% ske efterdt. '
18. Det erinrades om att den mekaniska bromsen (parkeringsbromsen)
méste vara sédan att vagnen eller vagnarna skola efter nedbromsning
kunna st& kvar i den vid sparvégsbol. stbrsta férekommande rutningen
och att sedan man ndgot lossat bromsarna och vagnséttet kommit i
tullning c:a 1 meter,man kan &nyo stoppa tégséttet med denna parke-
ringsbroms.

19. Fdraredvervakningsanordning (d5d mans grepp) anségs &ven av spé
rvégsbolaget vara lémpligt att infdra p& motorvagnarna. Det disku-
terades vissa alternativa utfdrande t.ex.u‘weiqn;sk konstruktion,
d&r dvervakningen ibland léggges i réléderna. En annan plats som
diskuterades &r att ligga den 1 nedersta lédget pd fartpedalen.

20. Det angives att dimesioneringen skall vara sédan pé& den elektr.
utrustningen att den tungerar“klanderrritt“v1d variationer pd nét-
spénningen mellan 450 och 800 volt. Det klanderfria kommer né&rmare
att angivas,‘vsikten dr ndrmast att vagnarna skola hjdlpligen kunna
fdras fram.

21. Max.retardationen &r angiven till 3,0 m/sekz vid nddbromsning
och 1,6 m/sekz vid driftspromsning samt 1,5 m/sek2 med enbart meka-

néska bromsar. Héri réknas icke skenbromsen'som f&r ge det tillskott
som man kan erhAlla vid tillfélled
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Till
Direktdr Th. Vidlund,
Goteborgs Spérvégar,
Gobteborg.
Broder:

Tack for senast. Jag fick i dag rdrslagoéytill tra-
fikering av Sérdbanan. D& det &r konfidentiellt &n sd lénge,
fér jag vl &terkomma léngre fram, men jag anség, ndr jag
hunnit till sidan 5, att jag méste pépeka fdljande fir even-
tuell vidarebefordran till Akerman.

Utredningen &r baserad pé& en hastighet av 60 km/tim.
Med denna hastighet méste hjulen vara med bredare ringar én
vanliga spérvagnshjul eller minst 100 mm och flé&nsarna svar-
vade liknande normal standard for bredspdr. De f& séledes
minst Angbybanans i Stockholm standard.

Hur gér nu detta ihop med enhetlig materiel (sid. 6)
och den s.k. reserven frén Gdteborgs Sparvigar. Det ser
faktiskt ut som om man mdste ha skild materiel, om man skall
ha négon fart pd Sérdbanans tég.

Stockholm den 1 juni 1948.
Vénnen




RS TEE WY FEE T e VeANEAS BOUSEPALRBN 9D weem- " {3

Dar J. 8417487
-Jeelind TOmqgu nen bva1B{ nem 18dem 3VE,0 1Id sllimie nided)

C28,0 Jsaim ve asiiswnad [[12 2aedtrebau enolliye

(10 2.0 LIty 3equlb

~GA8  18310qenei1dieiooge 151 sebernl S EE,

1‘111

«J10g8ne1 3¢ '
Dirokwr Thuro Vidlund,
thoborga Sparviigsr,

\'OatoborL

-Jay Y
\ L ¥

Broder:

Med anledning av konferensen i Giteborg den 20 Vhp'-;':
t;ember 1948 rdrande ingenjor lkermens rorslag till elektri-
rlering av Sérdbanan ber jeg fé4 fremfdra négra synpunkter.

" 1. Forst méste bestimmas huru benan skall trafikeras. '
"Skall det vara enbart som spérvig, 40 km/tim, eller med ‘fér-
béttred standard och 8kad hastighet, 80 km/tim, eller ocksé
med blandad normelsplrs- och spdrvégstrafik. I vilket fall
som helst miste samtidigt som hos Fonungén sanHalles om t411-
sténd till elektrifiering dven nuvarandeé konccssiam fdr‘

4

andras.
2. Innen jeg ghr vidare I detaljer s& & har ‘fremnllYds
nggra punkter i den fér SérSbanan géllande konéessionen av
den 31 december 1901, vilka kréva Kungl. laJ ﬁs provniug
el],or 1 bvrigt bora dlskut.eraa. ”
a) "e--o inledande & stadens om‘éde ‘samt J&rﬁﬂyd‘ tra-
tikor.nde med ingkraft. ———n S Ji8 3sdad .ald\md
‘ b) "---- jéraviigen skulie utgd frén én vid' Linn‘ﬁ!itﬁil
i qugborf bcilgen person- och {1godsstation cacin,® nonad
o) n-—--"avseda att’n ‘med”skendr av stdl végande 25
"'}5“"{.“!!2%‘ ai- b Ubplet rhisFhS" vikE $122° 30
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e) "---- minsta krdkningeradie & linjen 300 meter och inom
Gdteborg 250 meter ----".

f) "---- att bellasten skulle fé& ---- ett djup ax frén
syllens underkant till banvallen av minst 0,225 meter, ---="
(Dette skulle bli 0,375 meter men jérnvigen uppger ballast-
djupet till 0,5 meter).

g) "---- alla téckta godsvagnsr, som fOr jédrnvégen an-
.skaffaes och vilka icke inredas fir specieltransporter, sko-
la férses med inredning fUr sféviél manskap- som hésttransport,
i enlighet med f&r statens codsvagnar gillande modeller —_——

h) "---- diirest Jdrnvégen kommer att sammanbindes med ste-
tens jérnviéger eller enskild jérnvidg, eJ] mindre motesplats
ror militértég skell anlégges vid Billdal ---- én #ven v:t-
tentillgéngen fér lokomotiven skell vara tillrécklig r&rf%}a-
rik av ainst 16 tig om dygnet i varders riktningen gy
;&) . ("~--~ £tt Kungl. kungdrensen den 21 oktober 18564 an-
s&endo_yissn bestéimmelser i fréga om begagnande och under-
héll av enskilda bolags fir allmin trafik upplétns Jérnvégar,
med déri sedermera vidtagne éndringer, skall vara tillémplig
ph _pu ifrédgevarande jérnvégsanléggning ----".

(k). " 7--- att avgifterna fOr transporter & banan skole
»lqtsé,enllgt taxe som Kungl. Wej:t efter privaing ---- vill
i néder faststélla.”

1) Y svenska étaten' dér s erfordras, skall dga
att utefter Jhrnvﬂgeu. utan ersiéttning till dess &gare, an-
légga, oeh begagns ;elegrar- och telefonledning med dértill
hdrande, inrﬁttninear.i‘

3. Med de hjulfléinsar Ni nu hes kxm vid sp&rv&gen sd kan

-det ggggvyi}Litga stirre hastighet pé& SErdbanan &n hdg-t 40
km/tim. Anteg ett Ni beslutade rder for sidan vanlig ap&r-

wégstrefik och dérvid slopede all annan gaulnl Alal’.ex'iel'.'h

banan sé& méste Zndock visse endringar gbraa Yetrﬁrrand

“kunna
v . o¢h korspingar for ett Eder, -g;oriel sku}}g‘r gé
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4. Antag att det blir spérviéigstrafik med 60 km hastighet.
Att man icke kan ha Eder smala hjulring framgér ju av ovan
anfdrda skiss. Vid sliten ring i kurva kommer anliggningen
mellan ré&l och ring pé motsatt side att bli f&r liten. Hér
finnes endast en ldsning némligen att ha bredare ringprofil
sé lémpad, ett Ni kunns anvénda vagnar med dessa hjul #ven
i stadstrafik. Hér bifogas ritning V 16310 pd profilen
frén dngbybanan, vilken torde vars den lémpligaste, och denna
profil &r ungeféirligen samme som fOr lidingdbanorna och
Sundsvall=Skdns spirviég, alla med 60 km hestighet. Aven en
ritning ¥ 12883 pé& lidingdbanans profil nirslutes. Den har -
mycket ovésentliga olikheter.

I dette alternativ méste man likvil gdra nfigon juste-
ring & hjértstycke och tungrot pé& siérdbanans véxlar. I
staden behdvs ingen &ndring. Spréngringar vid hjulens fast-
séttning méste finnas vid 60 km hastighet.

5. Blandad normalspérs- och spérviégstrafik &r vél ingen-
ting att reflekters pé, dé& Ni icke behdva tage in normal-
spériga godsvagnar p& benan, verfir detta aelternativ ute-
slutes.

6. Jag her funderat lite pé& bromsningen med ¥dra nya vag-
nar och skulle giirne vilja he svar pé& fréagen hur slépvegnen
&r inréttad. Jag fAr ju kenske se det nésta géng jeg kommer,
Slépvagnen her ju icke luftbroms utan endast solenoidbroms,
eller hur’ Kodbroms ken men nog ordna pé& slépvagnen, men
hur gdr det,om kopplet giér avZ® Hur bromsas slépvagnen d&
automatiskt? Vid anvéndning pi sérdbanan miste finnas en
automatisk bromsanordning pé& négot sétt som ghr till vid
koppelbrott.

P& friigans nuvarande lége kaenske det ridcker med de
framfrda synpunkterna.
Stockholm den & oktober 1948.
Vénnen

Einer Fredrikson.
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maj 1948.

Till
Direktdér Th. Vidlund,
Gsteborgs Sparvégar,
Gdteborg.
Broder.

Jag har helt nyligen besiktigat den 19:e motorvagnen
frin Hégglund & Sdner till Stockholms Sparvégar. 20 st skola
levereras, sedan blir det ett avbrott f&ér att Ni skola f& Fdra
vagnar.

Vagnarna ha varit behé&ftede med en del barnsjukdomar,
vilke jag hér i fdrtrolighet meddelar Dig for att Ni skola
vara beredda att undvika dem. Att rékna upp alla sméfel gér
icke, ty de ha varit legio, men allting réttar vél till sig.
For dagen stér emellertid 11 st av 19 vagnar i stall och verk-
stad for justering, vilket emellertid séger négonting. Om
man skulle ta négot sérskilt och tala om sé& &r det kanske
svadrigheter med motorkylningen och slitaget p& bromsbanden.
Betréffande det senare s& menade firman ursprungligen att by-
tet av bromsband endast skulle ske vid varje reviston. P&
grund av négot fel eller annan omsténdighet sé méste nu rétt
snart byte ske av bromsband. Att byta bromsband &r inte lé&tt,
man beréknar att detta gbres p& ungeférligen en och en halv
vecka med tvé man. Nu menar firman att luftbromsen &r reserv-
broms som anvéindes fir mycket och vidare har denaldrig réknet
med de elektriskt omsté@llbara véxlarna, som ju fordra broms-
ning for omléggning.

Vagnarna g& i Svrigt bra, varfdr Du inte skall fdrtrista.
Med detta ville jag bara hérda Dig litet i fdrviég och for Ov-
rigt har Du ju gott om stallrum. Hélsningar

Stockholm den 17 maj 1948.
Vénnen
Einar Fredrikson.




