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Instruktion för trafikering av  gemensam  
bansträcka SARÖBAN AN /SPÅRVAGEN

Växel omlägg­
ning och signal­
system på ge­
mensamma 
sträckan.

Bansträckan mellan Säröbanans Göte- 
borgsstation och skiljestället vid Frö- 
lundaborg trafikeras gemensamt av 
Spårvägen och Säröbanan fr. o. m. 
den 9 april 1962.

Princip för signalsystemet:
Förares kontroll av att växlar ligger 
rätt och att växeltungor sluter, utfö- 
res genom kontroll av att rätt signal­
bild visas. Körsignal till tåg innebär 
även att tåget vid passage av tillhö­
rande växelkomplex är skyddat mot 
kollisioner med andra tåg genom av­
visande växlar eller genom stopp­
signaler.
Vid nedan angivna tre platser dirige­
ras i båda riktningarna växel- och 
signalsystem (järnvägssignaler) med 
impulser från markdetektorer.

Förenings- och skiljestället vid Göte- 
borgs-stationen.



2. Anslutningen till rälsbussgaraget vid 
Margretebergsgatan.

3. Förenings- och skiljestället vid Frö- 
lundaborg.

Markdetektor.

Undan­
tag.

Tågväg.

Markdetektorn vid ovannämnda plat- 
ser ligger c:a 200 m. framför resp. 
järnvägssignaler.

Föreningsstället vid Göteborgsstatio- 
nen riktning Frölunda — c:a 70 m 
och föreningsstället vid Frölundaborg 
riktning Linnéplatsen — c:a 35 m.

Den plats, där vagnens 
körvisarhandtag för im­
puls till markdetektor 
skall vara tillslagen, är 
markerad med vidstående 
signalmärke.

I spårvägstrafiken på huvudspåret ä  
begäres vid nedan angivna platser 
önskad tågväg med vagnens körvisar­
handtag i anvisat läge, när markde­
tektorn passeras:
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Plats Riktning Körvisar-
handtag

Signalbild som 
medger önskad 

tågväg

Föreningsstället 
vid Göteborgs- 
stationen

Frölunda Vänsterläge Ett grönt 
fast sken

Rälsbussgaraget Frölunda Vänsterläge Ett grönt 
fast sken

Skiljestället vid 
Frölundaborg Frölunda Högerläge Två gröna 

fasta sken
Föreningsstället 
vid Frölunda­
borg

Linnéplatsen Vänsterläge Ett grönt 
fast sken

Rälsbussgaraget Linnéplatsen Vänsterläge Ett grönt 
fast sken

Skiljestället vid
Göteborgs-
stationen

Linnéplatsen Vänsterläge Ett grönt 
fast sken

Ändring av lagd tågväg i händelse av felmanöver, 
kan ske för hand med strömställare vid signalerna.

FåruttäHning» Hela vagnen (vagnsättet) måste be­
finna sig framför (före) signalen. 
Först återställes signalen till ” stopp” 
genom manöver av den strömställare, 
som är märkt ” stopp” . Efter 30 sek. 
kan ny impuls ges för önskad tågväg.



Anm. Har impuls via markdetektor ej 
”gått fram” , kan impuls för önskad 
tågväg ges direkt med motsvarande 
kontakt vid signalen.

Järnvägs­
signaler.

§8 
Rott fast sken.

I 0
Ett grönt fast sken.

8 
Två gröna fasta sken.

Betydelse: Stopp. Betydelse: Kör. Betydelse: Kör för­
(Ev. motväxel i tågvä­ siktigt.
gen ligger till rakspår). (Ev. motväxel i tågvä­

gen ligger till kurva).
A n m ä rk n in g : Släckt signal gäller som stoppsignal.

Generellt gäller beträffande funk­
tionssättet att samtliga signaler nor­
malt står på ” stopp” — ett rött fast 
sken. Föraren begär genom impuls till 
markdetektom tillstånd att passera* 
Är spårsträckan ej blockerad av andra



vagnar, lägges den begärda tågvägen, 
varvid växlarna låsas och signalen 
visar ” kör” .

När ett vagnsätts första vagn passe- 
^  rar signalen återgår den till ” stopp”
W  — ett rött fast sken.

Anm. Signalerna vid rälsbussgaraget kom­
mer under en övergångstid att visa 
ett grönt fast sken då växlarna ligger 
till rakspår. Endast i samband med 
in- och uttagning av rälsbussar visas 
ett rött fast sken.
Eventuell impuls från efterföljande 
vagn under den tid framförvarande 
spårsträcka är blockerad lagras auto­
matiskt och påverkar ej växlar och 
signaler förrän framförvarande vagn 
har lämnat den låsta tågvägen.
Såväl mot- som medväxlar låsas all- 

^  tid för begärd tågväg.
Manuell omiågg- Manuell omläggning av växel kan ej
ning av väx*/ vid . t •• i
strömavbrott. ske med vaxelspett.

” Fellagd”  medväxel får ej ”uppkö­
ras” . Vid inträffat strömavbrott till
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växel- och signalsystemet informeras 
TLX, varefter order om åtgärder in­
väntas.

vdxaiiägessignai. Nedan angivna växellyktor (järn­
vägssignaler), som på den gemen­
samma bansträckan endast förekom­
mer vid Säröbanans rälsbussgarage, 
består av en vridbar lykta, mekaniskt 
bunden till växeln.

□
Motväxeln ligger till rakspår.

□
Motväxeln ligger till kurva. 
Pilen anger den sida om rak* 
spåret, som växeln leder till.

□
Medväxeln ligger till rak*p&r.

□
Med växel ligger till kurva.



signalen vid Där den nuvarande tillfälliga förbin- 
™  Margr̂ ebelgs- delseleclen mellan Frölundagatan och 

gatan. Margretebergsgatan korsar spåren i
samma plan, regleras trafiken med 
signaler för järnvägskorsning. — Sig- 

0^  nalen visar ” stopp” mot spårvagn /
rälsbuss med rött fast sken, då signa­
len för vägfordon samtidigt visar 
blinkande månvitt sken, och visar vitt 
fast sken, då signalen för vägfordon 
visar ” stopp” med växelvis blinkande 
rött sken.

Stoppsignal för vägfordon erhålles 
med körvisarhandtaget i vänster- el­
ler högerläge när signalmärket för 
markdetektorn passeras. Strömställa- 
ren kvarhälles i detta läge till dess 
korsningen passerats, enär där befint­
lig markdetektor återställer signalen.

4̂  Anm. i god tid före korsningen skall förare
ge varningssignal (utsignal) med vag­
nens ringklocka och därefter passera 
korsningen med högst 20 km/tim. 
Hastighetstavlor är uppsatta.



Hastighetsbe­
gränsning för 
Säröbanans 
rälsbussar.

För Säröbanans rälsbussar är högsta 
hastigheten 40 km/tim på bansträckari® 
Frölundaborg—Göteborgsstationen. 
Hållplatsen Frölundaborg på Särö- 
banan riktning Göteborgsstationen är 
hållplats med obligatorisk stopplikt^ 
för Säröbanans rälsbussar.

Örnefeldf, Gbg


