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Bansträckan mellan Säröbanans Göteborgs station och sk ilje
stället vid Frölundaborg trafikeras gemensamt av Säröbanan 
och Spårvägen*

S ignalföreskrifter.

Växelomläggning 

och signalsystem 

på gemensamma 

sträckan.

V id nedan angivna tre  platser dirigeras i båda riktningarna 
växel- och signalsystem med impulser från markdetektorer«

1» Göteborgs stationen

2. Rälsbussgaraget

3. Frölundaborg

Markdetektorer. Markdetektorer har utplacerats 200 m fö re  resp. signal>ild
utom vid  Göteborgs stationens båda spår, där läget är 70 m 
fö re  signalen och vid Frölundaborg i  riktning mot Göteborg, 
där läget är 12 m fö re  signalen.

Den plats, där vagnens ström ställare skall 
vara tillslagen, är utmärkt med vidstående 
signalmärke.

Tåg väg. F ö r  järnvägstrafiken på huvudspåret begäres vid nedan an
givna platser önskad tågväg med vagnens ström ställare i 
anvisat läge, när markdetektor passeras.



r 2.
Plats Riktning Strömställare Signalbild

Göteborgs stationen 
Från Spår 1 
Från Spår 2

Särö
vänster
vänster

ett grönt fast sken

Rälsbuss gar aget Särö vänster

Frölundaborg Särö vänster

Frölundaborg Göteborg vänster mHm0

Rälsbuss garaget Göteborg vänster

Infart mot 
Göteborg s stationen

Mot spår 1 
Mot spår 2

Detektor 1 { Detektor 2

höger höger 
höger vänster

två gröna fasta sken

Generellt gäller att alla signaler står på "stopp" och att varje 
tåg måste ge impuls för önskad tåg väg. Ä r spårsträckan ej 
upptagen av andra vagnar, lägges den begärda tågvägen, växlar
na låses och signalen visar "kör", vilket sairtidigt innebär kör- 
signal för tåget.

När ett vagnsätts första vagn passerar signalen, återgår signalen 
till "stopp", ett rött fast sken.

Eventuell impuls från efterföljande vagn under den tid fram för
varande spårsträcka är upptagen lagras automatiskt och påverkar 
ej växlar och signaler förrän framförvarande vagn har lämnat 
den låsta tågvägen.

Felaktig tågväg. Har fe l tågväg lagts kan ändring göras manuellt. Hela tågsättet 
måste då befinna sig fram för (före) signalen« Först återställes 
signalen till "stopp" genom manöver av den strömställare som 
är märkt "stopp". OBS! att strömställaren skall vara intryckt 
i  3 sek. för att signalen skall återgå till "stopp". Efter 30 sek« 
kan ny tågväg läggas genom påverkan av strömställare för önskad 
tågväg«

Signalbilder, se SJ str« 110 - (Säo) $ 8, fig , 1. a - c«

Växelläges signal. Se Säo § 10 fig . 41 a - d.
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A-signal vid 
Göteborgs stationen,

Signal vid korsning 

med M argretebergs- 

gatan.

Anm.

Växelsignal vid 

F  r ölundabo r g 

fö r tåg mot Göte

borgs

Anm.

Vid Göteborgs stationen har uppsatts en A -signalt varmed 
kan visas dels signalbilden A, med betydelse "Avgång till 
tåg" dels ett rött fast sken med betydelsen "Stopp för tåg".

Signalen manövreras av tågklareraren och användes fö r att 
ge avgångs signal, varvid tåganmälan då sådan skall ha ut
växlats, avser endast den enkelspåriga bansträckan utanför 
Frölundaborg.

Signalen "Stopp för tåg" användes då hinder för tågs avgång 
uppkommit sedan A-signal givits.

Där den nuvarande tillfä lliga  förbindelseleden mellan F rö -  
lundagatan och Margretebergsgatan korsar spåren i samma 
plan, regleras trafiken med signaler för järnvägskorsning.
- Signalen visar "stopp" för tåg med rött fast sken, då 
signalen fö r  vägfordon samtidigt v isar blinkande månvitt 
sken, och visar vitt fast aken, då signalen för vägfordon 
visar "stopp" med växelvis blinkande rött sken.

Stoppsignal fö r  vägfordon erhålles med kör vis arhandtaget i 
vänster- e lle r  högerläge när signalmärket fö r markdetektorn 
passeras. Strömställaren kvarhålles i detta läge till dess 
korsningen passerats, enär där befintlig markdetektor å ter
stä ller signalen.

Före korsningen skall fö ra re ge signalen "tåg kom m er" och 
därefter passera korsningen med högst 20 km/tim.

Hastighets tavlor är uppsatta.

Strax söder om driftsplatsen Frölundaborg ligger växeln fö r 
övergång från enkelspår till dubbelspår. Denna växel har 
fjäderstyrda tungor och ligger i normalläge till vänsterspåret 
mot Göteborg.

Det bör observeras att vid uppkörning av fjäder styrd växel 
måste hela tåget ha passerat växeln innan färdriktningen 
ändras.

F ör växeln finns en kontrollsignal med följande signalbilder 
och innebörd:

Ett grönt fast sken betyder "K ö r "  och innebär att växeln 
intager normalläge och att växeltungan sluter.

Ett rött fast sk-^n betyder "s top p ". - Växeln intager ej 
normalläge. Det å ligger fö ra re  att undersöka om främmande 
förem ål förhindrar tungans återgående rö re lse .



Utkörning från  resp, 

inkörning t il l rä ls -  

bussgaraget*

Anm .

V id  ström avbrott.

F ö re s k r ifte r  i SÄO.

4 .

Ut- och inkörning skall ske v ia  Göteborgs stationen*

Växel nr 9 i ha llspåret närmast huvudspåret fungerar som 
skyddsväxel, Denna lig g e r  därför fö r  körning in i hallen, 
när tra fik  är m edgiven på huvudspåret i riktning mot G öte
borg.

F ö r  att erhålla  önskad tågväg från  rälsbus sgaraget skall 
h ärför särsk ilt uppsatta s tröm stä lla re m anövreras - på 
rangerbangården finns näm ligen icke m arkdetektorer - .

Följande signalbild skall v isas : ett grönt fast sken.

F ö r  att erhålla  önskad tågväg t il l rälsbus sgaraget skall v id  
befin tlig  m arkdetektor högerim puls g ivas . Följande s igna l
bild skall v isas ; två gröna fasta sken.

Om undantagsvis utkörning från  resp , inkörning t il l  r ä ls 
bus sgaraget skall ske mot resp , från  Särö skall följande 
gälla:

Utkörning mot Särö: På  garagegården  befin tlig  s tröm 
stä lla re  m anövreras fö r  önskad tågväg. Följande s igna l
b ild skall v isas : två gröna fasta sken. Sedan växe l nr 6 
passerats, lägges denna automatiskt om  fö r  tågväg mot 
Särö.

Inkörning från  Särö: V id be fin tlig  m arkdetektor ges h öger- 
im puls. Följande signalbild skall v isas : två gröna fasta  sken. 
Hela tågsättet fö res  fö rb i växel nr 7. När växellyk tan  v is a r  
att växe l nr 8 l ig g e r  t i l l  kurva kan tåget köras in t i l l  rä lsbu ss- 
garaget*

Vid a ll inkörning t i l l  rä lsbussgaraget skall t ills e s  att hela 
tågsättet har paserat växe l nr 9, så att denna automatiskt 
om lägges.

V id ström avbrott t i l l  signalanläggning, invänta spårvagn och 
ombed spårvagnsföraren  att in fo rm era  spårvägens tra fik led 
nings expedition (T L X ) v ia  rad io . Tågledarens o rd er fö rm ed - 
las därefter v ia  T L X  och spårvagnsföraren*

Dessutom gä lle r :

Säo (Säo K) § 3 ,  4, 5:2, 6, 8 fig  1 &, c och e, 10:7, 
10 fig  41 a-d  14: 1 e, 15, 16»



II Säkerh ets fö resk rifte r.

Hastighetsbe - 

gräns ning»

Stopplikt,

A rbete  i  spår«

Rälsbuss fra m fö 

rande.

Anpassning av avst&nd 

t i l l  fram förvarande 

vagn«

På  bansträckan Göteborgsstationen - Frölundaborg få r  
rälsbuss fram föras med en högsta hastighet av 40 km /tim .

V id hållplatsen Frölundaborg riktning Göteborgsstationen 
skall rälsbuss a lltid  stannas.

V id arbete, som verkstä lles  på bansträcka och som  m edför 
hinder fö r  rälsbuss fram förande fö rb i a rbetss tä lle t e lle r  
nödvändiggör att rälsbuss fra m fö res  m ed nedsatt hastighet, 
skall arbetsstä llet skyddas genom anordnande av stopp
signalering respektive varsam hetssignalering en ligt Spår
vägens signalinstruktion.

F ö ra ren  ansvarar fö r  rälsbussens säkra fram förande* Han 
skall därvid iakttaga a ll den om sorg och varsam het, som 
t il l  förekom m ande av o lyck s fa ll betingas av om ständigheter
na, F ö r  sådant ändamål å ligg e r  det honom att g iva  akt på 
dels de s ign a ler, som  ges dels ock på banan med tillhörande 
väx la r, s igna ler och kontaktledning.

Han skall a lltid  anpassa hastigheten e fte r  vad behörig hänsyn 
t ill tra fiksäkerheten  k rä ve r  och nödig fö rs ik tigh et b juder.

Särsk ilt å ligge r  det honom att i  god tid nedbringa hastig 
heten:

a) då rälsbuss skall passera  hållplats fö r  spårvagn, va rv id  
v id  behov signalen "tåg k om m er" g ives

b) då rälsbuss fra m fö res , där arbete pågår på e l le r  invid 
banan.

Kom m er säkerhetsanordning fö r  vägfarande i  o lag , skall 
korsningen bevakas av särsk ild  vakt, som  har att, då r ä ls -  
buss nalkas, varsko de vägfarande, i  dagsljus m ed röd 
signalflagga och i  m örker med handsignallykta m ed rött 
sken. F ö ra re  på passerande rälsbuss skall såvitt m ö jlig t 
på förhand underrättas om  fe le t .

Då rälsbuss fra m fö res  e fte r  annat spårbundet fordon  skall 
avståndet t i l l  detta fordon  anpassas så att fa ra  fö r  påkör- 
ning ej fö re lig g e r  om  fordonet stannas e l le r  dess hastighet 
minskas ,



Dubbelspårs drift. V id dubbelspårsdrift skall tågen fram föras på det vänstra 
spåret i körriktningen.

Enkelspår sdrif t 

på dubbelspår.

övning skö rning.

F örares  skyldighet 

att stanna rälsbuss.

T ra fik  rubbningar 

och o lycksfa ll.

B ogsering,

Då enkelspårsdrift anordnas på dubbelspår skall tåg- 
fö ljden och er fo rderliga  möten vid behov säkerställas 
genom utställande av signalvakter e lle r  genom andra 
betryggande åtgärder.

V id övningskörning med rälsbuss, som ej är upplåten 
fö r  resande, åvilar föraransvaret den, som har uppsikt 
över körningen.

Föra re  skall a lltid  stanna rälsbuss då stoppsignal ges 
mot densamma,

a) av signalgivare med ena armen sträckt uppåtj

b) av signalgivare med röd signalflagga;

c) av signalg ivare med rött sken från  signallykta, 
samt

d) då hinder på banan e lle r  fa ra  fö r  olyckshändelse 
fö re lig g e r .

Om rälsbuss stannat på bansträckan i  m örker e lle r  dimma 
och ej utan dröjsm ål kan fortsätta , skall fö ra ren  om edel
bart bege sig omkring 100 m tillbaka e fte r lin jen fö r  att 
varna fö ra re  på efterfö ljande tåg.

Rälsbuss som av någon anledning tagits ur tra fik , skall 
snarast transporteras bort på det v is , som befinnes läm p
ligast under iakttagande av största m öjliga  förs ik tighet.

Måste bogsering företas av efterfö ljande spårvagn, skall 
spec ie llt tillsats koppel användas.

M ellan rälsbus s/spårvagn typ M 20, M 22 och M 23 användes 
det tillsatskoppel, som finns i  dessa spårvagnar.

M ellan rälsbuss/spårvagn typ M 25 användes det t ills a ts 
koppel som finns i  rälsbussen.



Vid överhängande fara må envar vidtaga de åtgärder, 
som anses nödvändiga för farans undanröjande e ller 
förminskande, även om åtgärderna ej är föreskrivna 
i  denna instruktion*

Om olycka e ller missöde inträffat, skall då så erfordras 
efterkommande vagnars förare varnas och skadade per
soner tas om hand.

F öreskrifter 

i  Säo (Säo K)

Dessutom gäller:

Säo (Säo K) § 22:1, 40, 41, 44, 45, 47:7, 

47:8, 70 A  2, 70 A  6.

Göteborg den 6» 4« 1962

Trafikchef



Måndagen den 9A 19^2 från trafikdygnets början 
koraner ap årvägen gemensamt med Sär Obanan att trafikera bansträckan 
Göteborg • Frölundaborg*

Gärskilå Instruktion har utfärdats son gällar 
denna bansträcka vilken utdelas till resp.personal*

Stations gränsen för järnvägen flyttas nämnda dag 
från Göteborg till Frölundaborg.Mellan Frölundaborg « Särö gäller 
Säo ( fr.31/5 1959 >•

Det gäller för föraaaa att iaktaga största möjliga 
försiktighet vid framförande av tågen«

Göteborg den 7 A  1962


