(Kop. Sdrsbanan)

den 6/4 1962.

Till Kungl. Vag- och Vattenbyggnads~-
styrelsen

Fack

AL «
An/us STOCKHOLM 12

Ang. trafiktillstind f6r Giteborgs Spdrvagar och faststdllande av instruktion
for Jurnvagsaktiebolaget Guteborg - Sary allt avseende banstrickan Frolunda-
borg - Giteborg.

Sedan anligguingsarbetena p& banstrickan Frolundaborg - Goteborg nu &r
fardigstdllda, och instruktion f8r Giteborg - Sdrd Jarnvdg utarbetats,
hemstaller styrelsen sver Giteborgs Spérvédgar och Jarnvigsaktiebolaget
Giteborg - Siérd

for Guteborgs splrdvgars del om trafiktillstdnd fsr banstrickan Frolunda-
borg - Géteborg och

f5r jirnvigsaktiebolagets del om faststallande av la instruktion, som
skall ersétta SJ str 110, (SAO, SAQ K) for oﬁ banstracka.

GOTEBORGS SPARVAGAR Jarnvags AB Giteborg-Sars




Viaxelomlédggning
och signalsystem

28. gemensamma

strdckan,

Markdetektorer,

Tagvig.

Banstrdckan mellan Sirébanans Géteborgsstation och skilje-
stédllet vid Frélundaborg trafikeras gemensamt av Sérébanan
och Spdrvéigen.

Signalft‘) reskrifter.

Vid nedan angivna tre platser dirigeras i bdda riktningarna
véxel- och signalsystem med impulser frdn markdetektorer,
1. Géoteborgsstationen

2. Rélsbussgaraget

3. Frolundaborg

Markdetektorer har utplacerats 200 m fére resp, signabild
utom vid Géteborgsstationens bdda spdr, dir liget &r 70 m
fére signalen och vid Frélundaborg i riktning mot Géteborg,
dar laget d&r 12 m fore signalen,

Den plats, dir vagnens stromstédllare skall
” vara tillslagen, &r utmérkt med vidstdende
signalmirke.

I

For jirnvédgstrafiken pd huvudspdret begédres vid nedan an-
givna platser 6nskad tdgvdg med vagnens stréomstéllare i
anvisat ldge, ndr markdetektor passeras,




Z.

Plats Riktning Stromstédllare Signalbild
Goteborgsstationen Saro
Fré&n Spér 1 vinster ett gront fast sken
Frén Spér 2 védnster ==
Rélsbussgaraget Sars vénster -!=
Froélundaborg Sars vénster -
Frolundaborg Goteborg vénster =7 15
Rélsbussgaraget Goteborg vénster ==
Infart mot :
Géteborgsstationen Ditatiord Detekton g
Mot spdr 1 hoger héger tvd grona fasta sken
Mot spdr 2 hoger vénster ==

Felaktig tdgvig.

Véxellagessignal,

Generellt giller att alla signaler stdr p& ''stopp' och att varje
t&g mdste ge impuls for 6nskad tdgvdg. Ar spdrstrackan ej
upptagen av andra vagnar, ldgges den begdrda tdgvégen, vidxlar-
na 18ses och signalen visar "koér", vilket santidigt innebdr kér-
signal for tdget. ”

N4ir ett vagnsatts forsta vagn passerar signalen, &tergdr signalen
till "stopp'’, ett rott fast sken.

Eventuell impuls frdn efterféljande vagn under den tid framfér-
varande spdrstrdcka &r upptagen lagras automatiskt och pdverkar
ej véxlar och signaler f6rrédn framférvarande vagn har lamnat
den 18sta tdgvidgen.

Har fel tdgvig lagts kan &ndring géras manuellt, Hela tdgsittet
méste d& befinna sig framfér (fore) signalen, Forst dterstilles
signalen till ""stopp' genom manéver av den strémstédllare som

&r markt "stopp'. OBS! att strémstédllaren skall vara intryckt
i3 sek. for att signalen skall dtergs till "'stopp". Efter 30 sek,
kan ny tdgvédg laggas genom pdverkan av stromstéllare for 6nskad
tdgvég.

Signalbilder, se SJ str, 110 - (S&o) § 8, fig. 1. a2 - c.

Se S#o § 10 fig. 41 a - d.
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A-signal vid

Goteborgsstationen,

Signal vid korsning

med Margretebergs-
gatan.

Anm.,

Viaxelsignal vid

Frolundaborg
for tdg mot Gote-

borg.

Anm.,

3.

Vid Goéteborgsstationen har uppsatts en A-signal, varmed
kan visas dels signalbilden A, med betydelse "Avgdng till
tdg" dels ett rott fast sken med betydelsen "Stopp for tig'.

Signalen manévreras av tdgklareraren och anvédndes for att
ge avgangssignal, varvid tdganmé&lan dd sddan skall ha ut-
vixlats, avser endast den enkelspdriga banstrdckan utanfér
Frolundaborg.

Signalen "Stopp for tdg" anvdndes d& hinder for tdgs avgdng
uppkommit sedan A-signal givits,

Dé&r den nuvarande tillfdlliga forbindelseleden mellan Fré-
lundagatan och Margretebergsgatan korsar spdren i samma
plan, regleras trafiken med signaler f6r jirnvagskorsning.
- Signalen visar "'stopp'' for tdg med rott fast sken, d&
signalen {6r vdagfordon samtidigt visar blinkande m&nvitt
sken, och visar vitt fast sken, dd signalen fér vdgfordon
visar ''stopp'' med védxelvis blinkande roétt sken.,

Stoppsignal f6r vdgfordon erhdlles med kérvisarhandtaget i
vdnster- eller hogerldge ndr signalmérket f6r markdetektorn
passeras, Stromstédllaren kvarhdlles i detta ldge till dess
korsningen passerats, endr ddr befintlig markdetektor dter-
stdller signalen,

Fore korsningen skall férare ge signalen '"tdg kommer' och
ddrefter passera korsningen med hégst 20 km/tim,

Hastighetstavlor &r uppsatta,

Strax soéder om driftsplatsen Frolundaborg ligger véxeln fér
o6vergéing frdn enkelspdr till dubbelspdr. Denna véxel har
fjaderstyrda tungor och ligger i normallége till vinsterspdret
mot Goéteborg.

Det bor observeras att vid uppkérning av fjdderstyrd viaxel
madaste hela tdget ha passerat védxeln innan fardriktningen
dndras.

Fér véixeln finns en kontrollsignal med féljande signalbilder
och innebé6rd:

Ett gront fast sken betyder '"Kor! och innebédr att
intager normallége och att védxeltungan sluter.



/

Utkorning frdn resp,
inkérning till rals -
busssaraget.

Anm,

Vid strémavbrott,

Foreskrifter i SAO,

Ut- och inkdrning skall ske via Goéteborgsstationen,

Viaxel nr 9 i hallspdret ndrmast huvudspdret fungerar som
skyddsvdxel, Denna ligger ddrfor f6r koérning in i hallen,
ndr trafik 4r medgiven pd huvudspdret i riktning mot Gote=-
borg.

For att erhdlla onskad tdgvdg frdn rdlsbussgaraget skall
harfor sdrskilt uppsatta stromstédllare mandvreras - pa
rangerbangdrden finns nimligen icke markdetektorer - ,

F'6ljande signalbild skall visas: ett gront fast sken,

For att erhdlla onskad tdgvéag till rdlsbussgaraget skall vid
befintlig markdetektor hdgerimpuls givas, Foljande signal=~
bild skall visas: tvd grona fasta sken,

Om undantagsvis utkérning frdn resp. inkérning till réls -
bussgaraget skall ske mot resp. frdn S&ro skall féljande
galla:

Utkdrning mot Sdré: Pa garagegdrden befintlig stréom-
stillare mandvreras for onskad tdgvdg. Foljande signal-
bild skall visas: tvd grona fasta sken. Sedan védxel nr 6
passerats, ldgges denna automatiskt om for tdgvdg mot
Sard.

Inkérning frdn Sdrs: Vid befintlig markdetektor ges hoger-
impuls, Foéljande signalbild skall visas: tvd grona fasta sken,
Hela tdgsdattet fores forbi vixel nr 7. N&ar véxellyktan visar
att vaxel nr 8 ligger till kurva kan tdget kéras in till rdlsbuss-
garaget,

Vid all inkdrning till rdlsbussgaraget skall tillses att hela
tdgsdttet har paserat vixel nr 9, sd att denna automatiskt
omlédgges,

Vid stréomavbrott till signalanldggning, invénta spdrvagn och
ombed spdrvagnsféraren att informera spdrvégens trafikled-

ningsexpedition (TLX) via radio. T&gledarens order férmed-
las dédrefter via TLX och spdrvagnsféraren, s

A\,‘%“

d

et
-

Dessutom gdller: a

S#o (S&o X) § 3, 4, 5:2, 6, 8figla,
10 fig 41 a-d 14: 1 e,
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Hastighetsbe-
gransning,

Stopplikt,

Arbete i spdr,

Ré&lsbuss framfo-

rande,

Anpassning av avstdnd

till framférvarande

Sdkerhetsforeskrifter,

P38 banstrickan Céteborgsstationen - Frélundaborg far
rdlsbuss framféras med en hogsta hastighet av 40 km/tim,

Vid héllplatsen Frolundaborg riktning Géteborgsstationen
skall rdlsbuss alltid stannas,

Vid arbete, som verkstdlles pd banstrédcka och som medfoér
hinder for rédlsbuss framférande f6rbi arbetsstdllet eller
nodvéandiggsr att rdlsbuss framféres med nedsatt hastighet,
skall arbetsstédllet skyddas genom anordnande av stopp-
signalering respektive varsamhetssignalering enligt Spdr-
védgens signalinstruktion,

Foraren ansvarar for rdlsbussens sdkra framférande. Han
skall darvid iakttaga all den omsorg och varsamhet, som
till forekommande av olycksfall betingas av omstédndigheter-
na, For s8dant &ndamadl 8ligger det honom att giva akt pd
dels de signaler, som ges dels ock p& banan med tillhérande
véxlar, signaler och kontaktledning.

Han skall alltid anpassa hastigheten efter vad behdrig h&nsyn
till trafiksdkerheten krdver och nédig forsiktighet bjuder.

Sdrskilt dligger det honom att i god tid nedbringa hastig-
heten:

a) d& ralsbuss skall passera hdllplats for spdrvagn, varvid
vid behov signalen ''tdg kommer!" gives

b) d& rdlsbuss framféres, ddr arbete pdgdr pd eller invid
banan.

Kommer sdkerhetsanordning fér vagfarande i olag, skall
korsningen bevakas av sdrskild vakt, som har att, dd rdls-
buss nalkas, varsko de vdgfarande, i dagsljus med roéd
signalflagga och i mérker med handsignallykta med rott
sken, Forare pd passerande r&lsbuss skall sdvitt mﬁjligt
pd forhand underréttas om felet, £

D& rélsbuss framféres efter annat spdrbundet f

avstdndet till detta fordon anpassas s3 att [
ning ej foreligger om fordonet stannas
minskas.
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Dubbelspdrsdrift,

Enkelspdrsdrift
pa dubbelspdr,

Cvningskdrning.

Forares skyldighet

att stanna ralsbuss,

Trafikrubbningar
och olycksfall.

Bogsering.

6.

Vid dubbelspdrsdrift skall tdgen framforas pa det vdnstra
spdret i kérriktningen.

D& enkelspdrsdrift anordnas pd dubbelspdr skall tdg-
foljden och erforderliga moten vid behov sdkerstédllas
genom utstdllande av signalvakter eller genom andra
betryggande dtgdrder.

Vid 6vningskérning med rdlsbuss, som ej dr uppldten
for resande, dvilar foraransvaret den, som har uppsikt
over kérningen,

Forare skall alltid stanna rédlsbuss di stoppsignal ges
mot densamma,

a) av signalgivare med ena armen strédckt uppdt;
b) av signalgivare med rod signalflagga;

c) av signalgivare med rétt sken frdn signallykta,
samt

d) d& hinder p& banan eller fara f6r olyckshdndelse
foreligger.

Om réalsbuss stannat pd banstridckan i mérker eller dimma
och ej utan drdjsmdl kan fortsatta, skall f6raren omedel-
bzart bege sig omkring 100 m tillbaka efter linjen for att
varna forare pa efterféljande tdg,

Rélsbuss som av ndgon anledning tagits ur trafik, skall
snarast transporteras bort pd det vis, som befinnes lamp-
ligast under iakttagande av stérsta mdjliga forsiktighet.

Maste bogsering féretas av efterféljande spdrvagn, skall
speciellt tillsatskoppel anvéndas,

Mellan rilsbuss/spdrvagn typ M 20, M 22 och M 23 anvédndes
det tillsatskoppel, som finns i dessa spdrvagnar,

i

Mellan ralsbuss/sp&rvagn typ M 25 anvédndes det tillsats-
koppel som finns i rdlsbussen. '




Foreskrifter

i Sédo !S&o K!

Ta

Vid 6verhdngande fara mé& envar vidtaga de dtgédrder,
som anses nddvindiga fér farans undanrgjande eller
férminskande, d&ven om &tgdrderna ej &r féoreskrivna
i denna instruktion,

Om olycka eller missode intrdffat, skall dd sd erfordras
efterkommande vagnars férare varnas och skadade per-
soner tas om hand,

Dessutom gdller:

Sdo (S#o K) § 22:1, 40, 41, 44, 45, 47:7,
47:8, 70 A2, 70 A6,

Goteborg den 6.4, 1962

Trafikchef



Order nir 8/62.

EnSSSSSOSRSTIIER

2ill semtlig personal.

i
B
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luapdagen den 9/% 1962 frén trafikdygnets borjan
kommer spirvigen gemenssnt med Sirsbanan att trafikera banstrickan
Giiteborg = Frolundaborge '
Sirsgkiid’ instruktion har utfirdats som giller
denna banstricka vilken utdelas till resp.personal,
Stationsgrénsen for Jirnvigen flyttas nimnda h.g
frén Giteborg t4ll Frélundaborg.Mellen Frolundaborg - Sird giller
SHo ( fre31/5 1959 ). o 4
Det giller foér foramnma att laktaga stirsta
forsiktighet vid framférande av tdgens ;




