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Protokoll, fort vid besiktning av Varberg-
Borés-Herrljunga Jirnvig betr#iifande ban-
delen Borés - Herrljunga i och for Yegérd

hastighetstkning den .13 november 1933-




den 13 november 1933.

Sedan Varberg-Bords-Herrljunga Jirnvigsaktiebolag i skrivelse
den 7 dennes hos Kungl. Vig- och Vattenb:ggnadsstyrelsen begfirt be-
siktning av bendelen Boréds - Herrljunga i och fér avsedd dkning av
thghastigheten pd densamme, heva undertecknade, d4rtill vederbdrligen
férordnede, oven n#imnda dag verkstiillt denne férr#ttning, vid vilken
ngrvoro:

Trafikchefen Hjslmar von Forat,

Baningenidren alfred Johannesson,

Maskininspektoren Herman Trang och

Linjeinspektdren Eric Johnsson.

Vid forrdttningen foreteddes 6l jande handlingar:

1. Besiktningsprotokoll rérande &kning av téghastigheten och hjul-
tryck & bandelen ifrdga den 10 maj 1926.

2. Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens tillsténd till €0 km. 1
timmen mex.hastighet den 7 februari 1928.

3. Distriktschefens i Vistra Vig- och Vattenbyggnadsdistriitet be-
siktningsbevis den 7 maj 1928.

4. Ritning till ny, inlagd Sverbyggnad foér dbron vid Girdstorp, god-
k#nd den 5 november 1927 /1919 &ars cirkulir, belastningsfall typ
B f6r 90 km. hastighet/.

5. Ritning till ny; inlagd &6verbyggnad f6r bron Sver Viskan vid
Sparsér, godkind den 12 februeri 1930 /1919 &ars cirkulZr, be-
lastningsfell typ B fér 90 km. hastighet/.

6. Lingdprofil dver jirnvigen, fastst&lld den 26 mars 1897, med

schematisk plen angivande f¢rekommunde kurvar.
Vid besiktningen iakttogs och inh#mtades f&1ljande:
Nuvarende storsta tillitne hastighet &4 bandelen 4r 60 km./tim.

med vissa 1 Kungl. Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse lz2n 7
februari 1928 engivna inskr#nkningar, som betriffande de bida broerna
bortfallit, sedan nya Sverbyggnader inlagts.
Stérste lytningsfoérhallerdet ver p& bandelen ifréga 12,7 o, 0o0.
Lirsta krokningsredien i huvuds-ar ver 237,5 till 300 =. 4 b

efter var-ndro f£61jonde kurvor vid Jresjd, med kontrekurvevstind av om-
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kring 25 m., omfattende strickean km. 7 + 500 - 8 + 500. Vidare fSrekom

kontrakurvavstind av endast omkring 50 m. lingd samt kurvor med 300 m.

radie & strickorna km. 3 + 900 - 4 + 700, 22 + 800 - 23 + 400, 39 +

000 - 39 + 2C0 samt 40 + 800 - 41 + 800. I &Svrigt var minsta krdknings-
radien 445 m.

Qanvellen hede en krdnbredd ej understigande 5 meter och ver
Sverellt v#l underh&llen. ‘

De bida hroarps voro rérsedde med Sverbyggnad av stidl. De fylla
fordringarnea enligt Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens cirkulfr,
Svensk Fdrfattningssamling No. 193 &r 1919, fdr 18 tons axeltryek och
90 km. hestighet i tirmen. /Belestningsfall typ B/.

Broarnas murverk ver 1 gott skick.

Den stora bron dver Visken ver foérsedd med urciirningsskenor,

Spiret var &verallt vil lyftat och justerat med cienfork®ining

avpessad f8r 75 km./tim. hestighet.

Skenorne voro av stdl av tysk tillverkning och vigde 34.5 kg.
per meter. Deras léngd ver 12 meter. Deras &lder #r 1 medeltal 10 Ar.

wlienskerverns voro svévande och skarvfsdrtvindoingarna bestodo
av dubbla vinkelskarvjirn av 660 mm. l&ngd och 13,22 kg. vikt per
styck med 4 st. bulter, viigende med muttrer 0,55 kg. per styck; szmt-
lige f8rsedda med fj#derringar ev stal.

Skenspikerne vdgde 0,25 kg. per styck.

Syll.rna voro av furu och hade en l&ngd av 2,7 meter semt 0,15
meters tjocklek. Under vearje skena av 12,0 meters lfingd lago 16 st.
syllar. Storsta inbdrdes syllevstind var 0,80 meter.

Ballasten var ev god beskaffenhet och hade en kxrinbdredd av minst
3,0 meter. Dess djup i sparet understeg ej 0,55 meter.

SpAryixlarpa hade 5,7 meter lénga tungor, uthyvlede av sirskilt
velsade tungtimnen och voro f¥rsedda med lingsgfende underlagsplétar.
Samtliga vaxler 1 tdgspdr voro férsedds med lénkvixellds.

Spirkors:;.ingcrne bestodo av skenor och motr#ler av vinkel jéirn,

vilende pd hela underlagspléter.
Klotsning ver pd betryggende sfitt utfdrd med ekklotsar 1 alla

kurvor med 900 meters radie och ddrunder.

Dubbelsplionise ver utférd 1 alla 1 huvudspiret forekommende
kurvor.
Lutningsvisere, xilometer fler, survtavior, h.g

alnzstavlor, dimsigosler och hinderiil.r ,/zirken/ voro uprsatta och an-

bragte pé behdriga stillen. : .i
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Stingsel, bestéende av ekstolpar och minst tre rader galvani-

serad jarntridd, fanns utmed hela banan.
( zlapkorsninger med allminna och allmanneligen befarna viger
@EQ' voro utférda i enlighet med féreskrifterna i Kungl. Kungdrelsen den
o 26 juni 1933 angiende varningsmirken och s#kerhetsanordningar m.m.
" 1MA%V{ vid korsning i samma plan mellan jirnvig och vig.

Frisiktskorsningen och sutomctiska ringverket vid km. 4 + 500

A voro anordnade fér 90 km./tim. hastighet.
Telegrafledningar voro inledda i samtliga stationer.
Bentelefon var inledd till samtliga stetioner, hallplatser,
banvektsstugor och grindvekter.
‘ lormalsektionen for fria utrymmet ver oversllt iczkttegen.
g Vid driftplatserna funnos f&l jande signal- och sikerhetsan-
‘ liggninger:

Borés Uvre, hdll- och lastplats med huvudtagviig férreglad fér obevakad
korning.

Huvudsignal: elektrisk degl jussignal 155 m. utanfér ingangsvixeln.
Ljussignalen ingdr i Borads Centrals elektriska foérreglings-
anligening. Vid Boras Ovre tjinstgdér utfartssignalen for
Borés Central som infartssignal.

Siktbarhet: Norrifrin mer #4n 100C meter fran vixeln.

¢ skogsryd, hall- och lastplats med huvudtégviig kontrollasforreglad fér
obevakad kérning.

Huvudsignaler: elektriska degljussignaler bel#gna bada 20 m. utenfdr

. yttersta viéxlarna, den sddra dirjimte kompletterad med

forsignel /elektr. dagljus/ 265 m. utanfor yttersta vixeln.
Siktbarhet: Soderifran, signalen 300 m. och férsignalen 650 m. fran
yttersta sodra véxeln.
Norrifréan, mer #n 1000 m. frén yttersta norra vixeln.
Sparsor, Ha11- och lastplats med huvudtdgvég, kontrollasférreglad
fér obevakad koérning.
Huvudsignaler: elektriska dagl jussigneler, den sddra 450 m. och den
norra 585 m. utanfdér yttersta vixlarna.
Siktbarhet: Séderifrén, 880 m. frian yttersta sddra véxeln.
Norrifran, mer #n 1000 m. fridn ytterste norra vixeln.
;ristad, station med fullsténdig véxel- och signals#dkerhetsanliggning
orxfattande tva tagviiger och huvudt%gvag d&r jamte anordnead

for obeveked kérning.

Huvudsignaler: 2 st. tvavingade semaforer, badda 100 m. utanfor yttersta
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Sixtbarhet: Sdderifran, mer #4n 1000 m. fran sddre yttersta véxeln.
Norrifrén, 800 m. fré&n norra yttersta vixeln.

Borgstena, station med ful;standig vixel och signals#kerhetsanligg-
ning omfattande tvé tagviigar och huvudtigvig d4r jéimte ar-
ordnad for obevakad kdrning.

Huvudsignaler: 2 st. tvavingade semaforer, den sédra 50 m. och den
norra 40 m. utanfor yttersta véixlerna.

siktbarhet: S8dderifrén, 720 m. fran yttersta sédrs vdxeln.

Norrifran, 600 m. frin yttersta norra vixeln.

Molleryd, halk och lestplats med huvudtégvig, kontrollésforreglad for
obevakad k6rning.

Huvudsignal: En dubbelvingad plattformsemafor.

Siktbérhet: Soderifradn, 90C m. fran yttersta sodra vixeln.

Norrifran, 10CO m. fran ytterste norra vixeln.

Torrvakra, h&ll- och lastplets med huvudtégvig kontrolldsférregiad for
obevekad kérning.

Huvudsignal: En dubbelvingad plattformsemafor.

Siktberhet: Soderifradn, 600 m. fran yttersta sodraz vixeln.

Norrifran, mer #n 1000 m. frén yttersta norra vixeln.

Ljung, stetion med fullsténdig vé&xel- och signalsikerhetsanléggning,
omfattende tvd tégvégar och huvudtigvig dir jsmte anordnad
for obevekad kérning.

Huvudsignaler: 2 st. tvavingade semaforer, bida 100 m. utanfsér vttersta
v&xlarna, den norra dirjimte kompletterad med fdrsignal
/elektriskt dagsljus/ %20 m. utanfér yttersta vixeln.

Siktbarhet: Stderifrén, mer #n 1000 m. fran yttersta sodra vixeln.
Norrifran, semaforen 330 m. och férsignelen mer &n 1000 m.
frén yttersta norra vixeln.

Brobscken, h&ll- och lestplats med huvudtigvig kontrolldsfoérreglad for
obevakad koérning. ‘

Huvudsignal: En dubbelvingad plattformssemefor.

Siktbarhet: Sdderifran, mer #n 1000 m. frin yttersta sodra vixeln.
Norrifran, mer #&n 1000 m. fran yttersta norra vixeln.

zZerrl junra, station med fullstiéndig elektrisk vixel- och signalsiker-
hetsanl#ggning omfattande foér denna bana tre tagvigar.

Huvudsignal: Elektrisk dagljussignal 60 m. fran yttersta véxeln,
kompletterad med forsignal /elektriskt dagljus/ 560 m.

fran yttersta vixeln,

Ciktbarhet: fignalen Zpv m. och f8rsignalen 775 m. frin yttersta vixeln.




Enligt Kungl. Vég- och Vattenbyggnacsstyrelsens skrivelze den
17/3 och 18/4 1933 har tillstdnd till obevakad 43rming Sver samtliga

ovanengivna stationer och hdll- och lastplatser medgivits.

und gtor .

P61 jande V.rberg-Bords-Herrl junga Jérnviig tillhdrig rullande
meteriel far framfiras med en hastighet av htgst 90 km. 1 ¢immen.
Lokomotiven n:ris 7,8 och 20.

4-axliga personboggievegner 1itt. BCo n:ris 58 och 60.

b " " Jo " 46-%9, 50 och 52,
b= " " CDo " 53,

e~ personvacnar v L2 " 32-35 och 39-44 och
2- " resgodsvagnar " F " 415-4z0.

Lokomotivens koppling, drivhjulsdiameter, hogsta hastighet och

drivhjulstryck i tjinst samt bromsanordning &ro:

Lok Koppling. Drivhj. Hogsta Sromsznoréning
N:o diam.mm. drivhjuls- hastig-
tryck,ton het km/t. lok tender.
7, 8 2-B-o 1530 5,25 90 ang skruv o.vecuum
20 1-C-o0 1530 4,86 89,4 " " n

Lokomotiven voro i fullt trafikdugligt skick, men skall, innan
den hogre hastigheten medgives, koppeltapparna pié lok No. 20 utbytas
och utbalansering samt driv- och koppelsténger kontrollberfknas med
hénsyn t111 den hdgre hastigheten.

Vegnarna #ro undersatta axler av S.J. typ II och III av martin
med mest pd-k#inda snittet tillgingligt £ér undersdkning. Hjulringarna
voro fastsatta medelst springringar.

Betraffande vagnurnas inkoppling i tdg gilla Kungl. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsens och Kungl. Jérnvigsstyrelsens cirkular av den
30 december 1921 och gtllande tjinstgdringsreglemente.




14 grund av, vad som sdlunde iakttagits och hir enférts, férena
vi oss on ¥l jande

Utlatande.

Varberg-Bords-Herrl junga Jirnvigsaktiebolags bandel mellan Boras
Jvre stetion och Herrl junge &r i saédant skick, att vi anse hdgsta till-
létna hastigheten mi kunne medgives &kad till 90 km. i timmen fdr tig,
sammansetta av fdr denna hastighet godk#nd rullende materiel och ned de

inskrénkningar, som f6lja av giillande tjinstgsringsreglementes be-

stimmelser, dock med undantag for dels striéckan 7 + 500 - 8 + 500, d&r
nuvarande hestigheten, 20 km. 1 timmen, bibehdlles, dels & str#ckorna
3+ 900 - 4 + 700, 22 + 800 - 23 + 400, 39 + 000 - 39 + 200 samt

40 + 800 - 41 + 800, & vilke strfckor 50 km. hastighet i timmen bi-

behdlles intill dess plenerade smirre oml#ggninger, avseende kontra-
' kurvavstandens utodkning verkst#llts.
FSr tillstidnd till den dkade hustigheten giller f&ljande
villkor: -
att skenférhéjningen anpassas efter arten av de fordon, som komma att
framforas med den hdgre hastigheten,
ett férsignal anordnas fér infart séderifrédn pd Torpikra héll- och
lestplats, anbragt synlig‘pé 1000 meters avstind fran yttersta sidra
' vixeln,
i»' att urspdrningsskenor snordnas pd bron 8ver GHrdstorpsbiicken,
att dimsignalbilder utflyttas enligt bestZmmelserna for den stérre
tighastigheten,
att hastighetstavlor, angivande respektive hastigheter, skola uppsittas
P4 6mse sidor om de str#ckor, d#r inskrinkning i stdrsta tillatna has-

tigheten skall #ge rum, och
ett elektriska handsignallyktor anv#éindas for signalering till och fran

tdg med den hdga hastigheten. .
Som ytterligere villkor for utnyttjaende av en hastighet over-
stigende 60 km. i timmen anse vi bdra fdreskrivas:
Jyl5d“£££ tagen skola vara utrustade med autometisk genomghende broms, och
! ett lokomotiv och motorvagnaer #ro forsedda med hastighetsmitare.
! Vid nyanskeffning av fordon, evsedda fdr en taghastighet av
75 km. i timmen och mera, anse vi, att stdlbyggda fordon bsra fére-
skrivas.

Hogsta tilldtna hjultrycket anse vi vid 90 km. i timmen hastig-
het bdra bestimmas $1il1ll 6,26 ton £8r drivhjul pad lokomotiv och 7,82 ton




