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PM om fjarrblockeringens invérkan pa
lInjekapaciteten Ange—»Prléicke A

D8 fjarrblockeringen togs i bruk pa strackan Ange-Brjicke den 10 juni 1955# var
ooksa dfe nya tagmotesplatserna Moradal och BensJdba,cken klara «for trafik. Battre.,.:
mojligheter att expediera tagen-pa denna hart belastade enkelspariga stracka
erholls harigenom. , C...- -

- . *>e [ rereR T1hil:,*
Om man lagger sommartidtabellerna 1954 och 1955 till grund fér en jamfoérelse,,

finner man, att antalet ordinarie tdgkm i medeltal per dag okat fran 1*429 ar ~
1954 till 1.526 ar 1955, dvs nmed 6,8 %, Samtidigt har antalet tidtabellsminu-

ter (inkl uppehdllsminuter pd motesplatserna) i medeltal per dag fér de ordinarie-
tagen okat. fran 1.672 ar 1954 till 1.793 ar 1955, dv s ned 7,2 Medelhastig- .:
heten pd strapkan Ange-Bracke for., samtliga ordinarie tdg-ar 1954 var 51,3 km/tim-.'

’

och ar innevarande sommar™,0 km/tim.

Antalet uppehall fér motm (inkl av idgmoétep betingade uppehéll i Ange norrut
och Bracke soderut) var i medeltal per dag 17,9 ar 1954 och ar 24,7 ar 1955
(6kning 38 %) *

Den ordinarie tagplanen ar saledes mera. omfattapde i ar an 1954; resehastigheten

har minskat nagot.

Kor»struktionen av tagplanen'ar givetvis nagotannorldnda i ar an foregaende ar

p g a tillkomsten av de tva nya motesplatserna'.'Prihcipiellt sett forekommer
emellertid ej nagra avvikelser fran hittifis tillampat system med avseende pa"
intervall mellan motande tag eller méllah tag i sanmma riktning. 'Den allmant
gallande régeln harvidlag har varit och ar;' att ett uppehallstdag skall ha in-
kommit till station helst minst 5 minuter innan ett métande genomfartstag
passerar stationen (da bada tagen "har uppehall‘racker det med 2 h 3 minuters in-
tervall) . Ett intervall av helst minst 5 min ar onskvart efter' det att ett tag
inkommit till en station eller blockpost, inndm ett efterfbl;an.(%l/F genomfartstég:'**
passerar foregdende station eller blockpost (om det efterfoljande taget ar ett
uppehallstag racker 2 & 3 minuter). Deeea regler, har det dubbla syftet att bereda
tagklareraren tid att kontrollera hinderfrihet, stalla omvaxlar och signaler
och utvaxla tdganmalan samt att ge marginaler for att i nagon mén utjamna for-
seningar. P& den med fjarrblockering forsedda, linjen-Ange-Bracke bortfaller det
forstnamnda skalet i vad det galler tagklarerarens kontroll och atgarder. Krav
pa kontroll av att tag stannat (,knappsigpallt fran lokféraren vid varje tillfalle,
da utfartssignalen visar stopp) galler dock av sakerhetsskal. For att dampa
spridningen av forseningarna galler likasa kravet pa marginaler mellan tagen.



Nar nu saledes behovet av tid for tagklareraren att kontrollera hinders
frinet och stalla om véaxlar och signaler samt att utvaxla tdganmalan bort-
fallit, ar saledes det kvarstdende kravet pad marginaler framst betingat

av behovet att minska férseningars omfattning och spridning.

Ser nmen pa tidtabellskonstruktionen for sommaren 1955# finner man‘ocksa,..............
att reglerha omintervall mellan niotéatdg och tag i samma riktning foljts

i de fiesta' fall. Visserligen finns kortare intervall, nen dessa undantag

ar ej speciellt utmarkande for denria linje. | praktikenlmaste namligen i
undantagsfall avsteg goras fran den ndmnda regeln, varpa bl a den -enkel-
spariga, linjen ?racke—Lépgsele _Iik.sg.m .ét.ven 5 sommaren 1954 - Iinj.?n. - j
Ange-Brjacke visar ett flertal exempel.

Den kapacitetsokning, sori uppstatt'genom dé nya anlaggningarna, hanforisig 1-
séleaé'éw ‘f.réjimst ti‘II de nyinré'ttade m'jtfirsplat<qerna Moradal eoh Bensidbacken. ‘
Denna kapacitetsékning hat? ej resulterat i kortare restider (medelhastig-

heten har som ovan framhallits minskat fran 51,3 till 53»0 km/tim). Detta
fornallande far tillskrivas den omstandigheten, at't tidsforluster uppstar vid
uppehall for tagmoten, och att antalet tagmoten okat genom tillkomsten av

de nya motesplatserna,

Med avseende pa tidtabellen - och darigenom &aven pa personal-, lok- och
vagnanvandningen - kan for linjen Ange-Bracke, s&som framgar av det ovan

sagda, nagon kapacitetsokning ej pavisas genom tillkomsten av fjarrblockerings-
anlaggningen i och for sig. Att kapaciteten andock okat ar val obestridligt,
men en sadan okning ger:sig tillkdnna framst yid rubbningar, i tagféringen.
Tagfoljdsandringar kan genomfdras snabbare bl,a genom att tagledaren ej

behover tillfradgas, ordergivning. bortfaller och ndteskontroll ej behtver dga ;
mm. Dbonom att sakerhetsspar saknas., minskas dock vardet av dessa fordelar ...
pd grund av att lokforaren, sa.snart utfarssignalen visar stopp, medelst ;

"knappsignall skall ge tillkanna, att-tdget stannat.

| detta sammanhang mi ndmnas.,, att. en dubbelsparsanlaggning Ange-Bracke skulle
kunna ge direkt pavisbara tidsvinster. | den ordinarie sommartidtabeilen 1955
ar antalet tidtabellsminuter i medeltal per dag 1.793« Med sanma tdgantal och
i princip sammm taglagen skulle ett dubbelspar ge en tidsvinst pa c:a 225
minuter per dag, d s v omkring 12,5 % av dagens tidtabellstid. Medelhastig-
heten per tag okar harvid fran ~1,0 till 58,2 km/tim. Tidsvinsterna ar har
berdknade enbart for strackan Ange-Bracke och séledes ej forda fram till
tdgens utgdngs- resp slutstationer» Avensa .skulle man med dubbelspar fa.’
sakrare tagforing. Det kan namligen ej .undvikas, att tagen gar ivagen for
varandra aven pa linjer med linjeblockering, i synnerhet pa en linje dar

tdgantalet ar s& stort,som.jad linjen Ange-Brécke. n



Laget ar ej detsamma har som i Amerika, dar man ned hjalp av de nya signalme-~\
toderna reducerar antalet spar. Belastningen pa vara aktuella linjer ar betyd-
ligt storre an vad som forekommer i Amerika enligt exempel i fackpressen (Rail-

ways Age 11.7.55).

Medan man i Amerika talar om sa "hoga" tal som 26 & 30 eller rent av 38 tag per
dag palinjer, som haft eller har dubbelspar, har vi en belastning pa enkel-
spariga linjer av 47 tadg per dag (Ange-Bracke, Ljusdal-Krylbo), och den dubbel-
spariga linjen Stockholm-Hallsberg har en belastning av 75 tadg per dag. (Siff-
rorna avser oktober 1957») De angivna siffrorna, som ar tagna som exempel,

ar medeltal for linjerna och ar givetvis storre pa vissa avsnitt och vid topp-
trafik.
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