
E L E K T R IS K A  AKTIEBOLAGET

RIKSTELEFON 38

KOSTNADSFÖRSLAG

öfver elektriska monteringen af Svartelfvens Järnväg.

V ilkor: All materiel levereras kostnadsfritt i Elf ve storp
incl a.. emballage, som förblir leverantörens egendom.

För uppsättningen tillhandahålles montör fö r  Kr. pr arbetsdag
om timmar resor vivre.

Grunder, bäddar, transmissioner, remmar etc. fö r  respektive maskiner, dy
namos, elektromotorer m. m. äro ej inberäknade i kostnadsförslaget, likaså ej 
murer i- oeh snickeriarbeten, hålslagningar, efterlagningar och måleriarbeten.

feGJflÖEOEOCXX - i^T|-- .é
All fö r  profiling och igångsättning erforderlig drifkraft, elektrisk ström, 

bränsle, smörjningsmateriel och dylikt, tillhandahålles kostnadsfritt a f  beställaren.
Sedan anläggningen delvis eller i sin helhet tagits i användning, sker driften 

genom beställarens egen kompetente maskinist eller skötare.
G a ra n ti: För maskinernas ändamålsenliga konstruktion, materielens godhet 

och anläggningens omsorgsfulla utförande ansvaras under år, räknadt
frå n  den dag arbetet frå n  vår sida är färdigt, och a f  hjälpas under garantitiden 
alla sådana fel, hvilka bevisligen uppstått genom felaktig konstruktion, materielens 
mindre goda beskaffenhet eller brister vid uppsättningen, på vår bekostnad.

Däremot undantagas härifrån sådana fel, hvilka förorsakats a f  olycks
händelse, yttre åverkan, dålig och försummad skötsel eller normal slitning. 
Leve rans tid : Xfter öfverenskoramelse*
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Elfvestorps Aktiebolag»

INREDNING OCH UTRUSTNING AP EN GODSVAGN TILL 
“KT/RKTRISKT LOKOMOTIV» komplett med motor» 
kontroller» säkerhetsapparater» strömbrytare 
etc •

44000 m • koppartråd» 6 m/m ̂ »
2000 st• isolatorer med krok»
2000 * stolpar incl. uppsättning»
60000 m» bärlina» 5 m/m /»
11000 st» upphangningsanordningar för trådarne»

5 * vexelstationer»
60 ■ vägöfvergångar.

Lod-» isoler- och befästningsmedel»
Frakter och emballage*
Montage•

Kostnads summan är beräknad under förutsättning» 
att beställaren tillhandahåller lämplig gods
vagn till lokomotiv» att inga skenförbindning^r 
behofvas» att stolpar tillhandahållas på upp
ställningsplatsen till ett pris af Kr* 1»50 
pr st•» att nödiga hjälparbetare tillhandahål« 
las sant att åtainstone 2 st» godsvagnar erhål
las till låns under linlens byggande till mon 
tageändamål» hvilka vagnars transport under 
■ontagstidsn ombesörjas af beställaren genom 
dsss lokomotiv»
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B e s k r 1 f n 1 n g 
till kostnadsförslag för Elfvestorps Aktiebolag» 20/1 1904«

Pör driften användes enfas växelström om 6000 volts spän
ning» hvilken tillföres motorn genom luftledning och användandet 
af skenorna som återgångsledning.

Motorn» en specialtyp af det system» som förlidet år ut- 
profvades vid Union Elektrioltäts Gesellschaft i Berlin å ba
nan vid Spindlersfeld» utföres så» att endast den stillastående 
delen erhåller högspänning» under det att den roterande delen 
ooh manöverapparaterna erhålla ofarlig spänning. Motorn är 
om normalt 75 hkr.» men kan under kortare tider öfverbelastas 
intill 150 hkr. Det elektriska lokomotivet erhåller alltså en 
dragkraft» motsvarande ca, 90 tons vagnslast» ind« vagn ames 
vikt«

Luftledningen utföres enl« närslutna skiss ooh består 
själfva kontaktledningen af 6 m/m hårddragen koppart rad» som 
uppbäres af en ståltråd om 5 m/m ^ » och fästes koppartråden 
vid denna lina på hvar 4:de a 6:te meter« Ståltråden uppbäres 
som skissen visar af två stolpar» en på hvar sida om järnvägen» 
mellan hvllka en på starka högspännlngsisolatorer fästad stål
tråd JLr spänd«

Vid korsning af landsväg och annan trafikled är afståndet 
mellan fästpunkterna mellan koppartråden och stållinan mlnskadt 
till ca« 2 meter» så att» om kontakttråden skulle brista» den
samma dock aldrig kan falla ned så nära marken» att den kan 
skada någon«-

KTRISKA AKTIEBOLAGET

LUDVIKA den 20/1
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Nedanstående förslag omfattar ombyggnad af Svartelfs
Järnvägs Aktiebolags linie mellan Kortfors och Orythyttehed 
för elektrisk drifkraft. Järnvägen är utefter hela sin sträck
ning byggd enkelspårig och uppfeår enl. oss tillställda plan- 
och profilritningar trafiklängden till c:a 40,15 km. Därtill 
afgreningsspår till Sörelgen och Karlsdal med en spårlångd af 
c: a 1550 m. Enkla sanmanlagda spårlängden af stat lons spåren incl. 
spåren vid Skärgens och Högboms lastageplatser uppgår till 
c:a 6300 m., hvarför totala enkla spårlängden uppgår till 48,o 
km. Stationerna äro: Orythyttehed, Elfvestorp, Limmingsvikens 
hållplats, Plosjöhyttan, Rockesholm, Karlsdal samt Kortfors. 
Beträffande Kortfors hafva vi här antagit en spårlängd å sta
tionen af 1500 m., då någon ritning å stationsspåren ej före
funnits. Vi hafva dessutom antagit, att alla spår å såväl den
na station som vid Orythyttehed förses med elektrisk utrustning, 
oafsedt huruvida desamma ägas af Svartelfs Järnvägs Aktiebolag 
eller ej, då detta för att växling obehindradt skall kunna för
siggå är nödvändigt.

8tatlonsspåren, som vi varit i tillfälle taga del utaf. Å bi
fogade generalstabskarta, B11*I, är llniens sträckning anglfven.

konanande stigning uppgår till 1:80 med en största längd af c:a 
1125 m. och minsta kröknlngsradlen ute å banan till 240 nu

Skhastighet, som nu uppnås medelst ånglokomotlv, och hafva vl 
beräknat an maximitågvikt af 100 ton exol. elektromotivete egen 
vikt. Medelhastigheten exol. uppehåll å stationerna hafva vl 
uppskattat till o:a 80 ka. pr tinne.

vid förslagets uppgörande har följts de ritningar å

Banan är utförd med 1435 mm. spårvidd« Största före-

Vid förslagets uppgörande hafva vl bibehållit den

För banans drift användes enkelfasig växelström, 
tillförd lokonotlvate kontaktapparat genom an ofvan 
banan spänd blank koppartråd. Åt ar ledning skei
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Kraftstation.

Matarlednlng.

järnvägsskenorna. Denna ström är af ganska hög spän
ning, o:a 5000 volt, hvilket möjliggör anläggningen» 
utförande utan några som hälst extra mat ar ledningar 
utefter banan.

Kraften för bandriften levereras från Elfves- 
torps Aktiebolags nya kraftstatlon, belägen i Elf- 
vestorp i banans omedelbara närhet, där för ändamålet 
installeras en enkelfasgenerator. Förelaget å kraft^ 
statlon är utarbetadt 1 2 olika alternativ, det ena 
med en generator, tillräcklig för strömleverans till 
1 elektromotiv, det andra med generatorn tillräckligt 
stor för 2 samtidiga elektromotlv å banan ooh är 
detta förslag inlämnadt direkt till Elfvestorps AB. 
Oeneratom är lindad för en spänning af 5000 volt 
och 50 per. frekvens samt matar direkt linlen utan 
transforme ring, hvarigenom undvikes förlust genom 
transformator. För bangeneratom installeras ej nå
gon reserv, utan skulle vid något tillfälle enkelfas- 
generatom behöfva sättas ur drift, Inkopplas banan 
genom transformator mellan 3 af 3-fas-generatoremas 
faser och få vid dessa tillfällen 5-fas-gerteratorer- 
na leverera ström till såväl banmotorer som öfrlga 
kraftmotorer.

Instrumenteringen är så anordnad, att en dylik 
omkoppling låter sig utföras helt enkelt genom om
koppling af en swltoh, hvarför några driftstörningar 
ej behöfva uppstå.

Från kraftstationen föres st rönnen genom en ma
tarlednlng, bestående af 2 st. 7,o mm. koppartrådar, 
omsorgsfullt upplagda å vid trästolpar fästade iso
lat orer af lämplig konstrnktlon, till banan. En af 
trådarna anslutas till kontakt tråden ooh den andra 
till järnvägsskenorna* strömmens Inkoppling till 11- 
nlen sker f*ån Instrumenttaflan, å hvilken för detta
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Linien.

ändamål erforderliga Instrument finnas monterade.
Matarledningens långd är c: a 150 m.
Den ofvan jordiska Kont akt ledningen, hvllken tjä

nar till strömmens framledande till lokomAtlvets 
Kont akt apparater, består af en hårddragen koppartråd 
af 7,o mm* diameter och är upphängd på en höjd af 
c:a 5,o m. ofvan skenornas öfverkant. För kontakt
trådens upphängning användas trästolpar, omsorgsfullt 
ställda vid sidan af spåret ooh äro dessa stolpar an
tingen försedda med uteliggare (konsoler) af lämp
lig trä- och järnkonstruktion, eller tvärslåar, å 
hvllka en högtenslonslsolator af ändamålsenlig kon
struktion sitter fästad. Modelafståndet mellan 2 stol
par uppgår till o:a 40 m., hvllket afstånd 1 kurvor 
eller då 1 öfrlgt omständigheterna så påfordra tna- 
kas.

Hvarje stolpe jordföAindes på så sätt, afct om 
bärtråden skulle falla af lsolatom eller den sena
re till äfventyrs gå sönder, ur kopplas strömmen ur 
llnlen genom kortslutning.

Vid ofvannämnda isolatar in fästes en bärtråd 
af 6,o mm. galvanlserad ståltråd, hvllken upphängas 
mellan 2 dylika infästningspunkter 1 bågllnie, hvar- 
lgenoa spAnnlngen 1 den sanna blir obetydlig« Medelst 
klenare galvanlserad ståltråd upphänges vid denna 
bärtråd den egentliga kontaktledningen. Anordningen 
framgår af bifogade ritn., Bll.II. Oenom densasaa 
vinnes den fördelen, att kontakt ledningen blir nära 
nog spänningslös, hvarlgenom faran för dens ananas ned
fallande betydligt reduoeras. Skulle tilläfventyrs 
kontakt t rådbro 11 inträffa, kommer emellertid kontakt- 
ledningens »ellersta dal ej närmare Markan än på o:a 
2,6 a# och således ej direkt åtkomlig för vidröring, 
hvarlgenom faran för personer till lif och lam rad»-
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oeras•
Vid ungefär hvar 500: de ineter förankras bärtrå

den, så att verkningarna af ett eventuellt afbrott 
1 densamma Inskränker sig till denna del9

Till skydd mot den atmosferiska elektriciteten 
förses linien på mellan af stånd af o: a 2 km. med åsk
ledare af lämplig konstruktion, hvllkas jordförbund
na del anslutes till skenorna*

Vid Järnvägens korsning med landsvägen afbrytes 
strömmen i själfva kontakt ledningen och tåget ötver- 
far korsningen genom sin lefvande kfraft. Utförandet 
af denna korsning framgår af bifogade ritn.f Bil.III. 
En extra ledning, infästad vid särskild isolator och 
ej strömförande, spännes öfver landsvägen. Härigenom 
undvikes användandet af s.k. linieisolatorer. Kon
takttrådarna å ömse sidor om landsvägen hopkopplas 
genom en extra öfverföring öfver landsvägen, utförd 
i öfrerensstämmolse med gällande föreskrifter och 
förordningar.

För att ej hafva ström ständigt Inkopplad å led
ningsnäten vid stationerna förbikopplas dessa helt 
och h&llet och strömmen fortledes förbi statlonsnä- 
ten genom en extra kraftledning, framdragen å samma 
stolpar som uppbära kontakt ledningen« Då ström er- 
fordras inom stationsområdet, Inkopplas densamma ge
nom en etatlon88wltoh, anbragt å en af atolparne 
samt manövrerbar nerifrån marken. 1 hvarje station 
anbringas 2 dylika switchar, af hvilka den ena tjä
nar till Inkoppling af strömmen till kontaktledningen 
för genomgående spåret ooh den andra för Inkoppling 
af öfriga stationsledningar. Erfordras ej växling e.d. 
behöfver således blott den genomgående kontaktled
ningen vara strömförande, då tåget är 1 rörelse å 
stationsområdet. Bil.IV visar schematiskt strömled— 
nlngamas anordnande å Plosjöhyttans bangård.
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För strömmens återledande användes skensystemet, 
hvarför skenorna vid skarfvama förses med elektriska 
skenförbindningar. Härigenom reduceras voltfallet i 
skenorna till minsta möjliga och på samma gång jord
strömmarnas skadliga Inverkan å svagströmslednlngar.

Elektromotlvet. Elektromotivets utseende och konstruktion fram
går af Bil.v. Det är konstrueradt 4-hjuligt med buf
fertar och draganordning 1 öfVerensstämmelse med för 
Statens Järnvägar fastställd modell. Lokomotivets ram
verk är kraftigt sammannitadt af valsade balkar ooh 
plåt; homblock, lagerboxar etc. äro af martln. Hju
lens centra äro af stål med hydrauliskt påpressade 
ringar. För bromsning finnes en kraftig skrufbana, 
verkande å båda hjulparen, s an ds t rö apparat finnes samt 
för signalering en klocka.

Elektromotivet är utrustadt med 2 st. enkelfas- 
motorer, hvardera normalt utvecklande 60 hkr., men 
1 stånd att tåla en betydlig öfverbelastning. Dessa 
motorer äro så konstruerade, att de automatiskt mins
ka sin hastighet vid ökad belastning, d.v.s. vid tå
gets gång 1 stigningar. Härigenom vlnnes naturligtvis 
den fördelen, att motorn 1 stigningen behöfver ut
veckla ett relativt mindre hästkrafttal än om has
tigheten varit konstant. Motorerna äro tillräckligt 
starka att vid de å banan förekommande stigningarna 
framföra tåget med en medelhastighet af c:a 30 km. 
pr t lame vid maxlml tågvikten 100 ton excl. lokomoti
vets egen vikt. Till elektromotivets elektriska ut
rustning hör 1 fffrlgt re glerings t rans fo rmat or jämte 
kontroller, åskledare samt automatisk oijeströmbry- 
tare och säkerhetsapparater. Lokomotivets vikt inol. 
elektrisk utrustning uppgår till o:a 18000 kg.
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För anläggningen i sin helhet åtaga vi oss en garan
titid, som vid eventuell beställning närmare bestämmes, på så 
sätt, att vi kostnadsfritt och med största möjliga skyndsamhet 
afhjälpa alla felaktigheter, hvilka bevisligen härröra från o- 
riktig konstruktion, utförande eller system, naturligt slitage 
dock undantaget.

Leveranstiden för banans färdigställande kan vid be
ställning uppgöras.
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K o e t n a d s f ö r s l a g .

I. Kraftstation. Sa separat förslag till ilfvestorps AB.

II. Mottoglednlng enl. föregående beskrifning 
sant med montering och densammas anslutning såväl 
vid instrument t afl an i kraft stationen som rid kon
takt ledningen............................... ..Kronor 450.-

III. Linien.
i

A. All för banan erforderlig material 
exol. trästolpar och under förutsättning att desanna 
af banbolaget levereras fritt å anvisad plats utefter 
banan 1 fullfärdigt skick, dock utan deaamnas be- 
strykning och iapregnering. Linlematerlalet består af:
1. Konsoler af trä- och järnkonstruktion,
2. Högten8l0n8l80lat0rer för bär- och kontakttrådar,
5. Högten8lonalsolatorer, nonnala,’
4. Isolatorbultar för bär- och kontakttrådsIsolatorer*
5. Isolatorbultar för nomala högtensionslsolatorer,
6. B ärt rå ds hål lare af mart in, nomala på rak bana, 
f# » » • för kurvor,
8. • ■ • » förankring,
9. Isolatorfäaten af mart in,
10. Spännskrufvar för spänn tråden,
11. A fslutnings stycken för kontakt ledningen,
12. Trådhållare för kontakttråden,
13. Anslutnlngsstycken,
14. Klämnor för en föxfelndelsetråd,
15. • • två ■
16. Stationsswitchar med konsoler ooh dragstänger,
17. Åskledare,
18. 7,o dbu hårddragen koppartråd till kontakt

ledningen,
19. 5,o h u  blank koppartråd till åskledare,
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30. 6,o mm» galvaniserad ståltråd till bärtråd 
och spänntråd,

21. 4,o ram. galvaniserad ståltråd " förbin- 
delsetråd,

22. Elektriska skenförbindningar, normala,
23. ■ » för tvärför- 

bindningar,
24. Elektriska ■ * växelför

bindningar,
25. Diverse småmaterial,
26. ■ montagematerial................... . .Kronor 86800.-

1. oräfning af hål för stolparna jämte dessas ställ
ning och injustering,

2. Montering af konsoler och tvärslåar,
3. Montering af samtlig liniemateriel, åskledare, swit- 

char etc.
4. Montering af elektriska skenförbindningar, in- 

cluderande jämväl borrning i skenorna af erfor
derligt antal hål samt dessas uppryznmande.... ..Kronor 48600.-

B. Montagekostnader

Kronor 135400,-

IV. 1 st. elektriskt elektromotiv i öfverens- 
Btäimnelse med föregående beskrlfning.......... . Kronor 35000.

v. Ingeniörsk08tnader under byggnadstiden 
resor samt Igångsättning............... ... • Kronor 8000

Yl. Frakter och diverse Kronor 10150
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Sannanställnlng af kostnaderna.

I* Kraftstation Kr.
II. Matarledning • 450.-
III. Linlen m 135400.-
IV. Blektromotlv ■ 35000.-
V. Bngenlörskostnader etc. • 8000.-
VI. Frakter och diverse ■ 10150.-

Sunma Kronor 189000.-

Med ord: Etthundra åttlonlotuAen Kronor*

Skulle af vederbörande myndighet dubbel isolation 
af bär- och kontakt tråd erfordras f ökas anläggningskostnaden 
med Kronor 20000.-*

Ofvanstående kostnader äro beräknade under följande 
förutsättningar:
1. Att samtliga för banan erforderliga stolpar levereras frit*

å uppställningsplatsen af banbolaget i färdigt sklok. 
Enl. beräkningar uppgår antalet erforderliga stolpar 
till

1800 st. om o:a 8 ,5 m. längd 
100 » » » 9,5 ■ ■

Samtliga stolpar skola hålla c:a 8" i tappändan.
2. Att för montaget af banbolaget kostnadsfritt ställes till

vårt förfogande vagnar för materielens transport mel
lan stationerna.

3« Att dylik transport sker under uppsikt af någon af bolagets 
banvakter, hvllken äfven skall vära tillstädes å mon
tageplats samt 1 god tid meddela, när banan skall vara 
klar för tågpassage.

4. Att banbolaget upplåter erforderliga lokaler för förvaring
af llnlemateriel under byggnadstiden*

5. Posten för stolparnas ställning är beräknad under förutsätt-
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ning att desamma ej behöfva fastsättas i berg eller dy
likt, så att borrning eller sprängning erfordras. För 
hvarje stolpe, som behöfver på så sätt fastsättas, 
tillkommer en kostnad af Kr* 5,50.

6. Kopparprisen basera sig på dagens notering af elektrolyt-
koppar och höja eller sänka sig med Kr. 1,80 pr 100 kg. 
för påbörjadt £ pr ton, som Londoner-kopparprlset vid 
beställnings dagen är högre eller lägre än dagsno teringen. 
Med Londoner-kopparprlset förstås den toppnotering, som 
Fredagen Äöre bestäliningsdagen offentliggöres i "The 
Mining Journal».

Förteckning öfver bilagorna.
N:o 1. Plankarta öfver järnvägen.
■ II. Upphängnlngsanordnlng med konsol för 5000 

volts kontakt ledning.
• III. Korsning af väg med järnvägen för 5000

volts kontaktledning.
• IV. Schematisk framställning af strömledr-

ningama vid bangård.
• V. Ilektromotiv.


