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(- ‘5;9/ w2 Memsriglanteckningar frén bver-
VU\\M' ir’4;‘ léggning i Jdrrvdgsstyrelsen den 19 febru-
;9“ i ari 1942 mellan representanter fir ASEA,

Cﬁzsfiﬂ//7%ﬂzz Elektr: mekano och c#rnvéigsstyrelsen angéen-
de vissa lokleveransfrigor,

Nérvarande: Generaldirekttren G. Dahlbeck
Direktsren A. Lindén, ASEA, Visterds
" I.L. La Cour, Elektromekano, Hélsingborg
Uveringenjdren C.W, Wijkborn, ASEA, Vésterds
" 0. Hellman, " u

Férrédsdirektdren R, Schiltz, Fdrrédsbyrén
Byr&chefen T, Emers, Drifttjénstbyrén

" H, Wrede, Militdrbyrdn

" Th, Ringqvist, Maskintekniska byrdn
F8rste byrdingenjbren J, Ottosson, " "
Maskininspektoren N. Strém, Drifttjdnstbyrén

Generaldirektdren 8ppnade sammantridet och hﬁnvisade'hﬁrvid
till styrelsens skrivelse den 13 december 1941 - dnr Mbr 489/41 -
vari ASEA anmodats nérmare undersdke m8jligheterne att paskynda lok-
leveranserna bl,a, genom eventuella samleveranser av elektrisk ma-

teriel med Elektromekano,

Frdn ASEA-h811 meddelades, att vissa undersdkningar anglende
leveransfﬁrseningarha f¥retagits, Det framginge hérav, att det di-
rekfa verkstadsarbetet ej fbrorsakat fdrseningarna, utan att dessa
huvudsakligen vore att hdnfbra till de tidsddande f¥rhandlingar mel-
lan parterna, som miste f8ras speciellt betriiffande nykonstruktio-
ner. Leveranstiderna f¥r D-loken hade kunnat hdllas, endér ju dessa
lok krévde férre fbrhandliingar.

Vid konferens i jédrnvéigsstyrelsen den 2 december 1941 hade
frdn styrelsens sida f8reslagits, att gitningsarbetet & de mekaniska
detal jerna borde centraliseras. En understkning 1 denna sak hade
fbretaglts, och det hade hdrvid framgétt, att en del kunde vinnas
gennm regelbundna konferenser mellan berdrda verkstéder, vilket dér-
f6r skulle komma till stdnd, Uverséndande av konstrukti nsritningar
t111 styrelsen skulle &ven ske snabbare.

Betrdffande ifrdgasatta samleveranser med Elektromekano hade

en understkning verks+illts, som utvisade, att denna firma saknade
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vissa ftr tillverkning och reparationer av 1o£§motorer lémpliga ar-
bets- och provningsmaskiner. Dylika skulle visserligen kunna anskaf-
fas, men en nybest&llhing skuile under nuvarande f¥rh&llanden si.--
kerligen taga minst 1 1/2 &r, varjémte tid #ven &tginge att léra
upp personal f8r meskinernas sk¥tsel,

Vidare ifrégasattes, om Hélsingborg ur militdr synpunkt icke
vore en olémplig plats f£¥r dylika arbeten,

Motortillverkningen kunde nu vid ASEA utf8ras i 3 olika verk-
stider. Dessutom hade ur beredskapssynpunkt vissa anstalter vidta-
gits for tillverkning i Ludvika., En del nya maskiner hade bland an-
nat anskaffats.

Betrédffande de ndrmaste lokleveranserna meddelades, att Dk-
loken skulle komma sdsom utlovats. Det f8rsta Ho-loket beriknades
bli levererat ndgon av de sista degarna i februari. Direfter skulle
komma 2 i vardera mars, april och maj samt 3 i vardera Juni, juli
och augusti 1942,

Som m8jliga f8rseningsorsaker f8r kommande l-okleveranser an-
tyddes svérigheterna att f& fram stdlgjutgods (bland annat p& grund
av marinens krav), vidare rullager f8r drivmotoraxlar samt bristen
pé transformetorolja, Rullagren méste f8r ndrvarande importeras
fridn en SKP-fabrik i Tyskland. Enligt uppgift tarde dock SKF forbe-
reda tillverkning av dylika lager i Sverige. Betrédffande transfor-
matorolja behdvdes fUr de nérmaste 1:kleveranserna cmedelbart 15
ton,

Frén Elektrcmekancs representant antyddes, att verkstaden nu
tillhérde IM-koncernen., IM hade Svertaglit Elektromekano nirmast fdr
dérvarande kopparverks skull, Mbtwrtil}verkningen lédge mera utanfdr
IM:s gebit, Det vore A4rfdr svirt att rérutsaga, om koncernen skul-
le g& med pd nég@n utdkning av denna gren av sin verksamhet,

Hittills hade verkstaden huvudsakligen reparerat moturer av
egen tillverkning, under det andra fabriket hénvisats till respekti-
ve tillverkare,

Frén jérnvigsstyrelsens sida berdrdes till att bérja med den
genom rddande trafikférhdllanden intr&d&a lokbristen., PAfrestningen

pé statens jérnviigar vore f8r nirvarande enorm bland annat genom



3.

isférhdllandena vid kusterna, som medfdrt tkade krav pd Jérnvigar-
na. Vidare hade man omfattande transporter av sd liveviktiga pro~
dukter som fodercellulosa och gbdningsémnen, vidare de stora ved-
och militéra transporterna. Situationen vore shdan, att allt méste
gbras for att pdskynda lokleveranserna,

Av ASEA vidtagna atghrder fdr'att vinna tid vi& ritaingsar-
betena noterades av styrelsen med tillfredsstillelse.

Botrdffande svarigheterna att framskaffa vigs materiel pd
grund av f8rsvarsmektens féretridesritt vid bestéllningar meddela-
des, att statens jérnvégars behov under nuvarande fdrhéllanden vore
av fullt semma klass som fbrsvarsmaktens, varf8r styrelsens mili-
tdrbyrd hdr kunde ingripa f¥r att snabbare f£& frem bestéllningarna.

Frégan om det nirmeste behovet av transformatorolja £¥r nya
lok - 15 ton - kunde redan under semmantrddet lésas genom att ett
1&n av 20 ton fran Kungl. Vattenfallsstyrelsen ordnedes, I 8vrigt
meddelades, att statens jérnvégar i dagarns tilldelats 400 ton so-
larolja. Denna kvantitet skulle sindas till ett oljeraffinaderi 1
och £8r utvinning ev transformatorolja, Man kunde rékna med att fé
fram cirka 4 tcn per dag. Prén och med vilken dag den renade pron-
dukten kunde erhdllas kunde ej exakt sdgas, Med hénsyn till att
20 ton transformat:rolja kunnat ldnas, anségs dock situationen
t1ills vidare tillfredsstéllande,-

Betriffande eventuell tillverkning ¢ .h reparation av vissa
elektriska 1okdetaljer £8r shatens jirnvBgars rékning vid Elektr:-
mekano framh8lls frdn styrelsens side speclellt f8rdelarna av att
ha dylika arbeten uppdelade pd flera verkstéder, dels av rent mili-
tdra skdl, d8 ju Vésterds vid krig kunde férvintes bli ett mycket
eftorssdkt bombmil, dels d&r7dr att behovet av sddana detaljer under
vigsa perioder vore sé& stort, att det for statens jérnvéger vore
synnerligen vérdefullt, om stdrre +illverknings- och reparations-
kapaoitet funnes inom landet. Det ifrégasattes daérfor, om icke
Elektromekano till en b¥rjan i mindre skala kunde &taga sig till
exempel reparationsarbeten & baasmotorer f8r att sedan successivi
uttka verksamheten.

De forveredande Atgdrder, som av ASEA redan vidtagits for
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att m8jliggdra motortillverkning &ven i Ludvika, vore ur statens
Jérnvligars synpunkt mycket vHlkomna,

Generaldirektdren avslutade ddrefter f8rhandlingsrna, varvid
sérskilt fastslogs styrelsens mdjligheter att genom pétryckning
frdn militérbyrdn pdskynda leveranser av stdlgjttgods. ASEA borde
darf8r omedelbart skriftligen underrdtta styrelsen, i vilka avse-
enden leveranssvdrigheter fireldge, Vidare ifrégasattes, om icke
en kommitté borde tillsdttas, som nirmare undersékte frdgen om
Elektromekanos eventuella Yvertagande av en del motorarbeten £r
statens jérnvligars rékning. D4 vidare ett antal D-lok numera f&r-
séigos med rullager & motoraxlarna, skulle styrelsen tr&da i £&rbin-
delse med SKF f¥r att firmi denna firma snabbt vidtaga atgiwvder
ftr att m8jliggdra framstdllning av dylika lager i Sverige.

Stockholm den 23 februari 1942,

1Y, Stoien
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