!;eut sche Reichsbahn
sralbetriebsleitung Ost

P 53 Bmbtu

Berlin, den 26,10,1942

Niederschrift Nr 11/1942

der GBL Ost Berlin iiber eine Fahrplanbesprechung in Kppen—
hagen am 22. und 23, Oktober 1942

tegenetand der Beratggg

fereinbarung dor durch Einfihrung der MEZ am 2., Nov 1942 N*“
notwendig werdenden PFashrplaninderungen -4
‘ag im Wehrmachturlauberverkehr von und hach 0slo und Narvik

b) im zivilen Reiseverkehr zw1s¢hen dem Deutschen Reich und

Skandinavien,
An der Besprechung nahmen!teil: -
Terkelsen ' Direktor Gereraldircktorat der Dinisch.Stgats
Rasmussen - Prafikinspektor ol " " ' "
ClausB ' " Reichsbahnrat - Bbv Xopenrhagen
Eppert Rb=-Inspektor i "
Brenke Oberstleutrant TX "
Dr Wentzell ¢  Major @ B " i
Hoff : Generaldirektor Gen Dlrektlon d Norwegischen Stests:
Dahlum IO Driftchef s "
von Horn MnJor Direktor Konlvl Generuldlrekt1on d Schwed,Ste
Lundh . . Subdlrektor “bahnen
Lagerberg Trafikdirektor ¢;rgslagernas-Buhn Goteborg '
Andersson Trafikinspektor *
Maens ' Major TO Stockholm
Rohmer 0b~rrclchsb Rat RBD Schwerin
Luther , ‘ " " Stettin
Be yer fi # 1 *  Hambur; &
Schwedler Rb-Oberinsyp. Wernenmiinde
Frohlich - Reichsbahndirektor Generalbetriebsleitung Ost Beriin

Vernendlungsleitex

Waag Rb-Insp. Generalbetriebsleiturg Ost Berli:r

Auf Anordnung der deutschen Relcns;eflerung wird in Deutschland und

in den von Deutschland besetzten Gebieten am 2, Hov 1542 um 3,00 Tar
die MEZ eingefiithrt, 4 h die TUhren werden zu diesem Zeltpunkt um 1
Stunde zuruckgestellt Die Wiedersinfihrung der deutschen Sommerzelt iwst
zurm 29, KErz 1943 in fAussicht genommen, Diesem Vorgehen haben sich auch
die abrlgen verblindeten und reutralen europdischen Staaten angasschloss
soweilt sie nichkt schon jetzt nach der M27 rechnen, ¥ach dem ﬁcervang
von der deutschen Sommerzelt zur MEZ verkehren demnach die Ziige in Deut:
land, Ddnemark und Norwegen 1 Stunde spater wihrend in Schweden, wo
die Fahrp¢au schenl jetzt auf der MTZ ngabavt glﬂu keine Apderung
eintritt. Ab 2, Nov wiirden also die durcagehenden ge beim Ubergang .
nzch Schweden eine Verspitung von 1 Stund und beim Uberganb von Schwe-
den ein Stillager von 1 Std erhclten., Zum Ausgleich (ieses Zeitunter—
schiedecs ist es notwendiyz, entweder die betreffenden Zige cuf den deut-
schen, dinischen und ncrwbglscpeq Strecken entsp*echend friiier oder aunf
den schwedlschen Strecken spater zu legen.

Ein weiterer Umstand, d+t gewisse thrplanandervngan notwendig mecht,
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besteht darin, da2B8 in Danemark bei Einfithrung der MEZ einzelne Féhren%
zur Vermeidung von Falrten wihrend der Dunkklheit frither gelegt
werden miissen, N ) .
Im einzelnen werden zur Uberbrickung des Zeiturntesrschiedes folgende
Vereinbarungen getroffen: .
1) Uflauberverkehr von und nach Oslo
a) iber Warneniinde
In der Richtung von Oslo ist die SpHterlegung des Urleuberzuges
um 1 Std auf den schivedischen Strecken nicht mbglich, Bs wird
deshalb beschlossen, den Zug ab Cslc entsprechend frither zn
fahren und die AnschluBzifige aus Norwegen soweit erforderlich zu
dndern,
In Bilsingborg tritt eine Verlingerung des sufenthoeltes un
1 Stunde ein, Sie kann nicht durch frilhere Weiterfehrt beseiw
© tigt werden, weil die betreffenden ddnischen Streclien nachts
richt besetzt sind. Die Schwedischen Staatsbahnen erkliren sich
pit einem etwa 2-stiindigen Aufenthalt in Hilsingborg.einver-
standen. :
In der Richtung nach Oslo beantragt die Schwedische Stzazatse
bahn den Aufenthalt in Hisingborg auf etwa 1 Std zu verlin-

gern und schldgt als Pldre vor: - .
Entweder Hilsingborg ab 18,10 &jetziger Plan)
oder 3 ab 20,20 (zum AnschluB an 4en jetzigen

Plan von Trelleborg nach Oslo),

Die Beivelialtung der Abfahrtzeit 18.10 in Hilsingborg unter
Verlidngerung des Aufenthalts auf 1 Stunde wiirde die Friiher-
legung der Ziige und Fihren zwischen Berlin und Hilsingborg um
etwva 90 iin bedingen, Dabel erghiben sich sekr wnsiinstige Zei-
ten filr die Abfertigung der Urlaubeér in Gistrow,

Es wird vereinbart, die Pldne euf den deutschen und déinischen
Strecken nicht zu indern und 2b Halsingborg inm gphiteren Plan
(ab 20,20) zu fchren. 4b Kornsjs wird der Zug we ctwa 1 Std
fritier gslegt.

Es ergeben sich hiernach folgende neuen Fahrpline zwischen Oslo
und Gedser:

10.05 ; Oslo : 10445,
1%,50/14.00 i Korns js 6.45/6.55
18,28/18.47 ! G&teborg 2.11/2.40

2.37/ 4.00 | Helsingsr 17.40/18,05
5.04/ 5.15 | Kopenhagen l15.29/1_6.40

- 8.28 y @edser 13,17
b) Uber Sasnitz: ‘

~In der Richtung von Oslo wird der Aufenthalt-in 3e8nitz um
1 Std verlangert,
In der Richtung mach Oslo ist in SaBnitz auch nach Einfiihrung
der MEZ noch ein zusreichender Ubergong vorhenden, so daB
auf den deutschen und schwedischen Strecken leine Fahrplan~
&nderung notwendig ist.
Zwischen Oslo und Kornsjs idndern sich die Pline wie unter
_ a) orgegeben. ! . '
c) Uber Flensburg o
w10 der Richtung von 0Oslo bleibt cus den unter a) angefiihrten
.4 Griinden der Aufenthel? in Hilsingborg von 0,13 ~ 2,10 bastehen.
In der Richtung nach Oslo werden die Plidne auf den deutschen
~und ddnischen Strecken im wesentlichen beibehaiten und in Hile
singborg an den unter 2) vorgescheren Plan (ab 20.20) angeschlos-
sen, Gegeniiber den Vereinb:rungen von ¥almd trzten zwischen Nydorg
und Oslo folgende Anderungen ein:

0.13/ 2.10 g Hilsingborg | 18.32/20,20
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10.05 1 Oslo A 10,45
13.50/14.00 | Xorusjs | 6.45/ 6.55
18.28/18.47 | Gotevorg i 2.11/ 2.40

0.13/ 2.0 | Hilsingborg1s.32/20,20
2,37/ 4.00 Helsingsr {17.05/18,05
5.04/ 5.15 {EKopenhsgen {15,55/16,09
7.27/ 7.55 KorssT 12.10/1%, 40
9.35/10.20  \Nyborg i9.33/10.30

2) Urlauberverkehr von und nach Narvik

el

3)

Richtung von Narvik

Unter Ausnutzung des Zeitgewinnes in Hilsingborg und durch Kilrzung
des.bisherigen langen Aufenthaltes in Helsingsr (8.07 = 10,32)
erreicht der Narvikzug eire frithere Fihre in Korssr und kommt :do-
durch etwa 3 Std frither in Flensburg an, Da die Strecke Neoumiinster -
Bad Oldesloe nachts nicht besetzt ist, und der SF 452 aus betried-
lichen Griinden auch nicht wesentlich frither als bisher in Glistrow
aufgenommen werden Xenn, wird er - wie SF 552 - iiver Elmshorn -
Hamburg - Badé Oldesloe geleitet, , C :

In der Richtung nach Narvik wird die durch den Zeitwechsel fghlende
Stunde durch Kérzung des Aufenthaltes in Helsingdr gewonnen, Der
Narvikzug erhdlt dadurch folgenden Fahrplan:

_ 2.11 Farvik A22,.38
- 21.35/21.57 { Jorn | 5,00/ 5.40
17.40/17.45 Krylbo 11.01/11.28
6.20/ 7.08, | Hilsingborg | 20.32/21.25
- T7.%5/ 8.36 Helsing®r - | 19.30/20,05
9.41/10.00 Koperhagen | 13.11/18.30
12.15/1%.05 Korssr 14.52/15.48
14.45/15,45 Fyborg- 12.,55/13.12
17,53/18.10 Fredericia | 10.37/11,10
21.10/21.30 4 Pattburg 8.05/ 8.17
21.50/23.1% | Fiersburg | 7.40/ 7.50
8.25/10.09 | Giistrow . 20,03/23.25
13,07 ¥y Berlin Stett'Bf 17,00

Der Lauf der Oslo-Urlsuberzige teil Benutzung der verschiedenen
Wege und ihre wichtigsten Verkehrszeiten sind aus der als Ane

lage 1 belgefiigten bildlichen Dorstellung zu ersehen,

Der Leuf der Norvik-Urlauberzige ist in der Anleoge 2 dargestellt.
0ffentlicher Reiseverkehr Deutschlend - Skandinevien

n) liber SzBritz - Trelleborg

Die Fritherlegung des D 13 cb Berlin wilirde sick sehr unginstig
auf die fmfnzhme der Anschlilsse cuswirken, D2 in abzeXbdarer

Zeit nicht mit der Wiederzufnclhme des zivilen Reiseverkehrs iibex
SaBnitz - Trelleborg gerechhet werden kann, wird zundchst von
Fahrplandnderungen cbgesehen. Die Schwedische 3Jtaatsbahn erklir:
sich Jedoch bereit, die Fdhre C eine Stunde spdter zu legen,
falls wider Erwarten vor dem 29, MErz der zivile Reiseverkehr
wieder cufgenommen werden solite, :
.iiber Warneniinde ‘

Die Verbtindung Berlin - Xopenhitgen mit Dy 11/12 und
Kopenhagen mit D 17/114 bleibt unverindert.

liber Flensburg

Zel Einfiarung der MEZ mul die von dem dHnischen Ixprefzug 60
benutzte Fihre zwischen lyvorg und Korstr um 1 Std friher
gelegt werden, domit die Fenat noch bei Tegeslicht ausgefithrt

.-4-

b)

Homburg -~

c)
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werden kann, Im Zusammenhing damit wird auch der ExpreBzug

949 Pattburg - Fredericla friiher gelegt. Dadurch geht in Patt-

burg der bisherige AnschluB8 von D 87 an die Ziige 949/60 C
(Pattburg ab 10. 51) nach Kopenhegen verloren, Der Anschlud

bis Fredericia und Aerhus bleibt durch den spiteren Zue 969
(Pattburg ab 13.00) Uhr bestehen,

D 87 kann nicht frither in Pattburg angebracnt werden, Dis

Zahl der Reisenden die iiber Flensburg nach Xopenhagen fahren,

ist sehr gering, da in erster ILinie der Vieg ilber Warnemiinde

benutzt wird. Mit der Wiedereinfilhrung der dewtschen Sommers
zeit am 29, Mirz 1943 wird der bisherige Zustand wieder her-

gestellt Bis dahtn muB die Unterbrechung der direkten Ver-
bindungen zwischen Hamburg und Kopenhagen ‘tiber Flensburg in

Kauf genommen werden.

Fir die Niederschrift:

///ﬁ/ﬂz

XReichsbahn-Iensptektor



Sildliche Darstellung : ' Anlage 2
des LavFesder Webrmachlvrlovber-Zige Zum Aktenvermerk der
von v.nach Narvik, ab2.November 1942 . GBL Ost yom5.70.99%2
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Bei Leitung des Urlauberverkehrs vber Worneminge

“« Umleitung 1)’¢er Schuitz Yerkehren die mif— — -
" Unmizitung uber flersborg verkepren die mif

eriung:

Anm




