-, Militdrtidtabellens tilifHlliga palH in 4
gsele och f&1jderna dirav,

linjerna norr om Lén

Den okning i vir forsvarsberedbkap, som blev en f51jd av
krigsutbrottet mellen Rysslend och Finland den 30 november 1939,
&terverkade 1 hog grad p& SJ. D& de skade militdra transportkrave
i Norrland icke kunde tillgodoses inom ramen av d4 ghllande freds
tidtebell, blev det nddvindigt att under vies tid fdreskriva an-
vindendet ayv_militirtidtebell.

Fr.o.m.783%Q§8 december 1939 tillémpades militdrtidtebell
4 linjerna norr om Langsele, norr om Ustersund i riktning Hoting
samt & linjen Langsele-Sollefted. A melmbenan #gde dock trafikin
spektdren rdtt vidtega de H#ndringar i militdrtidtabellen, som
ansigos erforderliga med hiénsyn till malmtrafiken. Andring av
de personforende t,Agen fick dock icke vidtagas.

Enligt den nyas tidtabellen funnos tvd genomglende téglégen-
heter Stockholm-Svre Norrland och omvdnt. Tiderna voro £8ljande:

Tdg 22 avg. frén Stockholm C 19.55 Ange 2.29-5.18, till Léng-
sele 8.31, Sollefted 9.39, Ornskoldsvik 12,30, Vénnis
14,02, Umed 15.50, Lycksele 16.59, Skellefted stad 18.25,
Arvidsjaur 19,40, Pited 22.51, Boden C 21.08, Luled 22.3€
G#llivare 0.59, Kiruna C 2.41. Téget gjorde norr om Bric

ke uppehdll vid samtliga platser. .

Sovvagn medfordes Stockholm-Langsele och Boden-Kiruna,
vartid sovresande fingo kvarligga i sovvagnen till kl.
9.00.

Tag 92-72 avg. frén Stockholm C 8.20, till Ange 15.00, fran Ange
(tdg 72) 18.23, till Léngsele 21.20, Sollefted 22.35,
Vinnds 1.54, Umed 6.25, Boden C 8.3%1, Luled 10.06, Hapeé
randa 13.30, G#llivare 12.33, Kirune C 14.23, Riksgrinser
17.07, Nervik 17.55. :

Sovvagn medfdrdes Stockholm-Narvik.

T4g 21 avg. frén Kiruna C 1.24, GHllivare 3.22, Luled 5.45,
Boden C 7.12, Pited 5.40, Arvidsjaur 9.25, Skellefted ste
10.40, Lycksele 12,00, Ume& 13.12, Viénn#s 15,00, Ornskdl¢
vik 16.22, Sollefted 19.07, Langsele 20.20, Ange 23%.35-
2.%0, till Stockholm C 8.58.

Taget gjorde norr om Ange uppehd&ll vid samtliga statione:
Sovvagn medfdrdes Kirune-Boden och Léngsele-Stockholm,
varvid sovresande fradn Kiruna fingo intega sina sovplatse
mellan k1. 21+23 och omedelbart fore tdgs 21 avgdng.

T8z 71-91 avg. frédn Nervik 10,18, Riksgriéinsen 11.08, Kiruna C 13,
Gdllivare 15.55, Haparanda 14.45, Luled 18.25, Boden C
19.50, Pited 17.23, Skellefted stad 19.00, Umed 23.09,
Védnnds 2.45, Sollefted 6.44, Léngsele 7.41, ank. Ange
© 11.03, avg. Ange (tdg 91) 15.04, enk Stockholm C 21.47.

T4g 71 gjorde uppehdll 8 samtliga stationer mellan Langsel
och Brdcke. Sovvagn medfordes Narvik-Stockholm.

Tagen 21 och 22 voro norr om Ange upplétne utan 1dsen av
sndlltigstilléggsbil jetter.

Fgrutom de hdr ovan ndmnda tidtabellsdndringarna vidtogos
6l jande #ndringer & nedanstdende linjer.

’ Ange-Léngsele.

1 denna linje tillémpedes en modifierad militHrtidtabell,
som bla. innebar, att tdgen 93 och 94 helt instdlldes, att tégen
91 och 92 ersattes med t8gen 71 och 72 och att tdsgen 21 och 22
omlades.



26

Sollefted-Langsele.
Fosrutom de td4g, som framfdrdes enligt milit#rtidtabellen,

enordnades #Hven t&g 2654 frédn Sollefted 5.09, till Léngsele 5.25
och t&g 2697 frén Lé&ngsele 23,54, till Sollefted 0,13,

Hirnosand-Sollefted.

Tag 2655 (avg. Sollefted 9.17) invintade i Sollefted tag
4261 (enk Sollefted 9.39). T4g 2069 (fra&n Sollefted 12.24) in-
vintade t4g 4555 (ank Sollefted 12.27).

TAg 2693 senarelades med avgéng frén Sollefted 20.41 och
enkomst till Hdrnosand 23.20 for férbindelse fradn tég 4557 (ank.
Sollefted 20.36).

Tdgen frén Harndsand framgingo endast till Sollefted och
tégen till HHrnosand utgingo frén Sollefted. Trafikinspekts ren
dgde dock rdtt bestdmme ett, ddrest det vid ndgot tillfdlle an-
sfigs THmpligare, lédta vissa tdg framgd t1ll Léngsele eller utgé
dirifran.

Direkta vegnar. De vagnar, som ank. Ange i tdg 22 (enk. 2.29),
fortsatte ddrifrédn i tdg 22 (avg. 5.18) och de vagnar, som ank.
Ange 1 t&g 21 (enk 23.35) fortsatte dérifrén i tag 21 '(avg. 2.30)

De vagnar.till och via Langsele, som ank. Ange i t8g 92 (en¥
15.00) fortsette ddrifrdn i t4g 72 (evg. 18.23) och de vagnar,
som ank. Ange 1 tdg 71 (ank. 11.03) fortsatte dhrifrén i tag 91
(avg. 15.04).

Sovvagnen Stockholm-Lingsele-Stockholm i tlgen 24-2424 och
2423-23 indrogs.

De vidtsgne tidtabellsindringamea kungjordes foér allménhe-
ten genom #ndringstryck nr 1 till Sveriges Kommuniketioners decem-
bernummer och utdelades gratis till innehavare av sesgda nummer.

Anslagstidtabellens tabeller fSr linjerna norr om L&ngsele och
Ustersund upphévdes tillsvidare. Ssrskilda lappar med pépekande
hdrom trycktes och pidlistrades anslagstidbebellernas blad VII,
VIII och IX.

Fsr tégen 21, 22, 23, 24, 71, 72, 91, 92, 93 och 94 upp-
gjordes sérskilda sammans~dttningsplener. Likasad utsindes nya
planer dver postutrymmen och postvegnsomlopp att gilla under mi-
litdrtidtabellen.

Pr.o.mn. den 18 jenueri 1940 upphivdes militirtidtabellen
& linjerna norr om Lingsele (Ange) och Ystersund och den ordinarie
tidtabellen nr 139 ghllde Ater, vtom betriffande )linjema Boden-
Haparanda och Karungi-Overtorned, for vilka #ndrad tidtabell fast.
stédlldes.

Betriffande framfsrandet av sovvagnar i tégen 21, 22, 23,
24, 93 och 94, listftring m.m. fr.o.m. 18 januari 1940 gillde Ater
de for-utverande bestimmelserna i sovvagnsplanen.

De sélunda vidtegna Atgirderna meddelades allminheten genom
dndringstryck nr 2 till Sveriges Kommunikationers janvarinummer
(1940), varjimte anslagstidtabellen &ter gdllde for ifrigavaresnde
norrlandslinjer.

D4 militdrtidtebellen trédde i kraft, saknades erfaﬁ%het
att bygga pd. Hartill kom, att densamma tillémpedes & linjer med
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i normala fall mindre stark trairik, ddr de tekniska enordningarna
sdsom bengérdeftrhdllenden, vixel- och signalavnordningar samt
telefonlinjer icke voro dimensionerade for den stora trafik, som
plstsligt pAlades dessa linjer. Avsevdirda forseningar uppstodo
ofte av de mest skiftande anledningar. Som exempel kan nimnas
opdrdlmaede uppehdll f6r urlastning av under trensporten skadade
eller doda h#star, vilka tillhorde till dvre Norrland destinerzie
militdrtransporter. Dettea i forening med den semtidigt rddande.
ytterst stridnga kylen gjorde, att Atskilliga militirtdg drabda-
des av kraftige forseninger, i en del fall &Znda upp ti1ll 10 tim-
mar och ddrdver. Allt detta &terverkade i hdg grad pd tdgfdring-
en. De ofta fételiza telefonlinjerna réckte inte till fér tidg-
ledningen. Bentelefonen méste envindas till yttersta grinsen av
gin forméga.

Fsr att uten drojsm8l f4 vesgnar med bdde Zngvdrméedning
och elektrisk virmeledning till de vintade fZrdplans- och kon-
centreringstrensporterna i Norrland 1dsgjordes omedelbart efter
krigsutbrottet den 30 november stsrsta m&jlize antzl BCo-Li,
Co-LE och C-ILR ur de t&z. dir vegnar med enbart elektrisk virme-
ledning erforcérades. Av de sdlunda frigjorda vagnarma uppstdli-
des ett stort antal som reserv pd 1, 3, 6 och 15 trafiksektioner-
na for att ddrifrdn sid snabbt som m6jligt kunna sindas till de
platsey, ddr behov kunde komma att uppstd. Atgéngen pid vegnar
med bdda vidrmesystemen blev emellertid storre #n man hade vintat,
i viss utstridckning beroende pd den starka kyla, som uppstod
just som fdrdplanstransporterne bdrjade. Den fér kortare fard-
planstransporter t.ex. Orsa-Bollnds, Hudiksvell-Ljusdal m.fl.
linjer tdnkta anvédndningen av CG och CGr miste ndmligen inhibe-
ras och vanliga personvegnar i stillet anvidndas. En formlig
bottenskrapning av vagnar med blda vdrmesystemen miste sdledes
goras for att £4& behovet ndgot =4 nir tdckt. Samtidigt med
fi2dplanstransporterna 1 Norrland fSrekommo' #ven koncentrerings-
transporter till s8dre och tstra Skdne, till vilka transporter
ocksd erfordrades vegnar med b8de 8ng- och elektrisk virmelednirg
Omedelbart sedan dessa koncentreringstransporter avslut ats, sén-
des de i dem envinda C-vagnarna med extratdg till Krylbo for att
dirifrdn anvidndas i det sista uppsamlingstiget tilﬂBoden.

En bidregende orsak till stt behovet av LA-vagnar blev svir
att tdckae var tdgtrdngseln i tidtabellen & strickan Lingsele-
Boden/Haparanda. Det var ndmligen praktiskt taget omdjligt att
f4 ned négra av de nordgdende personvagnarna Bristen i stdra Norr
land miste sdledes tickas enbart med vagner sddrifrdn, samtidigt
med att vegnanhopningar forekommo i ovre Norrland., Telegraf-
oth telefonlinjerna voro tminstone de férsta dagarna si blocke-
rade, att samtal endast med stor svirighet och under 1&ng vintan
kunde expedieras, vilket ZBven i viss utstraékning inverkade.

Pr.o.m. den 5 december 1939 t.o.m. den 18 januari 1940 sked-
de daglig personvagnsrepportering jédmlikt bestdmmelserna i sidr-
tzyck 231a, art 66.

Trots de svirigheter av allehanda slag, som s8lunda uppsto-
do, torde man dock kunna stga, att de svirhemistrade transportpro
lemen i stort sett léstes pd ett nojaktigt shtt.
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