
Special- Instruction 
für den 

Centrai-Weichen- und Signal-Apparat 
auf 

Bahnhof Gereon 
bei Station 1 , 270 der Linie Köln-Aachen. 

Als A n h a n g zu de r al lgemeinen Ins t ruc t ion ü b e r Cent ra i -Weichen und S igna l -Appara te . 

§• 1. 

D e r Cen t r a l -Appa ra t auf B a h n h o f G e r e o n bei Sta t ion 1,270 de r L in ie K ö l n -
A a c h e n s icher t das Befahren der vier an dieser Stel le sich verzweigenden Bahnl in ien 

K ö l n (C. P . ) — G e r e o n 

K ö l n (C. P . ) - B i n g e n 

K ö l n (C. P . ) — A a c h e n r e s p . C l e v e 

K ö l n (C. P.) W a g e n s c h u p p e n 

j e in be iden F a h r r i c h t u n g e n innerha lb des du rch folgende Signale umfass ten R a y o n s : 
a) bei S ta t ion 1,ÜSO de r L in ie K ö l n - A a c h e n sind übe r dem r e c h t e n Haup tg le i se 

vier Signale neben e inander aufgeste l l t ; von dense lben gilt 
N o . 1« D a s e r s t e Signal (von l inks an ge rechne t ) für die Z ü g e von K ö l n 

(C. P . ) n a c h G e r e o n . 
N o . 2 . D a s zweite Signal für die Z ü g e von K ö l n (C. P.) n a c h B i n g e n 

(Kalscheuren) . 
N o . 3 . D a s dr i t te Signal für die Z ü g e von K ö l n (C. P . ) n a c h A a c h e n 

und C l e v e (Ehrenfe ld und Nippes ) . 
N o . 4 . D a s vier te Signal (das le tzte r ech t s ) für die Z ü g e von Köln (C. P.) 

n a c h dem W a g e n s c h u p p e n (Locomot ivschuppen) . 
b ) L i n k s neben der B a h n K ö l n - G e r e o n bei S ta t ion 0,200 s t eh t ein Signal 

N o . 5 . F ü r die Z ü g e von G e r e o n n a c h K ö l n (C. P.) 
c) L i n k s neben der B a h n K ö l n - B i n g e n bei S ta t ion 0,102 d ieser L in i e s teh t 

das Signal 
N o . 6 . F ü r die Z ü g e von B i n g e n (Kalscheuren) n a c h K ö l n (C. P.) 

d) L i n k s neben der B a h n K ö l n - A a c h e n bei Sta t ion 1,490 s t eh t das Signal 
N o . 7 . F ü r die Z ü g e von A a c h e n (Ehrenfe ld) und von C l e v e (Nippes) 

n a c h K ö l n (C. P . ) 
e) R e c h t s von der Bahnl inie K ö l n - A a c h e n , e twa gegenüber Sta t ion 1,445 d ieser 

L in ie , s teh t zwischen den n a c h den W a g e n s c h u p p e n führenden Nebengle isen 
das Signal 

N o . F ü r die leeren W a g e n z ü g e von h i e r n a c h K ö l n (C. P,) 



§. 2. 

53 „ J7 = b V 

54 „ » = c 5) » 
56 „ ?J = d V >> 

56a „ ) ) = e ?J 5? 

55 „ 5) = f )> ?> 

55a 5> ö ) ) >> 

6 1 J5 = h » )> 

63a „ J ) — i ) J 

63b „ » = k 
6 4 „ = 1 )> 

Bei de r R u h e l a g e de r H e b e l des A p p a r a t s s t ehen die W e i c h e n c, k und l auf 
den k r u m m e n S t r a n g (We icheng l e i s ) , al le übr igen W e i c h e n auf den g r a d e n S t r ang 
(Stammgleis) . F ü r die W e i c h e c ist das k r u m m e (Weichen-) Gleis zugleich Hauptg le i s 
für die Z ü g e K ö l n (C. P . ) — G e r e o n . 

§. 4 . 

D e r R a y o n des Centra l - A p p a r a t s , i nne rha lb dessen ohne W i s s e n des Centra i -
W ä r t e r s kein F a h r z e u g bewegt werden darf, (cfr. §. 16 der a l lgemeinen Ins t ruc t ion) is t 
in der beigehefteten Si tua t ionsskizze du rch punk t i r t e L in ien angedeute t . 

§. 5 . 

F ü r die n a c h oder von dem Locomot iv schuppen N o . 2 fahrenden Masch inen sind 
besonde re Signale n icht e r r i ch t e t ; die von K ö l n (C. P.) n a c h diesem Locomot iv schuppen 
fahrenden Masch inen werden , ebenso wie l ee re W a g e n z ü g e und wie die nach dem cen­
t ra len Locomot ivschuppen fahrenden Maschinen, also „ n a c h W a g e n s c h u p p e n " abgemelde t 
und a b g e l ä u t e t ; für alle genannten Masch inen etc . gilt bei de r Ausfahr t von K ö l n (C. P.) 
das Signal N o . 4 ; sie h a b e n die n a c h den W a g e n s c h u p p e n führenden Gleise zu befahren , 
und r ang i r en dann n a c h Vers t änd igung und Genehmigung des C e n t r a i - W ä r t e r s nach dem 
Locomot ivschuppen N o . 2. 

Alle Maschinen , welche von dem Locomot ivschuppen N o . 2 nach K ö l n (C. P . ) 
fahren so l l en , dürfen den Dis tanzpfah l der W e i c h e c n u r n a c h e ingehol ter E r l a u b n i s s 
des C e n t r a i - W ä r t e r s über fahren . Diese E r l a u b n i s s is t gegeben, sobald der C e n t r a l - W ä r t e r 
die W e i c h e c für die Ausfahr t umge leg t ha t , der S igna lkas ten dieser W e i c h e dem Locomot iv-
führer also die schmale Sei te zeigt. D ie Locomot ive fährt d u r c h die W e i c h e c in das 
rech te Hauptg le i s und zu rück nach dem Wagenschuppen -Gle i s e , von wo sie n a c h K ö l n 
(C. P . ) n u r abfahren darf, wenn Signal No . 8 auf F a h r t gestel l t ist . 

§. 6. 

D e r Cen t r a i -Appa ra t en thä l t h i e rnach 8 Signal- und 11 Weichenhebe l . 
DasAve r t i s s emen t s -Tab l eau , du rch welches der Cen t r a i -Wär t e r von der A n n ä h e r u n g 

der Z ü g e Kenn tn i s s e rhä l t , (cfr. §. 12 de r al lgemeinen Ins t ruc t ion) h a t 10 Fens t e r chen , 

Die Signale N o . 1 bis 4 s tehen ü b e r dem von den ausfahrenden Zügen benu tz ten 
Gleise, die Signale N o . 5 bis 7 von den Z ü g e n aus gesehen, für welche sie gelten, r e ch t s 
neben dem betre i fenden F a h r g l e i s e , und das Signal No . 8 in der Mitte zwischen den 
in und aus den W a g e n s c h u p p e n führenden Gleisen. 

§. 3 . 

Vom Cen t r a l -Appara t aus werden 11 W e i c h e n bedient und z w a r : 
No . 52 des Weichenp lanes — a des A p p a r a t e s 



deren Beze ichnung und N u m m e r n mit den im §. 1 aufgeführten und mit den auf den 
zugehör igen Signalhebeln verzeichneten Zugr i ch tungen und Signa lnummern übere ins t immen; 
doch sind sowohl für die Z ü g e K ö l n - A a c h e n und K ö l n - C l e v e , für welche n u r 
ein Signal (No. 3) r e s p . ein Signalhebel vo rhanden ist, wie auch für die Z ü g e A a c h e n -
K ö l n und C l e v e - K ö l n , für welche gemeinschaft l ich Signal N o . 7 g i l t , besondere 
F e n s t e r c h e n vorhanden , damit der Cen t r a i -Wär t e r von j e d e m der betreffenden Z ü g e be ­
sonder s aver t i r t wird . 

D a s Aver t i s semen t s -Tab leau s teh t in e lec t r i scher Verb indung mit dem Te l eg raphen -
B u r e a u der Sta t ion G e r e o n und wird n u r von diesem aus bedient . 

Von e twa zu gleicher Ze i t s ich n ä h e r n d e n und aver t i r ten Zügen k a n n und darf 
n u r den folgenden gleichzeit ig das F a h r s i g n a l gegeben w e r d e n : 

S i g n a l -
N u m m e r n . 

Z ü g e . 

1 und 5 Köln-Gereon und Gereon-Köln 

2 und 5 
2 „ 6 

Köln-Bingen 

?» 

und Gereon-Köln 
„ Bingen-Köln 

3 und 5 
3 „ 6 
3 „ 7 

Köln -Aachen ( resp . Cleve-) und Gereon-Köln 
„ „ Bingen-Köln 
„ „ A a c h e n - ( resp . Cleve-) Köln 

4 und 5 
4 „ 6 
4 „ 7 

K ö l n - W a g e n s c h u p p e n 

)> 

und Gereon-Köln 
„ Bingen-Köln 
„ Aachen - ( resp . Cleve-) Köln 

5 und 1 
5 „ 2 
5 „ 3 
5 „ 4 

Gereon-Köln 

j» 

)> 

und Köln-Gereon 
„ Köln-Bingen 
„ Kö ln -Aachen r e sp . Cleve 
„ K ö l n - W a g e n s c h u p p e n 

6 und 2 
6 „ 8 
6 „ 4 

Bingen-Köln und Köln-Bingen 
„ Kö ln -Aachen ( resp . Cleve) 
„ K ö l n - W a g e n s c h u p p e n 

7 und 3 

7 » 4 

A a c h e n - ( r e sp . Cleve-) Kö ln und Köln-Aachen ( resp . Cleve) 
„ „ K ö l n - W a g e n s c h u p p e n . 

§. 8. 
W e l c h e W e i c h e n für die F a h r t s t e l l u n g der versch iedenen Signale umgeleg t werden 

müssen, ferner welche W e i c h e n durch die Fah r t s t e l l ung j e d e s Signales in de r R u h e l a g e 



fixirt w e r d e n , und endl ich welche W e i c h e n dabei frei bewegl ich b le iben , geb t aus der 
folgenden Tabe l l e h e r v o r : 

© 

'eS fl 
bJD 

33 

U m z u l e g e n d e W e i c h e n . In d e r R a h e l a g e ttxirte 
Weichen . 

F r e i e W e i c h e n . 

1 a. b. c. 1. d. e. f. g. h. i. k. 1. 
2 f, g. b. c. g. 1. a. d. e. i. k. 
3 — b. c. g. h. i. 1. a. d. e. f. k. 
4 i. L b. c. g. Ii. k. a. d. e. f. 
5 a. 9- b. c. d. e. f. h. i. k. 1. 
6 i- a. b. c. g. d. e. Ii. i. k. 1. 
7 r a. b. c. f. g. h. d. e. i. k. 1. 
8 g. k. 1. a. b. c. f. h. d. e. i. 

§• 9. 
F ü r den Rayon des Cen t r a i -Appa ra t e s sind die Sta t ionen 

P a n t a l e o n s w e i c h e (in der L in ie Köln-Bingen) , E h r e n f e l d (in der Linie Köln-Aachen) 
und N i p p e s (in de r L in ie Köln-Cleve) 

B locks t a t ionen ; es dürfen desha lb die F a h r s i g n a l e N o . 2 und 3 n u r gegeben werden , 
wenn Stat ion G e r e o n diese Z ü g e du rch den Kl ingelwecker aver t i r t ha t . Alle ande ren 
Signale können auch ohne dieses Aver t i ssement auf F a h r t gestel l t w e r d e n , wenn der 
W ä r t e r die A n n ä h e r u n g der Z ü g e unzweifelhaft wahrn immt . (Cfr. §. 3 0 der al lgemeinen 
Instruct ion.) 

F ü r einzelne n a c h N i p p e s (C. W. ) fahrende Maschinen k a n n das F a h r s i g n a l 
N o . 3 auch ohne vorher iges Aver t i ssement gestel l t w e r d e n , sobald die Masch ine a b ­
geläutet ist. 

A b ä n d e r u n g e n dieser Ins t ruc t ion ble iben vorbehal ten . 

K ö l n , den 1. November 1874. 

Die Direc t ion 
der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft. 


