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weizsen, Man darf daher dic in § 23 fiir die Wahl des Ortes eines Stellwerkes
angefithrien Grundsiitze nicht unmittelbar auf die Weichenlage anwenden wollen,
wie sie sich — durch die Handbedienung herausgebildet — vorfindet, sondern
man wird innerhalb des fiir einen Stellwerksbezitk ausgewihlten Bahnhafs-
theiles selbst festzusetzen haben, wie die Weichen etwa verschoben werden
miissen, um die fiir Bedienung von einem Punkte aus ginstigste Lage zu
erhalten,

Die ferner im Eingang angedeutete ctwaige Vermehrung der Weichen
bezieht sich vornehmlich auf die Anordnung von ,Sicherheitsweichen® in
Verbindung mit , Auslaufgeleisen®. IDie vervicgelte Stellung dieser Sicherheiis-
weichen s0ll die einzelnen Kahrstrafsen bel gerogenem Signal so in sich ab-
schliefsen, dafs thunlichst von keiner Seite in die fiir einen Zug freigegebene
Fahrstralse ein Eindringen mdglich ist. In erster Linie handelt es sich bei
der Anlage solcher Weichen darum, das fiir einen Zug frei gegebene Geleis
gegen Rangirbewegungen in den Nachbargeleisen abzusperren. Des Weiteren
ist aber auch gzu priifen, ob mnicht durch die Einbezichung von Sicherheits-
weichen ein Zug gegen andere fahrplanmilsige Ziige, welche aus irgend welchen
Zufilligkeiten iiber das zum Schutz des erst genannien Zuges verschlossenc
Haltezeichen am Signal hinaus bewegt worden sind, geschiitzt werden Lkann.
Die schon in dem vorhergehenden Paragraphen angedeutete Gefahr, welche
aus einem Ueberfaliren des Haltezeichens erwachsen kann, ist meistens bei
einfahrenden Ziigen mehr zu befiirehten, als bet ausfahrenden.

Wollte man jedes schiitzende Haltesignal noch dorch eine Ablenkungsweiche
unterstiitzen, so wiirde dieses voraussichilich zu eciner wesentlichen Vermehrung
der gegen die Spitze zu befahrenden Weiclien fiibren. Fine solche Zunahme
ist aber mieht erwiinscht, bedingt vielmebr eine dauernde Vermehrung der Ge-
fahrpunkte, am eine doch immerhin nur mogliche Gefahr za beseitigen; denn
in jeder Weiche liegt nun einmal schon vermdge der unvermeidlichen Ulnter-
brechung der durchgehenden Schicnenreihen eine Gefahr, mag der Zungenschluls
durch die vollkommenste Stellwerksanlage noch so gut gesichert sein.

Tis ist deshalb 2zu empfeblen, die Sicherung der durch ein Signal frei
gegebenen Fabratralse gegen Rangirbewegungen in der moglichst voll-
kommensten Weise zu hewirken wnd die neue Einlegung von Weichen, welche
geoignet sind, diese Sicherung zu fordern, nicht zu scheuen, zumal diese Weichen
auf die fiir den durchgehenden Zugverkelir micht bestimmten Geleise entfallen
werden, dagegen die Anordnung von solchen ncuen Weictien zu vermeiden,
deren avsschlielslicher Zweck darin bestehen wiirde, das an und fiir sich ver-
botene Ueberfahren eines Haltezeichens so unschidlich wie méglich zu machen.
Sind daher von Anfang an nicht schon Weichen vorhanden, deren Verriegelung
fiir den genannten Zweck dann anch unbedingt stattfinden mufls, so ist von
Fall zu Fall zu priifen, ob die Einlegung von neuwen Sicherheitsweichen Vor-
theile genug bietet, um die durch eine Vermehrung der Weichen in den Haupt-
geleisen bedingten unvermeidlichen Nachtheile auszugleichen,

Nach Ermittelung der Weichenzahl fiir einen Stellwerkshezirk ist fiir jede
die normale Zungenstellung festzusetzen (vergl. § 14).

Soll das Stellwerk kein unmittelbar, sondern ein mittelbar wirkendes
werden, so sind die Eingangs erwshnten Weichenverschichungen meistens
entbehrlich, weil die fiir eine Zuzammendriingung der Weichen nnch cinem
Punkte geltend gemachten Griinde immer eine unmittelbare Bedienung der
Weichen voraussetzen, Wur selten wird im Interesse der vollkommenen Ueber-
sichtlichkeit bei mittelbar wirkenden Stellwerken eine vorherige Veriinderung
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der Weichengruppirung stattzufinden haben, dagegen ist die Anlage von Sicher-
heitsweichen, algo die etwaige Vermehrung der vorhandenen Weichen bei den
mittelbar wirkenden Stellwerken, genau so wichtiz, wie bei den unmittelbar
wirkenden,

§ 26. Weichensignale.

Da nach den bahmpolizeilichen Bestimmnngen besondere Signale zur jedes-
maligen Kenntlichmachung der Stellung der Weichen nur fir die in den Haupt-
geleisen liegenden vorhanden sein wmiigsen, falls diese nicht mit den optischen
Fahrsignalen in gegenscitigem Abhiingigkeitsverhiiltnils stehen , so ist bei Kin-
beziechung von Weichen in ein Sicherungs-Stellwerk eine Beseitigung bezw. ein
Fortlassen der Weichensignale zulissig. Die Beibehaltung der Weichen-
signale ist aber nicht verboten.

Ob es miitzlich sein wird, anf Weichensignale zu verzichten, muls von
Fall zu Fall gepriift werden.

Gegen dic Beibehaltung der Weichensignale spricht der Umstand, dals fiir
cinen Zug das Fahrzeichen am Signalmast den vollstindigen Answeis fiir die
richitige Stellung der Weichen liefert, mithin ein besonderes Signal an der
Weiche fiir den Locomotivfithrer entbehrlich ist. Das Weicliensignal vermehrt
dic an und fiir sich schon erhebliche Anzahl von Signalbildern; die Abtrennung
alles Entbehrlichen im Signaldienst kann nur erwiinscht sein und zar Erlangung
einer grifseren Ucbersichtlichkeit beitragen.

Gegen die Beseitigung ist anzufithren, dals der Locomotivfiihrer nach
Vorbeifalirt am Signalmast immer noch ein Zeichen vor sich hat, aus welchem
er die Lage der Fahrstralse erkennen kann. Es bleibt ihm die Moglichkeit,
cine ctwa durch zn frithes Einziehen des Fahrsignales bewirkte fahrlissige Um-
stellung einer Weiche durch rechizeitiges Halten vor dem unrichtigen Weichen-
signal unschiidlich zu machen. Bel Ablenkungen erleichtert das Weichensignal
die Yrkennbarkeit des Ortes der Ablenkung und damit die rechtzeitizge Fr-
mifsigung der Geschwindigkeit, welche bei dem Uebergange von einem Geleise
auf das andere stattfinden soll. Der Wiiter am Stellwerk kann durch die
Weichensignale die Lage der einzelnen Weichen besser erkem}en, als ohne diese,
er kann beurtheilen, ob die vom Stellhebel ausgehende Bewegung auf die Weiche
iibertragen ist uw. s. w.

Es ist ersichtlich, dalz je nach der Aufstellung der optischen Signale, den
besonderen Betriels -Verhiltnissen im Stellwerksbezitk die Griinde fiir oder
gegen Dcibchaltung der Weichensignale durchschlagender sein konnen. Iine
allgemeine Regel lalst sich nicht aufstellen,

Ebenso  zweckmilsig, wic unter Umstinden die Kennzeichnung der von
den Fahrsignalen abhingigen Weichen in den IHauptgeleisen sein kann, ebenso
vortheilhaft kann auch die Anwendung von Weichensignalen fiir die in den
Nobengeleisen licgenden Weichen sein. Bei lebhaftemn Rangirverkehr gewiihren
die Weichensignale unverkennbare Vortheile; sie erleichtern die Bcobachturllg
der Weichenstellung allen bei dem Rangirgeschiift betheiligten TPersonen In
gleichem Mafse. Wenn bei Rangiergeleisen keine vorziigliche Belenchtung
durch gut angebrachte Laternen und unter Verwendung des besten .Brcnrn:%toﬂes
vorhanden und damit die Méglichkeit einer genauen Erkennbarkeit der W ?Lchen-
lage gewiihrleistet ist, sollte man auch dort aul Weichensignale nicht verzichten,
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44 Die Anwendung von Stellwerken.

Falrordnung als zu Friedenszeiten Platz greift, ist auf dicse Abweichungen in
Benutzung der Geleise thunliclst Riicksicht zu nehmen.

Alle iin Interesse einer sachgemiifsen Ausfiihrung der Stellwerksanlage
liegenden Kuppelungen von Weichen und Signalen, Anlage von Schutzgeleisen,
Verriegelungen von Weichen in abwelsender Stellung sind auch davauf hin zu
priifen, ob dieselben die schlanke Aus- und Einfahrt von Militirziigen nach
den fiir den Truppenaufmarseh im vorhinein ausgewihlten Ver- und Auslade-
Lezw, Verpflegungsplitzen nicht hindern.

Diese wechselseitipen Interessen sind thunlichst in Einklang zu bringen,
zum  Mindesten ist aber Fiirsorge zu treffen, dals im gegebenen Fall ohne
Schwierigkeit die Stellwerksanlage in kiirzester Zeit den verinderten Amnforde-
rungen des Militir-Fahrplans angepafst werden kann (vergl. § 12, Umstecken
der Verschlufselemente).

§ 81. Die Form der Entwiirfe fiir Stellwerksanlagen, die schematischen
Darstellungen fiir Fahrordnungen und andere Betriebsvorschriften.

Die Anwendung einer ecinheitlichen Form fiir die Darstellung von Stell-
werksanlagen dient nicht nur zar Erleichterung bei Priifung der Entwiirfe darch
die dazu berufene Behérde, sondern auch bei Aufstellung der Fahrordnungen
und der besonderen Betriebsvorschriffen fiir die betreffenden Stationen, Der
letztere Umstand ist im Betriche von grofser Bedeutung. Da auch im Bahn-
verkehr die Schranken zwischen den einzelnen Verwaltungen gefallen sind,
Locomotiv- und Zugbegleitungspersonal nicht ausschliefslich Dienst im Bezirk
der eigenen Verwaltung, sondern bel Beftirderung der Ziige auch in dem Gebiet
anderer Verwaltungen verrichten, so miissen dieselben mit den Fahrordnungen
und den scnstigen besonderen Vorschriften sehr vieler Stationen sich vertraut
machen.

Nichts erleichtert das Verstindnifs der Fahrordnungen grifserer Stationen
melr, als eine bildliche Darstellung der Geleislage mit Weichen und den zu-
gehirigen Signalen und bei dem Vorhandenscin von Stellwerksanlagen die
nithere Angabe tiber das Abhingigkeitsverhiltnils zwischen den Weichen und
Signalen.  FEine cinheitliche Behandlung dieser schematischen Darstellungen
trigt wegentlich dazu bei, dafs dic Beamten, welclie auf verschiedenen Stationen
Bescheid wissen scllen, anch die hesonderen Einrichtungen dieser Stationen
sich schnell einpriigen kénnen.

Fiir die Beamten des Zugbefsrdernngsdienstes geniigt es, aus der bildlichen
Darstellung der Fahrordnung die Bedeutung der einzelnen Geleise und der zu-
gehirigen Signale die Lage der Weichen, deren Normalstellung und Steflung
bei gezogenem Fahrsignal ersehen zu kinnen. Fiir die Stationsheamten, Signal-
wiirter und Weichensteller, die Beamten der Bahnunterhaltung reichen die An-
gaben nicht aus. Diese miissen noch genau wissen, welche Weichen, in welehe
Stellwerke einbezogen sind, wie das Abhiingigkeitsverhiltnils zwischen Weichen
und Signalen ist, welche Signale gleichzeitiz auf Fahrt gestellt werden kinnen,
in welcher Weise die Verbindung zwischen der Station und dem Stellwerk
cingerichtet ist u. s. w. Die Darstellung und nihere Angabe dieser Verhilt-
nisse hat nur drtliche Bedeutung, indessen ist anch hierfiir eine einheitliche
Art der Darstellung zweckmiilsiz, da bei Versetzungen die betreffenden Beamten
die besonderen Einrichtungen der neuen Station leichter crfassen werden, wenn
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auch dort wieder in den Dienstvorschriften fiir denselben Begrift' das schon
bekannte Zeichen gebrauncht wird.

Die Abliingigkeit zwischon den Weichen und Signalen eines Stellwerkes,
die der Signalhebel eines Stellwerkes von dem Stationsblock w. g w. wird in
einer ,, Verschluls-Tabelle® veranschaulicht. Die Tabelle weist die Ilebel eines
Stellwerkes mach Zahl und Bedeutung nach und giebt dabei fiir alle Fahrt-
richtungen an, ob und welche Weichenhobel in Ruhlelage oder in gezogener
Stellung und welche Signalhebel in der Ruhestcllung durch ein bestimmtes
Fahrsignal verschlossen gehalten werden. Zu dem Zwecke miissen fiir die
verschicdenen Verschliisse beider Ilebelarten bestimmte Zeichen ange-
nommen werden. Drei Zeichen sind ausreichend. Durch eine geschickte
Anwendung von Nebenmerkmalen ist es miglich, aus der Verschlufstabelle die
ganze Danart des Stellwerkes zu erkennen, insbesondere ob der Verschluis des
cinen oder anderen Signalhebels mittelbar durel: abweichende Weichenver-
riegelungen oder unmittelbar dorch den gezogenen Signalliebel veranlalst ist,
ob und welche Weichen nur als Schutzweichen verschlossen, ob und welche
Signalliebel electrisch oder mechanisch blockirt sind u, s. w.

Bei der Annahme der Zeichen fiir die Weichenverschliisse kann man nach
zweir (resichtspunkten verfahren d. h.

man kann entweder die Stellung der Weiche selbst oder die des
Weichenhebels in der Tabelle zum Ausdruck bringen.

In der ersten Voraussetung wiirde also fiir jeden Weichenlebel zau vor-
merken sein, ob die zugehirige Weiche bei eimem bestimmten Fabrsignal auf
den graden oder krummen Strang zeigt; man brauchte also zwel Zeichen fiir
die beiden verschiedenen W eiehen stellungen. Tm zweiten Fall sind ebenfalls
zwei Zeichen fiir die IIcebelstellungen selbst ecfordeclich. Die erste Methode
gewihrt durch die Verschlulstabelle keinen Ueberblick iber die Bauart der
Verschlufsvorrichtung des Stellwerkes, auch fithrt dieselbe hei entgegengesetzt
gekuppelten Weichen zu doppelten Zeichen fiir denselben Hebel. Die zweite
Einrichtung, welche die Zeichen nur auf die normale oder die gezogene
Stellung der Hebel bezieht, giebi iiber die Anordnung der Versebliisse selbst
untriigliche Aufklirung, macht auch sonst fiir die Verschlufszeichen gekuppelter
Weichen keinerlei Schwierigkeit. .

Sie hietet ferner den Vortheil, dals ans Lageplan und Tabelle ohne
Weiteres die Normalstellung der Weichen erkannt werden kann, insofern die
Rubielage des Stellhobels mit der Normalstellung der Weiche iibereinstimmt.
ks ist aber zweckmiifsig, auch im Lageplan durch besondere Zeichen die Normal-
stellung der Weichen kenntlich zu machen.

Die fir die Preufsischen Staatsbahnen vorgeschriebenen Bestimmungen iiber
die Form der Entwiirfe fiir Central-Weichen- und Signal-Sicherungsapparate
haben den besonderen Vorzung grofser Einfachheit und Uebersichtlichkeit und
beriicksichtigen alle vorkommenden Fille.

Sielte umstehehenden Wortlaut dieser Bestimmungen.
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C. Erliiuterungsherieht,

In dem Erliuterungsbericht ist unter Darlegung der bestehenden Betriebs-
verhiltnisse der Falwordnung fir simmtliche Ziige und der bisherigen Sicher-
heitseinrichtungen die Nothwendigkeit und Zweckmiifsigkeit der geplanten Aun-
lage nachzuweisen.

Sodann sind die cinzelnen Centralapparate, die elekirischen oder mechani-
schen Blockeiurichtungen, sowie die Leitung und Ueberwachung der Ein- und
Ausfahrt der Ziige zu erdrtern.

Auch ist anzugeben, ob und in welchem Umfange durch Einfiilirung der
geplanten Apparate Ersparnisse an Personal zu erzielen sein werden.

D. Kostenanschlag.

In dem Kostenanschlage sind die Kosten fiir etwaige Veriinderangen an
Geleisen und Weichen, soweit solche als durch die Sicherungsanlagen bedingt
anzusehen sind, fitr Apparatgebiude, Hebelapparate, Blockapparate, Weichen-
gestiinge, Ausgleichvorrichtungen, Signale nebst Leitung und fiir Insgemein
getrennt anzugeben.
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