B. Beispiele filr die Anwendung von Stellwerken.

§ 32, Signalstellbock mit Weichenverriegelung bei Eingangsweichen,

Als ein Stellwerk in einfachster Gestalt erscheint die bekannte Endweichen-
Verriegelung , 4. 1. die Vorriehtung zur Sicherung der gegen die Spitze be-
fahrenen Weiche am Anfange eines Bahnhofes, einer Haltestelle oder einer
Balmabzweigung.

Sie ist in § 3 Absatz 2 des Dahnpolizci-Reglements fiir die Eisenbalnen
Deutschlands vorgeschrichen, welcher lautet :

Die Stellvorrichtung der ersten am Eingange eines Balmhofes oder
einer Haltestelle liegenden Weiche, welche von ankemmenden Ziigen
gegen die Zungenspitze befahren wird, muls mit der Vorrichtung zum
Stellen der Signale am Abschlufstelegraphen in einer derartigen gegen-
seitigen Abhiingigkeit stehen, dals das Fahrsignal am letzteren nur
gegeben werden kann, nachdem diese Weiche fiir den vorgeschriebenen
Weg richtig gestellt ist nnd dals die Weiche nichi umgestellt werden
kann, so lange das Fahrsignal stcht.

Obgleich in dieser einfachen Weichensicherung der Grundgedanke fiir alle
Stellwerksanlagen zu liegen scheint, hat doch die geschichtliche Entwickelung
des Baues der Stellwerke nicht in dieser einfachen Vorrichtung ihren Anfang
genommen, sondern es sind zahlreiche grofse Welchen- und Signal-Sicherungs-
stellwerke angelegt, bevor die einfache Kndweichen-Verriegelung in ausgedehnter
Weise zur Anwendung gelangte. Darf man sie daher geschichtlich nicht
als den Vorliufer aller Stellwerksanlagen ansehen, so ist sie doeh technisch
so aunfzufassen, weil die den Sicherungs- Stellwerken cigenthiimlichen Kigen-
schaften schon in der Endweichen - Verricgelung und zwar in der einfachsten
Form zum Ausdruck kommen,

Dieser eigenthiimliche Umstand, dals eine ausgedehnte Anwendung von
grofsen, vollkommenen und dabei kostspieligen Stellwerksanlagen Hlter ist, alg
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ot Netion: dap Einghngawéicho 1, beindes ‘alok in T, eln hemnderer T
stellerpostenyyder mach. Anweisung ' des 'diensthabenden Stationshess .-
und Signel xa’ bedienen  tat Bai ;der; Mebexshl : der khwn.ﬂuﬁom
lisgender Axt fillt dem Eud-Weichenstellerposten auch noch die Bediennng
Wegeschranke zu, wes im Baispiel mit weiter angedeutet f8f, o i n et
" ¥iir den’ Betrieb wird ferner die-Vomnaaatsupg gemacht, Mswkcbm‘ i
dem Stationsbenmten wnd dem_ Warter eine ménfliche Verstindisus “might
mbglich , .auch swischen | Weiden Posten weder slegisische Blook- nock Bpresh-
;pl;m:a u. ds. géavowﬁan aind, ' dals. nach '.§ 46 (2) des. Bahnoolissss
eglemonts der Stationgheamte filr die Einfahrt g Zn ische Signale am
Perrontelegraphen su gébea hat. (;hrl ge T L5
So lange das Haltegeichen em A.be{:hlurste]m‘“ hen A steht, 3
Weiche 1 sich belish's| wmstellen lassen kiumiens: 84 oben erea'lmﬂkvg
riegelungen f{rpten eim héi_gezogenem Fahrdignal, " ‘Wibrend das Fahresichen
steht, soll ein Upstellen der Weiche unmidiglich Seln.)' Das Fahreeicken am
Telegraphen darf erst mseh Richtigatellung der Weiche g@abgn werden kinnen,
Da der Weichenstaller weder ans dem Fahraigosl .am Porrontslegraphen, h

_ @ie der einfachen und billige Veitiegetinpon 'der Bndweichen, erklirt siolfisus
" vetsphiedenen Ursaehien. ; Kinersgite dst. man bbsttebt gewsesen,, disjgrolsen s
hiifé. sunsichat 5 siaberm . weil\ bei dissem. wit wacheendem; Verkehr : dag Bey
diizfnifs dsen vorwisgend heranirat, ' andererssits feblte in:den. Altgren, bahn-
polizeiliohe:f Vorpehriften die Ringangs erwiibnte Besﬁmgm_u;g,:._:,wm': qp‘c]'!
viale Babmyerwalivugen | schon .ivc-r Eainfs, einer  pinheitlichen  Vomebrift im

Interesdti der; Batriebssichdgheitifle Eingangeweichen mit Sicherheitsyorkebryngen
der benannten Art verse B0, so ist die sllgemeine Anwendung doch erst
mit dem K imen der grestSlichen Bestimuung eingstreten.
Bahnbrodhend, in dieser, Beeishung iist., die ; Binfihrong d.er Abachlnfg-_-
mit zwei Armen durth ‘dis Reiche-Signnlordnung gewesen. Diese
Abscllin(stlegraphen sind fiberelll o jaufrustalles, wo die Verswaigung sweier
‘ versghiadenst  Fahriointichtungen aps cinem Fabrgeleiss Ia'?m_l_isjrt werden soll
* Fd : ji’q;qhm fur diese heiden Fahrtrichtungen durch die Signale verriegelt
Wwerdany,

)

R r pstdapm'vor, Anlage 'pi'ﬁer jeden Endweiéhég-'?épipgplung_i Entacheidung
¥ Quaribér eu troffen, ob die’ Weiche nath der regelmilsigen Falrordnung stets

wid Bignal 'richtig bediswan scll;;, Dis YemtBadigung ist.
Voraugselsungae nur. enf. schriftlichem ; Wage gicher zu
bn_lmm;..-.mll.'s dem . Weichenstaller, flin joden. Fall aehri
Diese Umstinde kenuxeichnen wohon. ' das B T
mtmm“hm sprechendes; fiir Streck i
erweiven. sich dis hogenommenen Bmmmwm

i e 51 £ oy Die,/Abbsngigkeit swischen Weiche, und Signal st nn

nur in einer bestimmisn Siellung oder sbwachselnd in beiden Sfallongen gogen - sus dem Gldg&lgnsim; ‘wolches ilita_den Aligaug’ eines Zuges vo ‘Har. be
die Bpitze befahren wird. Je nachdem ist die Verrisgelung bur fir sine oder = § barten Btation wnkl lg; (8 44 des Bahnpolissi-Reglemonts), entnshme
fir beide Stallungen anzuwenden, - | ~ ob der Zug in Galeis I.0der T1 fahiren soll, 'so muls, ‘Wil er iiber dio.
JIm Allgemeinen wird men gut thun, die Bedtrfnifsfrage nicht so scharf = 3§ 1 selbst Entscheidupe nieht treffen darf, er auf sndere Weise Kenntoils ¢
. begrensgny somderm snch mit Ricksioh :‘?“f,'ﬂiﬂr..‘?‘izi. ‘umyorbprgesehenen welche Fahrstrifso) e Stellen, ist. Diesss pagehioht Gursh die fir dis
Kreurungen und Ueberholungen mdgliche Ablenkung der Ztige den Abschlufs- i fostgenstgio Wahrordnung, welche ihm aulser dom Fahrplin behiindigt selfn)
telegraphen, hej ellon mit, Ausweichogeloisgy. vorshenen Stationen,, welche eine Bei iigen Zugverkehr kennt er dio ZHgé nach Fahrplan im
- spitz befahrvefie Eingangswoiche haben, eimen sweiten Fligel vu gébén'und zeichen und bewirkt die Weichensteliung nach der Fabrordnyng. T
L ek ientbprechiend ‘die  Weiche in: beitat) Stellimgen: pu' veariegeln, o[ ' ’ mals bei Abweichungen von der Fabrordmung (Verlegung von Krenrmng
of +Alg" deb einfachste Beispiel ‘der.Verisgelung’ einer Eiigangsweichs - im Uo}:erhoiuugan), bei Ablagaung E@;S@dai;ﬁgan sink unmittalben Vmﬂgmﬂ:
Binno:des §'3 Absatz 2 des Babupolitei-Replementi rschoind das in Fig. 12 3 swischen dem Stationsbeamten und ihm voranfgegangen sein, wenn er ‘W
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& SR avBl ce Toasisnl ' R & sdghive bshalinng ﬂn:_@uﬂiﬁ,&ﬁmung ﬂerwwhn'm‘ﬂnq Srhs
s mvaadaiulhenggo - g ey Fig. 13 LU bockes , zu evgislen. B st ‘upmittelbar neben demmicﬁnh k d
' "':nul,'rywr, diatesaony s _ : i Bl F stellbook . ansubringen; (vergl Fig (A8, 2t il N S g
5 sgudontete. 1 st die Eingangsweidhe ian' dem ‘eingn Fade eints kleinen Ein, mit der ‘Weichensugsiange. oder ' dem Weichephabel in, Ve
Bbi skt ‘viner Halteatslle “einer eisgeleisigen Bshustrecke. Day durch- -gebrachter  Riggel . grsif}. in die, .mﬁhtﬁng <Aee. Art, gin;. dafs
¢3k i det 1, las’ ftlr Kreugungon und @eberholungen ‘dietionde ' Bewegang des’ Weichenhebels mur bei Ruhestel ungdmmﬁgi'. oin

wegung . des. Signalhobals, mur, /bei:  vorheriger  Riohti
(Weichonbeliol in der, sinen . ioder. snderen, Endstellung),isudgh
(leg rﬁ)' 0 BRI A b -"J' e S0 ME i _t'i?f . Ad

“Hauptieleis - ist <1, ¢ Ads! ‘beiden Géloisen miigen sich
Shook ‘ardeve Webenstrénge abdweigen. « Diess kommen: filr
Snpon ‘micht i Frage; eind’ daher fortgelassem.: il sittiein
ity zwer ‘Armen und soweit {iber Weiche 1 Hinaus sutf: die
besy (Bls. die grofste in ‘Betracht st | ziéhends Zoglinge
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e 5, Siohbmgen fir Welihen ‘suf traer sf, e
'Dis in dem vorhergohenden Parngrephen beséhriebene emfa.ehe Bwharungu-
-mh.ge fiir: Eipgsngsweichen' der Bahnhofe and Haiteptellen  lifet. sich bei be«

stimmten’ Voranssetsungen' such fiir die Woichen 'suf freier Strec.be vemmhan ;

Nach § 3 Abs. 1 des, Bahn-Polizeireglements iollen -
Weichen, welohe aufserhalb der Bahnhife nnd ]Ialteetellen llagen
und micht fir gewbhnlich geschlossen gehalten: werden, durch Signale

gedecki werden. Weorden solchs Weichen fiir gewbhnlich verschlossen

gehalten, B0 muls mmindestens ihre. Steltomg durch -geeignete Signale.

kenntlick gemacht, pein.
Diese Signaleinrichtungen sollen dem Loeomot.wﬂlhmr eines herankommenden
Zuges: die Moglichkeit. gewiihren, dio ofwaige unrichige Btellung einer solchen
Weiche such bei starkem Nebel frithesitig genng su erkennen, um den Zug
vor derselben gum Stelien, gu. bringen. Ks wird demgemafls, auch wenn die
Weiche fir: gewﬁhnhah yorschlossen gebalten wird, des Signal . in’ einer an-
gemessenan , je mack den Bahnverhiiltnissen vemhxadenen .Enxf‘ernung vor der
‘Weiche aufzustellen sein wnd zwar

suf emgolemigw Strecken flir Jede Fn.hrl.rmhtung

auf zweagsleipgm Btrocken fiir . digjenige F&brtnchhmg, Bilt & welcha

dag Gelais bestimmt ist.
Grevignete Bignale- smd die sinmrmigen Blockstations- ba.mr Abschlulhtulegraphen.

Wird die Weiche nicht Bir gewthnlich geschlossen gehalten, 8o geigt der -

Telegraph im_Rohezustand Haltesignal und das Fabrsignal derf pur dann her
gostellt werden, kimnen, wenn die Weiche suf das durchgehende Gelsis gerightet
ist und d.leZnnge genl.u sn dio Backenschione amsohliefst. . Weiche und Signal

milssen: daher- in dmlem Falle fur die Daver  des Fahrdienstes . bestindig ' be-

dient seain.

Wird -dip Weichs dagegen flir gewdhnlich gale]ﬂnssen gehnlten 4. 80 kann
der Telegraph bei sweigeleisiger Buhnanlage, so Isuge jenor Verschlufs micht
gelost ist, bestindig des Fahrsignal reigen; der Wepschinis der Weiche darf
aber nicht ¢her gelist: werden konnem, als bis”sm Bigmlmnst das Haltezeichen
bergestelli ist. Eipe Bedienung ist.aléo wur maofern erforderlich, als sie.dnrch
des Anstindon und Loschen der, Sigusilaterne und durch “dis Uabuwmhung
der ordnungsmbfsigen Begehnﬁanhmt. der Signslvorrichtungen bedingt wird.

Anf tﬁ:ngnle:ngnn Strecken ist ecin. gleches Verfabren nicht anwendha.r,
weil es hier nicht rulispig erscheint, fiir beide Fabvirichtungen gleichseitig

Signal zu geben. Soll eine danernde Bedienang :lur ‘Weiche hier vermieden

werden, o st fir letetere- die Form der Blockstations- oder Abschlufstelographen
: squugeben gnd dafiir - die der 'Welchmmgmle soguwenden , wobei jedoch an
der vorgawhobenen Stellung des Siguales festgehalten werden mufs, Es darf
auch das Signal: " ,die Weiche ist auf das durchgebende Geleis genehm“ nur
so -lange ersoiwim kbnnen, als der Weichenvesschlufs wicht geltet ist.

Figur 15, behandeis den Fall einer Weiche naf freier Strocke éiner aln-
goleisigen Bahs, Ywelche ﬁit gewdhnlich nich gudhloaaen gehalten 'wird,"
: Nr. 1 iat die Weiche, 5 dér Stellbock it der Weichensichernng, 4 mnd B
gind. dis im ‘Ruhemstanﬂn ‘lag Haltezeichen fiihrenden Dackungsmgmle Dm'
bedienende Wiirter mag bei W gsiehen.

An den  beiden Bi gmﬂmnlten A wnd B darf nie gleiochueitiy F-hmglml

gegeben werden kdnnen. Fahragichen A bedingt Haltezeichen B und umgekehrt

Fnhmmhan B Ha]tmcheu Au ‘Bei jedem Fahrmehen soIl die quuh&

i ”1."'"

den durcbgahenﬂen Sf,rnng vel:riegalt eeih, d; b alap immer.. dn 'ein:
selben Stellung. Die Anfgabe st unter Anwendung der im voriggn Parag
beschrichensn Kinsichiung ' su; 15eeny - wenn  die it . deny. Umseklnghebel
bundens ‘Windetrommel der doppelten Dmhlaﬁgﬂ als | eine; YV )
Antriebrollen ausgebildot wird; also bei ciner Bewegnng des Uimschiag
aus dir Mxtt.elhge in eine der Endlagen sowohl die Leitung nach A als

. nach B in Bewegung setzen kann,  sofern die Waiche gut schliefsend auf

durchgebende Galeis gestell jst. = Bei dieser; -beide Drahtleitungen im en
g‘&&ﬂtzfﬁn Sinne in Bewegnug setzenden Hebélumstellung verrichiet nur im
der sine Doppeldraht eing nutxbnngende Arbeit, indém ér dén Fligel des
gehprigen Signales sns dor Halt- in''dig Fabrtstellung bringt. ~ Die Beweg
des anderen Doppeldrghies ist debei wirkungslos, sie bnngt nur die Endrol
der; Doppelleiturig am’ Fufse: des’ anderen Sipnalmestes in Drehung, fbertrigh

. gher keine Bawagung auf den’ Signalfiiigel, Es' ist.also ersichtlich; dafs |

sondere Einrichtungen. s den Signalen erforderlich sind, um diese’ Wirkungsr
weise) der Leitungen st sicheen, - Namentlich. ist  bei | dieser Anordnung Vo
aussetoung, dafs die vom der Stellvorrichtung S uusgehende Laitung an ein
Trommel sin Siguslmast endigt und swischon dieser und dem Fligel besondery
Verbindungen -durch Suugun oder Doppeldrﬁhﬁe vothanden #ind,  eime Bine
rmhlmlg, welche bei ‘der Mehymahl ' der i neneren. Bigoalmaste suwifit, Dip

Wi 18,

Annahme nur eines (Umnchlug) Stellhebels fir die beiden Szgunle A und B
des vorlwgendan Beispisles entapricht einer Kuppelung' yon Slgnalsn,‘
in'§ 15 erortert st und gewithrt die sben daaelbst drwihntan Vorth

‘Abh#ngigkeit swischen don bsiden Sigrslen, 4. h. dis Festhaltnng

Signalfiigels in der Ruhelage durch das Zicheén dss anderen  auf Fakrt ilt

“damit obue Welteres goI&st, Wes um §o wlchﬁgm- sty Als im votliegeiidan g’nﬁs 5

=, beiden ¥abreaichén ein ‘und’ diesalbe Weichenstollug gehiprt,  mithin
Weichenverriegelung 'selbst sum Augschlisfben’ des ,,ﬁm&lmhen B:gntlun“

_' verwerthat werden kann.

Wenn  dis Anordnung sines qulﬂnghubels muht anwendbar erac

was & B, bei S}g’nahqaﬁtan ohne Endrollen filr die Leitongen der.
‘d. h. algo hm ‘einer unm:ttalhnrpn Vﬂrblndung der Flﬂgul ml& d

" yorrichtang, #0 s fiir, udnl ﬁlgml am beaondera' Blellhebel : vo
‘merden. Bei richti Waielimhga darf ein Signel nur dsnn suf Fahrt
.li h.. gin Bignal- btallhnbal beweagt; weeden konnen, wenn der ‘ande

dm Bu];alaae emmmmt, M.'l,t . 14 :
hebels  mufs  die Vemegelung { ea l.nderon m by Ru.helagu mt.r bom.

Bewogung, der. Vnmhlufsvumohtupg swmchem “beiden Hébeln durch-die

(vergl. § 12) dst bei dieser emfudﬁep Emnchtnng noch nicht exf

Bei der 'Wa'h]' Bweisr Eigzlplhchel etsdmmt ﬂm Bﬁﬂlvmwh(ﬁg :.m;l.
Weichensioherung ®l8. ein 5 i (/o (s :
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gy w.mﬁhm'iu'wmn. e ikibimen l.!‘ugeﬁlhrt e s Stsml fir die

" Welchen-Ablenkving iind th!iﬂur, aobaltl d-or Veraohlul’d der Wnlehe sufjge-
!nbun ol T
; Unter Zugmndc!amg &un fir. rlu Pmul’mhen ‘Stambahnen glliigen
I quohenngmlen mifs bei siner Fahrt im durchgehenden Geleise, sofern die
i* Weiche rmhtlg omgastallﬁ int, a'und b die gewihnliche durchsichtige viereckige
Glasscheibe woigen,

Steht dis Weliche asaf Ableulmng oder ist deren Verschlule nor safgehoben,
80 ist von einem gegem & heranrlickenden Zuge sus der shweisende weifse Pfeil
des Weichensignalea von' sinem. in- nmgekehrter Richiung herankommenden Zuge
ao# héi-a dib Krelsfizmige weilse. Scheibe sichtbar., Es ist: zu beachten;  dale
nach  riickwiirte bel ¢ und ) injdem erwilmion Falle Bignale : micht gngs!un

werden. Das, gewohnliche. Wélcha‘nalgual grgcheing aJso gowinsermaleon n &wel -

Hilften anfgeldat,
Die beschrisbene sinfachd Verriegelungs- und Stellvomchtung unterscheidet
gich in der banlichen Ausiflibrong von dem vorhergehenden Beispiele dadurch,

dafy die Aniriebrolle der Leitungen wasgerecht angebmacht, der Stellhebel I

(Stockechliiseel) sum An- und Absetzen (nsoh Art der Krehnkurbel) angeordnet
ist, - Sie kann ebenfalls als ein sweihehehgus, unmittelbar wirkendes Stellwerk
nogesehen werden,

In den vier beapmehensn Fillen (Fig. 16—18) sind besondere Weichen-
signsle neben der Weicho solbst entbebrlich (vergl § 3 Aba. 3 des Ba]mpol:zal-

Reglonients),

§ 3. Signalstellbook sur Bedlenung vom Abschlufs- oder- Blookstations- -

Telographen in_ Verbindung mit Vorsignalen odsr Nachahmongs- buzw
ansﬁmmﬂngﬂ'elagmphan und mit W’oiuhennioherung,

Wenn. ein zur Deeklmg einer Station: diensndér Absclilafs- oder Block-
stationstelegraph mit einem Vorsignal so verbumden' ist, @als die Signaslstellung
an demselben sich sugleioh mit de Sigpalstellung am Abschlulstelographen
gndert, so bedentet diedes: die von der Btellverrichtung nach dem Signglmast
fabrends| Leitung isf dariiber hinaus bis zawm Viersignal \verlingert,  oder die

Vorsignalleitumg ist In die nach dem Absehlnfateleguphen ﬁihrunﬂa eingefiigl,

8o dal )
durch einen Stellhebel baide Slgmla glomhsemg bedient  werden
kbmenl
Dasselbe {xifft wu; wenn nu:ht ein auf din Birocks hmsuﬂgmhobmes Yox-
signal, sondern nach riickwirts ein Nachahintngstelegeaph,i d. i. gine gettene
Wiedergaba des Abschlufssignales mit dem letzfiran 8o verbunden ity dafs gich
die Signalstellungen an. beiden gloichseitig Hindern. |

Auch bei giner Vereinigung beider Kille| | ist dumh einen S!.ellhahe.l die °

Bedienung der drei. Signale moglich.

Diese drei Voraussotzungen sngewendet auf die in ﬂwn Figuren 20 bis 22
angedeuteten Beispiole, wo. o8 gich forner wmdie Varringeling einer, Eingangs-
weiche durch das g&gebeme Fahrsignal hagdslé,  erheirchion nichis. weiten als. die
Anwendung des i § 82 erwahnien ngndstellbmb it Umschlaghiohel wnd
. Weichensicherung, -

o Wenn dagegen beéi dem Beispiel Figy 20 aus irgend welokien Grinden die
Axm’ﬁ!zmng getrennier I.mtnngen von der ‘Stellvorrichtmig: ngoh dem Abgohlnis-

AT HWWW‘W i " SRR

MA unidgm?‘mh?n&kuﬁguﬂ,nﬂnﬂ:mw
amuwandw,dmiﬂnﬁnl:gmindnm§ﬁuﬂhntmnelhmfolgamﬁg- ;
Tich ssim def (vugl Asrmerk. 34_ wder Ausﬁihmngshalumﬂungen zux Bignal-
Ordusag),

i “Diessibo ‘Annahme  fir: 6&5 Be:kpul Fig. 21 gemseht, bedingt ebenfulls
swei ' Signalbebel: S¢ mit eimem .&bhﬁnglgksimhilmib, welohes  gichar sta]ls,

Fig: 3

dafs’ erst’ 'Wim Zuahmmnngntelegrﬁphen % des Fahrzmehen gegeben gein mulfs,
bevor dis'sugehdsige sm Absehihulstelegrsphen 4 gesogen werden kann und
dals'das Haltezeicken: 4 erst wieder etwoheinen lm:lfs, bevor das Einfahrtsaignal
am Mast % eingezogen werden kann,

In den Beispielen Fig, 90 und ‘21 fndel’ alsp immer. der Grundsate
Anwendung, dafs flir einen verkehrenden #ng ' ergh die -entfernter belegemen,
Signale richtig eingestellt gein’' milssen, béver ' dis nﬁher belegenen bewegt
werden kinnen.

Die, Vemegclung der Wgehe in der der Fahrl:mhtung _entaprechendem

%,

Fig. 81,

Btellung geschicht imumer dureh den Stelhebel ‘degjorrigen: Bignales, welehes
nach vorstehendem Girumdunis sueiat gesogen #ein aminfs, also in dem Beispiel
Fig,, 80 durch den Hebel des Abschlufs-, in . dem, Fig. 21' durch .den Hebel
des Zuatm)mungstelegraphm Diegs Abhﬂnglgkmt swischen dem Welichen- und
dem ‘einen Sigualhebsl und die weitere, bercils oben erwihnto Abhﬁnglgkelt
der beiden Signalhebel unter einsnder, dis  richtige Reihenfolge in Bediehnng
der' Signale sichornd, bestimint, die Vmch]ufaemnchtung der drei Hebel des
,,nmmt.telhnr wirkenden Stallwbrles“

s

Fﬁr die Bodienvmg  des awsiarmigen Absahlui‘»- oder des Zustimmungs- -

‘telogrephen. geuntigt oin Umechlaghobel, fiir dis des' Vorsignales (Fig. 20) m :_

£ - gewtholicher Stellhebel mit elner’ Buh¢: und eiber Endsellung.

Das Beispiel Figur 92 vessinigt die beiden Fillg 80 und 21. Die mit

dem ' Weichon-Stellbock 21 vorbindends Signal-swvwﬂm; erfordert 3 s;gml- _

hbllnn;lwar.
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Jatios 2 Téiditaph in dis 'bélden’ einarmigen’ Blockindste "4 wnd B 'aufgeltist,
;)t::of:; ’I'I; stationirte’ Wartérposten - has Weichen 'und. Swle' o beﬂiknh
Die 'Weichen 1 umd ‘2 &ind mit elrander “gekuppelt md werﬂqp‘-fvén Hand
darch’ einen’ Flebel bewegt, so dafls ‘entweder: beide _Wemhen:auf den kmmmen
oder ‘auf Gen geraden' Strang gleichseitiy gestellt wterdbn.- in der latrtgenannten
Stellung ist die Ladegeleis-Anlage (d. h. 'die’' Geleise TIT, IV U & w.) gegen
dsé angrenvends Heuptgeléls abgesperrt und' kenn' der Anschlultinhaber; ohne

den Betrieh der Hanptbahn zu gefibrden, Wagenbewegungen in' seinem Berirk

ohitiati ‘lassen.  Dami¢ fiun ein Fahrdighel s Mast A hur gezogen werden:
;Eni:' wonn dis Weichen 1 ond 2 saf’ den geraden Btrsmg seigen bezw. lia;n;‘
Bt A'3as Haltezoichen stehen mul, ‘wenn die chhgnv?rbtpdqn,g 1 un g
nach der Ladestells getffnet, ‘ist in' dis von der Stellvorrichtung 8¢ nach k
fihvende* Signalleiting  ein Riegeltopf B .oingeachal!;et', deasen Verpchluferolle
it bisiéi entsprechionden ‘Riegel 'der Weiche 2 in Verbindung stéht, und
welcher dieselbe Wirkung bat, wie in dem Ivurhergchen&an-Beupml beschrieben
i ﬁi;stin déen Figiren ‘26 uwnd 27 gegebenen Beuphlebalden dlg Gru;g-
fothnin fir ‘zablreiche &hnliche Falle. Von eimér woiteren Anfrihlung yon Bei-
fipidlei kann' daher ahgesshen ‘werden. Nur' ein Fn!l verdwnt nwh hervor-
gehobep zu werden, weil derdelbe voraussichilich - mi¢ Vortheil vielfach An-
. wendeng finden ‘kenn, & A : A g,

Ks wird voransgesetet, dali eime in einer ;_wmga_lmmg_an Babn ' belogeme
Brlicke, Unterfiibrang ‘oder dergleichen’ umgebsut werden soll. Der Umban
l&fst pich ohme eing lingere Sperrung des einen uné demnBehat df.'-q axnderen
Geleisss nicht snsfibiren. - Die Sperrung bedingt entweder, dals zwischen den
benachberten’ Stationen ein pingeleisiger Betrieb mpg_tmﬂht.?t- :qd_er dt-l_l‘s_su.f E
Baastelle selbst eime Signaistation “gebildet .und der eingeleisige Betrieh suf | 2
Linge  der Baustelle” beschrankt wird. 'Die lststere Anordnung ist for star
belastete Sirecken unyermeidlick. TIn Figur 38 jst ein solcher Fall angedeutet.

A

_ Zu beiden Seiten der Baustelle ist des Geleis I abgebunden und mittelst

dét Weichen 1 und 2 'wn' dos Geeleis 11 angeschlosgen; Tn' W st .g'ine-ﬁigpl-
%ﬁeﬁmmﬁm ‘eingerichtet; von ' welckier sus die Bignale A mnd B/ bedient
warden. 'Foir ‘die ‘Fahrtrichtung ' A 'milissen die Weichen 1 und ‘2. sul den
KrumminStrétig, fir' B auf den geraden Swasy gestellé sein. Beide Richtungen
kbnhen < ‘wegen ' dér''singeleisigd Strecke ¥tischien 1.ind 2 nicht gleicheisig
befabeii: werden, ‘schliefsen’ sich' vielmahr soE chk o bmrwt m
Tn der Regel wird wege ‘der g '_{W'Veljant?vorﬂi en dgr Dienst i
einer solchen :ﬁ%:bmgphmd'?ngﬁﬁﬁﬁ;z-@h@nm: einem wm;:
fibertragen, dem Fir dis Weichenbedienung ein "Weichensteller Eagetheit st. T

Weichensteller bedient, die Welchen yon Hand und nims dnfsan derjl *au,gﬁl h x

Adfitellung, .welche 'von  dem Werkshronden Zuge gegen
. Wird. Diem in’ W befindiithen latiotabesrmen lidgh

s, &y T T -

\immer in sinem Sinhe hewegt bezw. surtickbewegt werden. . Die wier Hiegal-

fachsten Formen von unmittelbar und mittelbar wirkenden Stellwérksvortichbingen
st a8 ‘miglich, nicht mnt -dié ‘erste ‘am 'Kingange einer Station Liegende Weiche
-mit" dem’ Signal in Abblngigkeit i bringen, .sondern auch andoere gegen die
‘Zungenspilss vin ankommhénden Ziigen Lefahrens Weichen 'in 'dieses Abhingig-
'keitsverhiilnile: einzubexichion ; falls es' die Oertlichkeit! gonss gestattat: .« - |

komimt /éine ‘8o einfache Anordhung mur suf den gewdhnlichen Avsweichestellen -
“vor.Stationibn’ von nur einiger Bedeutimy bhaben'nuoh mekrore derdrtige Weithion

dag “Claus’sele’ Wieiehenschlofs de¥ ‘vo

" ‘einio - schnelle Whichonbodienung bei Baweguiigen in der Station selbét b3
ssind. s ‘iat dakibr voreusichion, anch fiir@ise Woichen' die Kingarigs'

obs 1 Zur Ericlung. der Abbingigheit swischen  der Signal: und Waichens
dienen wieder Riegeltipfe, deren fir jede Leitung zwei vorzuséhen sind. T
Um ein Fahrsignal ) geben zu konnen, mufs sunichst der Weicharstaller
die Woichen 1 und 3 ‘suf/den  krammen Stcang’ stellen. Sodanh kewn der. |
Stationsbdamts den zugehtrigen Hebel iin' S¢ sishen, Won 'St filbrt die Tibikomg
nach der Verschlufsvorrichtung B der Weiche 1, von dort riickwirts mss
R? der Weiche 2 und szuletet won dieser nach dem Signal 4. Die 4
in die Signulleitung - eingeschalteton Risgeltopfo B und B! sichern den Ve
gchinfe der Weichen 1 und 2. in‘ richtiger Lage durch das gezogene Signalllh oc
Ein zweiter. Hobel in S¢ dient fiir das Sigual B. Die vugehtrige Leiting
geht zuniichst von 8¢ nach R* ab, dort rickwiirts nach R von B® aus nach M,
«dem Sjgmel.. ., ilth o o8 A g il At
Die Verschluferollen dor ' Riegeltopfe R* und RY, kbnnen sich drehen nnd *
in die Weichenriegel eingreifen, wenn die Weichen 1 und 2 der Fabrtrichtong B
‘gemils auf den geraden Strang gestellt sind. i 7 s e T T
‘Dis Stellhebel in ¢ haben mur eine Ruhe- und eine ‘Eadstsllung,” d. . .
‘alao: o8 sind: einfache Hebel. Die  wugehirigen Riegelibpfo ‘huben obenfally
‘mur eine Ruhe- und king Enditelling, d, h. die Verschlufsrollen kSnnén jmir -

e i

‘48pfo sichern nicht nur ie Abhangigkeit ewisohen Wiichen-und Signalstelimg, *
sondern. bewirken. auch ‘mittelbar, dafs nur immer cin Sigaal wuf Fahst gezdgen
werden kenn, withrend dns endere das Halteseichen: beibehalin muls, = -

" Bider ' besonderon’ Abhiingigkeit ewischen ' den ‘beiden ‘Bignalhobsin selbat

“bodasf es ‘nicht.

§ 36, /Signalstellbook mit Weichensichermig, -verbunden wilt
et coly  Blogaltopt Versohlut. it oy 3
| Dirch - eine | Versinigung der ‘in den’ 85 82 und ‘35 beacksiobendn it

- DieBaholfe ‘wnd Haltsstillon ciner eirigeleisigen Strecke; ‘welcke e éine 1
gegen die Spitse zu befehrende Weiche haben, sind ‘geht’ solten. Meistens

an dem eimen oder an beiden Enden. Von diesen mufs, wenn nur dis ‘erate o
Eingangsweichq eine Sichernng mach Art der in § 32 ‘beschriebonen besitzt,
jede andere (es ist nur immer von solchen die Rede, welthe gegen die Zungon<
spitee _befahren werden) gewiils § 51 Absats 1 des Behnpolivel - Reglements
entwoder vorschlossen gehalien ‘oder von einém Weichensteller bedient, peis.
Die Bedientng durch Weickensteller | kafin selbmtredend nur in engen Grensen -
vorkommen., Man hilft sich mit &rilichen Wersehltssen, von denen big jotst
oimingges' ist. Disse Verbohltims

wenn sie anch ffir die Betriobssicheihioit yper
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zu erzislen isti . i
Ein  Beispiel di¢ser Art ist im Figur.29 d.br;antﬂllt.
. Vo der Emgnngswmcha 1 'dos sweigh einé: Weichénatralse ab. i 'alﬁe
die “Nebengeleise ‘10, JII m. o, w.' mitndeal| Der anf Dippelftigel - Einfabi

4L FS

“verkehrende an balt dis B.mhtung A? inne, passirt slso die Weidhish 1 unid 2

‘i’ kigmimen Skrang. Fﬁr die’ Fa]irtm:]utung A‘ Jat lﬁe Btal!ung der Wemhe 2
‘gepenstandslon, !

Neben der Weiche 1 steht def S:gnnlntall!mck Si, dessen Umchlngbehtl

. .das Signal A bedient mnd — gerogen —- die’ Welohe ‘selbét in !der, einen oder

smderen Stellung verriagalt. Die Weiche 2 bieuché afer in eingr Lage (aof

~dem. krummen Strang) dufrol das zugehtrige Falirsignal festgelsgt wu werden;

aie ‘wird von dom Posten in W won Hand bedient;  gleich’ der Weiche 1.

Zu dem Zweoke  fibrt: die- Signallsitung’voh 8¢ sus zuniohst dach eimer
neben der Weiche' @ angebrachten Verriegelnugs' Vuma]:tnng R (vergl § 35]
und von dort rlidkwirts nach dem’ Signalmesat A, /)

; Die Verschlufarolle des, Riegeltopfes B kann gich frei hewegen, ;wenn du
Fahrzeichen 4! gegeben wird; gie greift in den Weichenriegel nioht pin, die
Weiche 2 kaunbeliebig geetellt gein. -

Soll degegen des Fahresichen 4% gegebeu also der Umschlaghebel in die
entgegengesetate Endstellnug« gobrachi ' wirden), /s dunls’ die | Weiche /2 vorker
auf den kruommen Streang pgbracht sefn, da-imjenderen Falle die Vernohlufs-
rollo bei B — ‘durch den Weichenriegel behindert — keine Bewegung' auf das
Signal 4" iGbertragen. kann. ' st Fahreeichen’ A.’ gugab&n Bo| it mbhl'. nur
Weiche 1, sondern sieh 2 versiegelt. |/ i

Ea!ist Ghrigeiis ganz unbedenklich, einen zIﬁegelmehlul‘s .R anluwandeu,
vderauch bei dem Fahreeichen A} sing bestimmis Stellang fir Weiche) 2iibe-
-dingt.  Es wird dsmn aur Weichd 2 einmal zwecklos verschlosson ;. ‘wodurth
aber anch der Vortheil ersielt ist), 'dals ein Versohlufw (R gowdhulichster Art
varwerthet werden kamn. . 41 wmhhelht dann 1 'und 2 in dw:gemdan, A? in
der krummen Stellung: ',/

@l Hin. sweites hiexher, g!hﬁﬂgw Belgpiel | lst das, m fﬁr nwel Fuhrt-
_nehh.mgon unter Vs:mgdung dex E:pggngswmnhe emp andm Wmeh& als

Smhurhdlxiemha o das AbWarhkhnﬂs awischen | Wiuoho "und Swliil

sinbezogen wrimden s6ll, e E;Mr 80 dugedoitet. i) /i i1 ao e
T dieser Figur' ist: esl w e 1y ‘welche mittelst des ﬁiﬂgﬂtﬂpﬁ! !n

die S:gnnlleitung ambmbgun i‘moll. . . Wmﬁlio 1 ‘Illlh inf ﬂlm_gd\lﬂ!ﬂ

" ﬂbkwhit vou ' ' dot Sigmlm!lung v 'aﬂnngm, m dmm difanha ‘Hilzﬂ

‘Biguallsitang w. 8 w. verhindern.

"B | tam gein w.mn in der h ol

mg keiné‘ wﬂgu;ig dureh t'ﬁd Wdehmnrbi? h?fﬂl

gefihrden kadnnts, moglich sl By it ol
Weicho '3 ist' mif dem Signalstellbock wrbund‘on rand wird bald dusch dm %

Hebelbewegung fir A, bald durch die fur A% suf don/géradeh oder krumimen

Streng 'verriegelt, . withtend die Weiche 1 immer: fiir’ belde Falwirichtungen in
demgelben Sinne, d. h. suf den’géraden Btrang; versclilossih webdén soll. ! Hs
gentigt auch’ hier wieder der gewdhnliche Biegeltopf, nur mlissen dis. mit dem

_hnlbkreufdrmngah Vorapriinge der Verschiulsrotle fibereinstimmenden Einschaitie

im Weichenriegel abweichend von dem bisher besprochenen Beispisle wo sn-

t werden, dals bei Stellang der Weithe auf ded goraden St.rang Je win
Einschnitt vor jedem Ende des Halbkrelses liogt, damit mwbhl bei einer Dretiung
der Rolle mach links (Drahtbewsgung fir A4%), als wig guch bei einer polchen
nach rechis (Drabtbewegung fiir 4%) die Verriegelung sinfritt. Steht die Weiche
auf dem krammen Sirang, so liegt der volle Riegel vor dém halbkreisformigen
Vorsprunge der Verschlufarolle R, verbindert- damit/jede Bewegung der letsteren
und mittelbar das Ziehen' des Fahrsignales A? oder A% )

Al ein drittes ‘Hierher gehoriges Beispiel magnoﬁ'h ainmﬂ der in Figur 28
erwihnte Fall — omgalmmger Betrieh au.f einer Bnuie!la in sweigeleisiger -
Babn — dienen. -

Wenn Weichen - (und Slg'nalbad.munng in eime i:uﬂ gelegt werden lo:ll.
ist es gerathen, von der Anordnung in Flgur xpﬂmn und dafir gine
solche nach Figur 81 mu wihlen : W

o T e

Neben Joder Weuﬂm befindet sich einl Bigna.l Sullbnnk 8 far &lgul A,
Bt -fur Bignal B. Der Hebel von S verriegelt in gezogener Stellung (Fahr- .
signal A) die. Weiohe 1 auf den kruommen Strang, der von 8! in gezogener
Steliung (Fahreignal B) die"Weiche 2 auf den geraden Strang. In die Leitang
St bis 4 ist.der Riegeltopf B, in die von S¢ nach B der Riegeltopf B! ein-
geschaltet. R werschlielst die Waaehe 2 auf den krmnmun, R die Weiche 1 .
auf den gerndm Stmng. :

Soll ¢in Zug in der Rmhtung 44 verkehren, o ist -mnn.cl:at Weiche 2 auf.
den krummen Strang zu legen, hispanf Weiche 1 und sodann das Fasbrajgnel
bei A herenstellen, wodurch die! Waicks 1 mumittelbar in 5S¢, die Weiche 2
mittelbar in B verrisgelt wiz\LhDu Zishen eines Fahrzeichens am Mast B
darf und kenn denn micht geschehen; darf n’icht, weil die eingelaisige Stme_ka

. dms gleicheeitige Verkehren zweier Ziige unmbglich macht, kaan micht, weil

die 'Weichen 1 nnd ‘2 bei gegebenem Fahrseichen A {ﬂtﬂwnmhtungﬂflhch ;
stehen und, dnwmit die Bew fles Bbqllhdmln von B¥', sowie der sugehiirigen 3

. bei A enhpﬂoi;t ﬂu ]Egﬂhmelnen bei B nnd nmgakehﬂ :
dem Fahrmgnnl dla Halheamchan A Ak _F.j‘.‘.- i =

'-', [ I







chor Uebsrweg, Woiche und Signsl!

gimgezogen, ach dem Stationsgebiunde verlegt und ‘soll won'
orrichtung %1#’ :m Perron ats Weiche nnd Signel, won ommdm:

; I:- :_w'm'_" ﬂﬁ i .. hmkm dw Uﬂbﬂrww bﬂdim-' ) £ ty R :.' ' - 105
Ei:t: Elﬁz:nnglgke& swipchen der Stellong -der Wegeschranken und der des
in 8i 1 dis Fahrt eines Zuijres| iber
hoi zugels Schranken. ein Signal gexogen besw. die Fahr i
:::1 Ueber%p‘:g hinweg gestattet werden kann, ist a}ﬂ' Ueberwaga mzt-at_&rkc_m
Werkslir «on - beschrinken. Tm Belspiel Figur .34 wird voraoagesetzt -dl}l‘hz :m
Bebarﬂg von solcher Bedentung: micht . vorliegt, was hel_--dgm §g;
"+ poliranken ven mohr sls BOmi Leiteugslinge der Fall sein (ml .
' hapoliset: nta) LT
A’bm;nﬁd;: Bl?‘i:Bag!iJ‘er-\' np033 mﬁd also die Anyfepdung eines .sw_mhabel!gm
ittolber wirkenden Stellwerks versmsohwulichts [ L/ o b 3
mm?;ﬁ ei::;lrStel.lhabal hedient den ;weinrnngen'-_Aerhllflb.talegaphen_ gg.;dm:
~ daher ein Umschlaghebel. Den andere fiir die' Weiche heau;mte«li;l];d;n;rgo :rb
" pur eine Rohe- und sine Endstellung.! Seine Fomm ist daven ¢ Y
_ .EI': I;t:;ll:ng nach  der Welche aus fesiem (.}esﬁﬁ on%;:h ﬁ:’wt?‘fmﬁmgz
j exgestellt werden ‘soll; < Die | Benutzung einss 1Joppe! g6 diegsn
lalihfach:n Fallen  vorherrschend, ' Beide  Hebel = erheischon, begreazten &h’
miissen daber mit Federfallen ausgeriistet werden. Die Tarschlu.ﬂtwn:rmu g
zur Sicherung der  Abhingigkeit swischen dér Weichen - und, ignalate ung
braucht bei dieser dinfachen Binrichtang  nicht  von ;dan -Fgﬂanhd:’.hgn d?.ans B:l
Bowegung gesstzt! zo  wepden (vorgl. § 12), es genfigh W-’F"::_ qrch die B
iwegung der Stallhebel solbst der Versohlufs bervorgebrackt wird./.

Bo lange den Signalbobel die senkrechte Mittelgtelinng. ‘(Haltl) einnimot,

" mufs der Weichenhobel mngehindert umgelegt werden kinmen . mnd jeing Be-

wegung des Signalhébels deef nur dann’ mdglich seim, wenn gich der Waic

in prech | En ' det, h Umlegung des Signal-
bel in' der ents enden’ Endetellung befindet. Nacl .

::b:ls mmu_:: ?e&a ‘Beswegung des Weichenhebuls verl;n_derlt;lu?:m. .izm Et&iﬁ
i nmittelbar von Hebel auf Hebel  wirkenden Verschlulsvornchtang o
%l;(lzlrw::k selbst ‘kann auch die erforderliche A_.'b]m.:glgkglt. mm;::itll _rﬂah:-:__
vnd Signalstellung dadurch erzielt werden, dals ein 1n die Sige ‘_;1}1:]11% .
geschalteter, mit einem Weichomriegel verbundener’ Riegeltopf ﬂlfl ai S
dem Gebenf dos Fahrzeichens in der ecinen oder anderen Lage verschligfs
(Yergl- 36)‘ ¥ ¥ " -l Y = £

Ein§n solehe Ancrdnung ist in be__nde:}_ Bmsplalan bﬁq?sm ?uﬁamm
‘weil beide Leitungen neben emsnder ‘in démlbeli:'ll_ilqhtr_mt: lisgen.’ - gy
dann das Stellwerk sus awei ‘Hebeln, ‘dio an' gich gans uqabhi;:\g‘ig b
Hnder sind und deren ,&bhi@gigkéi;_m'ﬁﬁ:@bpr_dmtf_ﬁie T{r:gﬁl_t hilheincichitie
des Riegeltopfos erzigh’ wird. - 110

Diese Einrichtung het gegen die zuerst beschriebene den Nachiheil , dals

bei olastischem ILeittingsmatorisl, aiso z,”B. bei Drahtsug cder bei siner ' Be-
ansprochung 'des

wirken kann. Sie bietet  dage
Signales nicht von der richtigen Ste P ey
von der der Weiche pelbst ﬁhhg’lg gemanhs wird.

“Am’ Vortheilhnftosten. S5t185)
einigen ; ' also ~peben dep ' ¥

Signales (vergl, § 7) ist nicht weiter angenommen. . Eine, Sicherang, wialp ‘arst

' suf Druck -sin Liften beaw, gina.Einleimgﬁ;l:r
R Weichuahébels mdglich ist, wodaih eine geﬁglt,s?me_Beam.___ prachang 2
' m nfbii?::deum']?héilﬁw Hebel -nnd Weiche sintritty tlie wevatirend -5

die grofe Sicherheit, dafs das Zia}l?n,;dds 3
llung des Weichenhebals, ._gbndm.m#@lhir .

L

wird' Bedingang , ‘wemn  die ‘Leiténg 'swischen Stellwerk und  Weiohs ‘toehie
180 ‘m  Linge hnt, namentlish bei Drabtleitungen, wo die durch Tempestate. |
unterschiedo hervorgerufesien Lingenverinderungen bei: ungentigerider oder micht
rochizeitiper ‘Ausgleichung  der 'Bpannungen der. Weichenatige ' sinon: ‘unvolls.

Cworkl méhmuh den ,.;Conﬁ‘cﬂ—niegdﬁ in der MKW‘VH! o

koramenen Sehiufs  der Zungen | herbeifiihren” konnen.  Dals der: Riegeltopf we’ &

in dié Bignelleitung ‘eingeschaltes. werden ‘muls, dals' erst die Versohluferolle dib .
Bewegung nach dom’ Signel ‘vermittelt, ist schon in § 35 angegeben, |1 o/ IHE
Dio" Vertollufsvorrichtmg siafs’ i unthittelbaror Wik 'der st ‘Weichont
leitung * gelidrigen ' Umistellvorrichtung (Bpifmenverschlafs) fuf’ dinsm gembin.
schaftlichen Fundament angebracht werden, ' LS
;;Die Anordnung des mit de chlufsrolle in Beslehung trelenden Weicheu-
riegels " erfordert ganz besondare Usberlegung, Derselbe mufs nnmittelbar bar it
‘der Umstellung  der Zungen weine Stellang 'andern. Als die einfachste Ein-
richtung erscheint fiir den Riegel die einer Verlingerung der. von der Umstell-
yorrichtung nusgehendén Weichen - Angriffsstange, Wenn aber’ die  Unistell-
vortichtung ,suffabrbar’ jst, alio 2. B, ‘cinen suffchrbacen Regulirhebs] oder
dergl. (anffahcbaren Spitzenverschlifs) besitzt, so st zu prifen ob bei dem
Auffshren einer Weiche, also bel dem gewaltasmen Hertiberdringen ‘der Zingen
durch, die Rider gihes Kahreeugos, anoh der Weichenriegel verschioben, d. 1.
in'die Stellung gebratht ‘wird, ‘welche der iage dor Weiche niich stattgehabtem
Anffshron entaprichi, Nioht ‘alle Eiurichtungsn da den Usistelivore
Deim Auffubron sichern. = Wied 5.’B. tie Affubrbatkeit oinet’ Weicho du
emg qolabtische® Verhindangstangs ervielt’ oder iat die lotatere s6 eingerichtet,
dals bei ‘dem 'Aunffahren ¢ ie gns zwel Theilen bestehende Btange in gich ver-
schoben  wird, wie der Kolben i cinem iCyl’iﬁdq? ‘80 darl der Weichonrisgel

niemals. npitelbar an diede Siangs’ gohingt werdén, di"dr ‘dohst beim Auk

 fubren die siatigehabte Zungenbewegimg ‘aitht sadeuten Wirds, ‘Hs it 'fu

o oty spwendig, don Welchenriagel e s Bosiifdo 4on'den Zhaoh.

o remieden wid, dats smigeachie: dor aariatligen Siclang dorsaf-
Gy Eoinbronen Weicho oiu Signal gosogan werden kamm.

 erfolgtem , unlemérkt go-
=y, ziohendea Bignal verschlosson wird, (vergl § 29). Mufs der Weichet-
hab‘?.l  Bezogen we ., mtfﬂ}b}ﬁmt 1dns Bhﬁtgemgnﬂ'a#ﬂm :Iliﬁht .mtdeekt

_ Wird die Weiche sufgefaliren, wibirend ein Fahraignal gegehon ist, sin

blishenem Auffalupn, einer Wn;figggzd“ 'ﬁ_;’”,,- :

’ Fall, der schon sufsergewohnliche Falirllissigkelt voraussetst, 80 . tritt ein Bruch

des Verschlufstopfes eim. - ; : 5
Um- ein unseitiges Umstollan ‘der Woicho ewischen den . Achsen sines

dartiber fahrenden Znges za verhindern , ist es zweckmlififg, die Weiche mit o
einer Drutksohiene su versehen (vergh ‘Abschuits ¥ §°67), Ungéachtet o8
uach dem Bahnpolizei - Reglement sulissig ist, von ¥len an das Stellwerk ges .
schlossomen (Weichen - die Weichonsignale ' su | baeitigen’| Bekw, | fortewlusgess, -
keinen: Gobraudh en snaehen. Das Bignal etldicki®t dem Wiirter dié Boobuchtang
der Weichonstellung ,, ‘was: ganz; hesondeds wichiig fist, -wenn lsin hivSges: Ak
fahren. beflirchist) werden wnfs. Das. Weickdnsignal kiindigh'ein /statsgehsble
Auffabren dem betheiligten Peraonal am Eligsien an: (vergl, § 26 und 99
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.. Die Fig. 34 giebt ¢in. Bid von ' ciner klemen Station; swe .die; hisher
b :..;eg-fm:[::;efaf Eslnﬁgcaahmgun verwerthet - sind. ' Die Ein:iuhlqsp‘_'m-wa!ﬂinh.tn

Ende ist in  dissem  Poragraph schon besclrisben. - Aw fatlichen Ende ist
eine Weichenbediennng von  Hand  vorausgesetzt. ; Der -__Posben o WL bedient
den  Signalatellbock (mit Weichsnsicherung (8¢") fur Weiche 8 und Abschlsls-
auast B. - Weighe. 7; ivon den Ziigen der.R:qhtung'B' gegen die prim
pefahiven.; | ist -mittelst Riegeltopfes in die Signalleifung: emgesch&ltat-;: lotztere
fihrt also won S gundchst nach Weiche 7 und von do_l'.f. rlic_kwﬁlrts_nmh_,ﬂem
Signgl-'-(vergl--& 36). Fir die @briges in den Hauptgalemen ll_egendan_ Weichen
9 wmd 4 ist ein orilicher Verschiufs (Clasussches Weichenschlofs) vorausgesetst.

§ 98 Bedlenung boider Endwelshen tnd Abschlufstelographen vom Stations-
£ . ’hanse (Perron) aus.

Bo gut die Bedienpng der Eingangsweiche und des zugehorigen Abschlufs-

talegraphen fir das eine Knde eines Babnhofes oder einer Haltestello nach -

' i " ' ies h fiir beide
Stationsgebiiuds verlegt werden kaun, go gut kann dieses auch fiir "
gﬁaﬂlan geschflfﬁn, wenn ' der Abstand jeder Endweiche vou dem _‘_Statmnqg_thu;!e
‘850 m nicht ibersteigt vnd die Bat;ﬁqhs\verhﬁllmiuse: der Station an sich die
“Vorleging der Weichen- und Signalbedienung nach sinem Punkte gestatien.

Der einfachsie Fgll dieser Art ist gine Haltestelle (Awswéichestelle) einer

gingeleisigen Bahn, welche nsben dem durchgehenden Hauptgoleise nur. noch

ein . Nebengelaise fiir Kreurungen oder Usberholungen besitet. Bai, einer, der-

Y S g : gt g et Bk o8

artigen Geleislage kaun g8 unfer Umstinden nicht allein darsuf ankomy 1

jcdegs& Ende der Btation  die in dem vorhergehenden Paragraph beschriebene

Sicherung fir Weichen- und Signalstellung zy erzielen, sondern such !;!,[al‘q;n,nhu}e_)n

zu treflen, um den Zusammengtols von Zﬁfﬂn. welche nahern . gleichzeitig
{ Tec

in eine Station ginzufabren haben und bei nicht rechizeitigem Anhalten sinander

gefihrden konnten, gu yverhfiten. = 7 : L T O

: Eine solche Geefphr liegt sn sich anf jeder Station einer eimgeleizigen
Btracke vor, wo Erensungen oder Upberholungen von Ziigen stathﬁndpn‘konnan.
Es wird deshalb fiir .den Betrieb dis Vorschrift .gage'béen; dals I:u:u;f g;m g:%an,_
doren gleichzeitige Kinfahrt gefihrlich erscheint, der eine erst auf der Station
zum S%ehen geki::ﬂmen gein poll, bevor fir dén enderen dus Binfahrissignal
gegeben werden 'darf. Ditge Bestinimung ‘sinerseits ur_:ui andg_remmhs eine zwook-
entsprechende | Atordtivng der Géleisverbindungen ‘bei gua;achanﬂgr Lange des
jedesmaligen Einfahrtsgeleises’ goniigt fir die Wichere Durchfihrung des Betriehes

(2] . i

TR
MY i *Flg. 55, ! _

: : e ; - I~ sy

Jin den meisten Fillen, doghist es-empfohiensworth, aufserdemn ‘l;l(?l!']il medlm:adm

“odex elestrische Einrichtunges agsuwenden; durch welche (des glieiehsbitige

Stellon ‘'von Fahrsignalen sniides betreffonden Abschlusstelegraphen fllr: dga_lalbu

Geleis oder ‘ibechinupt sus baidsn Richtungen unmbglich gemacht wirde il

Fig. 8D giebt ‘den !Tagepisn einer Kreuzungpstation omﬁnhhﬁw Art fﬂsl‘uf
einer ‘eingeleisigen Bahn)an, #ali: : F iR ast g G breal s

LN

e Sl el ), RO RV ———

W Verkehrt ‘nur sin Zug; .m') fahrt d&rﬂs’lbé:itets im Geleige L/ mwm
1 ‘and’ 2 miissen fiir dieses gédMnot und jo' math der Richtung 'Weiche 2 duisek! =

Signal' B! .oder Weiche 1 durch'Signsl A! verriegelt sein. | = |

‘Bei. Bugkreuznngen ‘oder Usberholungen wird das. Greleis TI nit benubet
Fiir gowbhnlich' wird fir die Zage htherer Ordnung Geleis I frei sn geben

sein.  Woun sber die Sistion: auch Haltestelle fir den Personenverkehr ist, iss .

wird '#¢' won" der ‘Perronanlage’ wnd ‘dem’ Ort ides ‘Blationsgebliudes abhlingly
‘blelben, ob bei Kxrenzungen ewischen Personensund ‘Giterstigen fir die erstoren
Geleis T angenommen werden ksin. Ta demn Beispiel Fig. 35 witrde dicses
geathehen kinnen. TSI IIET :
* s lassen sioh’ im Betriobe drei Punkte unterscheiden. :
' L Ein Zug darehfihrt die Ste¢ioni s bur ein Zug zu be- -
¢ ///hsndeln, 'so  komimt die Abhbugigkéit ewischen'den’ Signalen A und B
: ‘' practigoh ‘nicht ‘sur Geltung. A B2 AN A L] e
2. Es krouzen zwei Ztige mit einander, Die Abhingigkeit
i pwischen - den Abschinlssignalen’ A ‘und B’ wmufs tindesténs derartig
sein, dals micht. gleicheeitig von beiden Enden dor Haltestelle euf das-
_selbe ‘Geleis eingefahren werden kann. Ist' am Mast A Binfshrt auf
Geelais I gegeben, 8o ‘darf am Mast B aur boch Einfabrt aaf Geleis T
gezogen ‘werdan kinnen. AYRWE O : -
8. Bin Zug wird von einem andeFen tiberholt | Nachdem
fir den su dberholenden Zug an dem einen Ende -der Haltestello
" 'Einfahet (z. B. A%) gegeben worden ist, ist eo swockmifsig, dafs
dieses Bignal micht wiederholt werden kann, wenn wicht vorher wisder
A Kinfahrt flir Geleis T (A1) gezogen worden ist. Eiofls -
Dio unter 2 nund 3 beschriehenen Abhingigkeiten sollen verhindern, dals
ein Zug eaf ein hereits beseistes (eleis einfdhrt. - i
Die im Punkie 3 erwihnte Sicherheitseinrichtung ist schont sehr weitgehend
und als ein sllgemeines Bedirfnifs nicht anvmerkennen. Es ist zu bedenken,
dafs bei. ciner Usberholung der vorsufgefahrene Zog erst vellsténdig in dis
Station eingefahren und sum Stillstand gebracht sein myis, bevor der Stations-

&
.

‘beamte des Eintreffen des Znges der Nachbarstation’ seelden und den nach-

folgenden Zug annebmen darf. Die Vorsusseteung, dals’ der Stationsbeamte
diesen g¥rviten, ubgrholenden Zug in des besetste Geleis pinfahren lassen konnte,
zieht einen hohen Grad von Unachisamkeit oder Fahrifasigkeit in Rechnung,
Indels ist e gewifs erwtnscht, anch die Moglichkeit einer isolchen Gefahr sus-
zusehlielsen, s R . : Wk :
Anders bourtheili sich der Punki 2. s rficken von ‘beiden Seiten Ziige

hetitn, ' Die Aufoerkiismksit ‘des Stationsbeamten ist getheils besw. nach beiden
Richtongen in Amspruch gemommen. Die Mbglichkeit sines ZusammenstoMes
whihist, wend e sicht verhindert ist,  dals auf belden Beiten der Stafion Ein-
fahrt fir desselbe Geleis ertheilt werden kamm. e TR

"0 "Bg st vn 2 das geringute Mafy' fir dis wu wihlonde ABhlegigkelt swischen
beident' Bignalen (A ond B) angegeben. ~Dieser Grad on Abhingigkeit gendgt
niir' dghs, wenn die gleichwditige ‘Einfahrt 8uy er’ einen Richtung in
Geleis T, s der andeven’ i’ Geleis TU an' #ich“nicht gefihrlioh crschieinty
Muls dagegen wligemein Qi¢’ gleicheeitigs Binfelied'ons baiden Riohtuniger
A und B vormieden erdem, B0 bedingt 'eim "elicbiges Fuhrseichen an dew
cinen Ende' der’ Station unbedingt das Haltu&ﬁm an''dem’ andeven Erde. -

' 'Das’ in' dem' varbergshenden Parageaph’ buschrisbene sweitiebalige Statlwss

fir ' Weictien- und’ Signalbedionung 'ist remsokist fir jeds Seite’ der Biakion ‘wors:



- Stellwerke ‘70 mmhmaem. Bsnu!i wire ‘dis Abhingighdﬂminbsn W

'nndSlgnalanJedemStanomaingange, nicht . aber din unter| 2. o

Abhsngigheit (file! dio) Sagnslslal.lnng gewiihrleistet, | Letstére kant wite: arlangt

werden, wrenn beide Stellwerke ' in einem gememsch&hchen Bockgustell poroinigt

werden und swischen beiden ngnalhebeln ein Riegel: angeordust wird, der, liei.

Béweguag - des/ einen. Signalbebels in die. eine oder andere Endltd]ubg ian

mtamﬂ:gnalhebel der: At becinflufst, dals dieser:

Gl dlentweder mir noch dn eingr Richivng | =ur Hmorbrmgung dos gimch-
weitig solisrigen Signales oder Gberhsupt nicht bewegt: werden kann,
jo machdem die gleichweitige Einfahrt in  dssstlbe Groleisoder div sus
belden Bichtungen wethindert wesden zoll.

Dieses vierhebelige, . ‘urimittelbér wirkends Stellwerk entllﬂt nlso swel

Signal- Umsch]nghebel, uud #war jo einen. {fir .A‘Izi’ und B B}; sewie zwei

Weiphenhebel. A

* i Die Abhiingigkeit mmhen e, it basie Habcln wird zupbichst durdh die

Verschlulsvorrichtangen dud Siellwerk selbst gesichert, ides weiterem durch in

din; Signalleitung ‘emgeschaliste Verschluforollen (Riegeltipfe). - Anch bei diesem

ginfichen Stellwerk “briunchen. dis. Verschliulsvorrichiungen noch aiebl: von den

Fallenhebeln ans in Thitigkeit gesetet zu werddn ; e geniigt . eine Bewsgung

- dea’' Verschlusses fuvch;idie Stall.lwbel pelbit., Die Fallmfhebel dlénen: porx! 'meder

o Hubl!eﬂmnmng i

. Die ' Verschrfatabolls Fxg.. 36 gwbt eing Dw;tellmg dar waahu]nemgan
Abhingigkeiten { 'wenn das gldichzeitige Zichem won Einfahrissignalen. fir das-
aelbe Geleia 8B em.gegengasatrtar Richinng vemuedm wenien gall, Flg' BT

wenn ein Fahmgnai an ﬂem umen Ende,, Halhmg'u} w. dﬂm anderen Ende
bedingt.
zu durohfshren hat, nmbx mmegelt Hie:m lingt lmme Gefalr. e
.. st die ‘Hohenlags der: Bahn eine demalige, dafs das Gﬂlel.ﬂ ¥ou. belden
Seiten nuch der Haltgspelle au: steigt, die iige also in - sfeigenden Strogken
hergntiicken , so st d)p,‘ﬂto]:mng nech Versthiulsisbelle Fig, 36 suareichend
day wenn die Geleise, ipnerhalb der Station. songt genigend lang sind, dis it
gemépiglar ; Geschwindigkejt: higrankommenden Ziige rpohtraitig und pwﬂ,lfrm
znm Nachbergeleiso - zum - H;lpga gobracht werflgn kénnen. .

Ueberdiep /ist. ous der Migljohkeit, an beiden Enden glamhmhgm&l
fiir Graleis 1 bezw. IL geben BN sonnen, noch mcht o, folgern, sl digges bei
Zugkreusungen mh immer, gehehehen mmle. . Soll 2. ABe dar, fnhrmtgag

mﬁ;mn‘.{ehgﬂié ‘Htaﬂon doebikhrnn oleud i Hulkbl: ha g o

lmdsmn Kinfahrtasignal gazogen. werden darf:

- Gala:sut&ck geptolls sein, 8o dals z..B. ein apf ngnsl A? pinfabzender Zug, der

- weiden ‘(yergl'§ 14).

X

slbgtverstiiodiich , dafs wanhohst der Zdg mus entgegengesetiter. Richtang
stindig amgufn]:ren und - sum Stillstand - gebracht sein mu[h, bewr i'ﬁr

Thugt 44 Ancriokdtolls T Thale; wnd xiaken dhe Zhev o, tikdie
Bmhtmgm dn Gaﬁll,nmm hermin, 80, ut. der; Veﬂchlu[u mch Fig, 37 am
Platae; -

= Die Beaorg‘nlﬂ! dne Zﬂgv nmht mehtze:tig [, Sullnts.nd bcrmgan sn. ;
kDpnpn, sk - bei lchweren G ungleich grifser als boi PersomensGgen. | &
Das Beslreben, disse Gefahr hmhsnmmdsm, f"uhrt su einer Geleislage, wie ig,
Fm-%nngegﬂbeu 5

. AR " dad

I = ¥

F——N tp!
Fig. 38

v, Es ist Yoranaset:nng, dafu ber K:eumngan mwischen I’e:sonau und Gﬁx‘.er- )
sligen die letztoren stats in-des Gieleis TI fabren. = .
Das’ Gelpis II ist 4ls ein su I paralldles Gelals godacht, sn I durch jo =
swei Weichenverhindnngeht 1/ und 2 besw. 8 und 4 anguﬂhlnasen, im Uabrigen =
an beiden Enden stumpf gegen Prellbficke lanfend,

Fiir jeden sblenkenden Zug miissen die Weichen auf ‘das sugehbrige todie

vor Weiche 2' nioht sum Halfen kommt, den Weg gegen. P vq{q wodureh, i
ein suf B! giofahrender Zug -gesichort wird.. Die Weichen 2 an 3 haben die )
Bedeuiting, von, Schuteweichen,  Die todten' Geleisenden werden in der Rogel

-mstelgend g'ebam, @ina Auord!ih'ng, ﬂmn anthni]n keiner Erorterang weiter
badirfen.

' Die Weichen 1 md g bezw. 3 and 4 dor besden Vm'bmdungen kS paban ;
auch ‘mit einander gekuppelt 1 h aldo dumh Jh e!.nﬂu Btellhebel bedioat

Wird -davon’ abgesehin, viblmabr jade Welchs' dureh ' eihen Dedonderan |
Hebal' bedient, 5o fihrt dim ¥ “einm uotﬂ:shabdhgm unmittelbar  wirkenden ‘
Stsitoverk ;' enthalisnd ' visr Weichen - ‘and | :wu Elgnn]aha]].habs‘l, I.amﬁra nh :
Umsehhghehl au-geblldah :

!,!I!m!'o _ \Uii‘ild'lllir Blgnl.ll i
d ey Lt 1

Fnlzrhrlddw . e
; i' .J'. 1'| @ o, g .B" ah N

Die _VmehiuIM- fuic' didsas no
dargestellt.




B0 . Die Anwendung von Stellwerken.

der Signale A1 und B! besondere » Signalverschlitsse® erf:arderlich Sil:!d, wiihrend
dic ibrigen Fahrsignale sich schon durch die verschicdene Weichenstellung
ausschliefsen.

Das Stellwerk erfordert eine Verschlulseinrichtung, we]che,. um vollkommen
su sein, nicht so einfach eingerichtet werden kann, als Wif! die in dem vorher
besprochenen Beispiel. Es ist vielmehr eine Verschlul‘svorrlchtu'ng_angemessen,
welche durch die Fallenhebel in Bewegung gesetzt wird und die in § 12 auf-
gezihlten Bedingungen erfiillt. .

Einfacher wird das Stellwerk sowie der Verschlufs, wenn die zu einer
Verbindung gehrigen Weichen an einem Hebel gehiingt werden unfl fiir den
Betrieb der Grundsatz aufgestellt wird, dafls ein Fahrsignal an dem einen Ende
der Haltestelle jedes Falrsignal an dem anderen Ende ausschliefst. Dles‘e An-
nahme fihrt zu der Verschlufstabelle Fig. 40, welche sich mit der in Fig. 37

Fahrtricitung Signale | Weichen | Signale
AN A ve | 3| B B
A 71 1
A 4 —
B vl
Fig. 40,

vollstindig deckt. Es geniigt dasselbe  fiir Fig. 3D und 37 passende vier-
hebelige einfache Stellwerk.

Eine Kuppelung von Weichen Dbei griifster Leitungslinge wird besser ver-
mieden. 7Zum Mindesten sollte sich die Anwendung auf diejenigen Fille
beschriinken, wo ecine besonders giinstige Fiihrang der Weichenleitungen in
gerader Linic, ohne Neigungen und Ablenkungsstellen (abgeschen fiir de_n
Weichenangril' selbst) anwendbar ist. Im anderen Falle wird die fiir die
Umlegong des Stellhebels aufzuwendende Kraft zu grofs. Die Anwendung
eines Stellwerkes nach Fig. 40 bleibt daher eine beschrinkte.

Bei alle den in diesem Paragraph beschriebenen Stellwerken ist im Betriebe
mit dem Umstande zu rechnen, dafs der Posten am Stellwerk unter einem
fahrenden Zuge cine Weiche umzustellen versuchen kann. Je weiter die Weichen
vom Stellwerk entfernt liegen, desto elier steht eine solche Handlung zu be-
fiirchten , weil mit zunehmendem Abstande es schwieriger wird, zu erkennen,
ob die letzte Achse cines Zuges die Weiche witklich durchfahren hat und eine
Zuriickstellung der Weiche in die Ruhelage erfolgen kann.

So lange die Weiche unter Signalverschlufs liegt, kann natirlich eine
Umstellung nicht stattfinden. s soll deshalb ein Fahrzeichen nicht frither
wieder in Halt verwandelt werden, als bis die letzte Achse eines Zuges die
letzte der in seiner Fahrtrichtung Hegenden verriegelten Weichen passirt hat.
Erfahrungsmifsig wird aber gegen keine ihnliche Betrichsvorsehrift so hitufig
verstofsen, als gegen diese und bleibt es erwiinscht, Druckschienen oder Tin-
richtungen von gleicher Bedentung anzuwenden, welche es erméglichen, dafs
dic rollende Last des Zuges selbst ein Umstellen der Weiche zwischen zwei
Achsen verhindert.

Bei gekuppelten Weichen wiirde ein Hinzukommen vor Druckschienen die
normale Bedienung dor Stellliebel sehr erschweren, unter Umstinden ganz

Beispiele fiir die Anwendung von Stellwerke, g1

unmiglich machen. Die Anwendung von Druckschienen verbietet daher schon in
den meisten Fillen die Kuppelung der Weichen.

In dem Deispicle Fig. 38 sind Druckschienen weniger fir die bei der
Einfahrt unter Signalverschluls liegenden Weichen, als fiir die bei der Auafahrt
nicht verschlossene, gegen die Zungenspitze zu befahrende Weiche nothwendig.

Findet der im Voraufgegangenen unter 3. der Betriebsbedingungen fiir eine
Ausweichestelle angefiihrte Punkt Beriicksichtignng , so ist ein Stellwerk mit
sogenannten ,Fabrstralsen-Verriegelungen® anzowenden. Die letztere erfordert
besondere Ausfahrthebel, welche Ausfahrttelegraphen nicht zu bedienen brauchen,
deren Umstellung aber nothwendig ist, was aus den folgenden drei Bedingungen,
welche die Fahrstralsen-Verriegelungen erfiillen sollem, zu ersehen ist.

1. Tst der Stellhebel des Kinfahrtsignales fiir ein Geleis gezogen, so soll
weder dasselbe Signal fiir dieses Geleis zum zweiten Mal, noch das
Einfahrtszeichen von der anderen Seite aufl dasseibe Geleis gegeben
werden kiénnen, bevor nicht einer der Ausfahrthebel fiir die eine oder
andere Ausfahrt von diesem Geleis gezogen und zuriickgenommen ist.

2. Ein Avsfalirthebel voun einem Creleise kann nicht gezogen werden,
wenn nicht vorher ein Einfahrtsignalliebel auf dieses Geleis gezogen
worden war.

3. Ein Ausfahrthebel kann nicht eler zuriickgestellt werden, bis der
vorher gezogen gewesene Einfahrtsignalbiebel in die Ruhelage gebracht
worden ist,

Line diesen drei Punkten entsprechende Verschlufsvorrichtung mufs die in
§ 12 beschriebenen Einrichtungen besitzen,
In Anwendung auf das Beispiel Fig. 38/39 fiilirt dieses zu einem acht-
hebeligen, unmittelbar wirkenden Stellwerk, welches
zwei (blinde) Ausfahrt-Stellhebel (Umschlaghebel),
zwei Einfahri-Stellhebel (Umschlaghebel),
vier Weichenhebel
enthilt.

§ 39, Mitwirkung des Schrankenwiirters bei der Signalbedienung.

Die in dem vorhergehenden Paragraphen aufgezihlten Beispiele stimmen
siimmtlich dabin tiberein, dals dem Stationsbeamten allein die Bedienung von
Weichen und Signalen iibertragen werden und die Mitwirkung jedes anderen
Postens aunsgeschlossen sein soll,

In diesem Paragraphen soll Voraugsetzung sein, dals an irgend einer Stelle
zwischen den beiden Alschlufssignalen ein Wege-Uehergang sich befindet, dessen
Schrankenbedienung einen besonderen Wirter erfordert. Dem letateren sol ein
bestimmter Einfluls auf die Signalstellung gesichert bleihen. Dieser Linflufls
kann zweierlei Art sein:

1. Der Schrankenwiirter soll fiir gewohnlich bei der Signalbedienung

nicht mitwirken, :

2. dersclbe soll jedes Mal zum Ertheilen des Falursignales seine Zu-

stimmung geben.

In dem ersteren Falle mufs der Wirter in der Lage sein, ein auf Fahrt
gezogenes Signal in die Haltstellung zuriickbringen zu kinnen. Die Wieder-
herstellung  des Fahrsignales nach Beseitigung der Gefahr darf fiir gewdhnlich
ohne Mithilfe der Station nicht miglich sein. Eine Mitwirkung der Station
bei der etwaigen Wiederherstellung des Fahrzeichens ist nur dann entbehrlich,

6



" wean der Wirter uutrigliche Erkennungsmerkmals hat ; | dafs dis Station
fhrerseits die Stellung des Fahraignales aufrecht erhalten willi 2k oo
. In dem zweiten Falle st ¢s nothig, dals-sowoll die Station; als ‘auch
der Waiiter in den Stand gesetut wird, jeder ohne  Hilfe des andersn ein suf
Fahrt gezogenes Signal aul Halt zuriickbringen su kénnen. Qg
In ‘Resug auf das nach dem Einziehen des Fuhseiguales folgends Wisder-
herstellen: desselben pind 'dis drei Falle zu unterscheiden :
/i)’ o8 oll 'keiner ‘von beiden -dag ‘von ihm eingesogene ‘Signal ohine Mit-
0 ik des anderen wieder suf Falrt stellon kdnnen,
i aB)ies ol diess Moglichkeit nur “der Station' emgeriiumt werdet,
¢) ea soll beiden mbglich sein. ' Tu diesens Falle briacht ‘der Wiirter nur
mitznwirken, wena die Pahrstrafie verindert werden’ soll
DU dem Wiitter' ‘dan’ in dem erston Falle erwihnton Eiflals #u sichern,
qnfs ' derselbe eins besouders; “in 'den ' Signaldrabteiig  eingeschaliete  Stell-
vorrichtang erhalten.  Dieselbe weigt 'iti der' Rahestollang auf Falwt, hilt damit
_ flen Drahizug an keinem Punkie fest, so dafs die Station dengelben 'frel bewegen
kanti, Benutst der Wirter die Vorrichtung, um ‘ein gemogenes Signal suriick-
guviehmen , so wird ‘dev’ betreffende Stellhebel in ‘der ‘dem Haliegeichen eni-
sprechenden Lage festgebalten und kenn erst dorch die Stalfon wisder frei
gegeben und in’ die Normalstellung siriickgebracht werden.” Da nur bel der
Normalstellung die Leitung ‘nach dem Bignal béwegt warden' kann; ‘so folgt
darsus, dals ohne Mitwirkung der Station die Wiederherstellung ' des Fahr-
zoichens npicht mighich st ¢ o ;
Soll dagegen der Wiarter unabhiingig vonder Siation nach dem Tinzichen
des Signales dng Fahrzeichen ‘wieder gébén konnen, so . darf sein Btelthebel
nicht festgelaltsn werden, sondern mufs so lange su seiner Verfligung. bleibeny.
als die Station 'micht suckh: ihrerssits Hsltegeichen verlangt, - Der Wiirter ge-

braucht also eine Stellvorrichtang, welche den Drahteng'fir die Signalbedienung -
einerseits zwangsliufig bewegt, andererseits widder (denselbsn nirgends festhilt,
damit die Station ihn frei bewegen kann. Diese Vorrichtung ergiebt sich sus, .

der Fihrung des geschlossenen Drshtzuges in ,Doppelschleifen. Die Anord-
nung ist verwandt mi¢ den méchiaaischen Verschiufs- und Freigabe« Vorrichinngen,
welche in dem folgenden Paragraph besprochen werden sollen.

§40. Anwendung voit mochanisohet Verschlofs- ud_ﬁ‘éigab}?orﬂo]xtnng‘m.

Wenn die Betrichgeincichtongen  der inden beiden vorhtrgehenden 'Para-
graphen -erwihnten kleinen “Station 'gs 'niclit geutatten, dem Stationshéamten' 'die
nnmitielbare Bedienung vol ‘Weichen wnd Abschlufssignalen zu Ubertragen, o
ish 68 Fweckmiilsig, demselben webigifens dis mittelbare Bedienung su sichern:

Zu dem Zwecke hillt der Stationsbeamte jeden Stellhebel eimes Abschlnfe~
telegraphen unter Versehlufle: |8 : FFoial et
. Ks sind also die beiden Endén der Station mit Weichenstellern bezw.
Wiittern besotut; deven die Amwaistnig fir 'dis Ziehen eines Binfahrissignales
picht mittelst eines Perrontelegraphen ertheilt. wird , sonders ; denet | in jedem
einteliien Kall - der  Signal - Stelihebel e eiie bestimmte Zugrichtung vor der
Station frol: gogaben wird: o it b A defe Moy lagleb pdliai

In.dem kleinen Lsgeplan Fig4l bedenten wieder A und Bdie Abachlufe-

o & o anfery Sigualverschlufs -zo Jegenden -I.Endweichgn, :

o 2 !

8¢ und S die ' Signalstelibbeke mit 'Weichensicherang (§ 532),:

fi™

—wpr=

St und 'S¢ sind noch jo wit einer besonderon  Einrichtung versel

o von den Posten in T und W anmigslbar bedionten St

mit einerd im Stationsgebfeds ungebrachten Hebelwérk dareh siney

1. Der Signal-Stélhebel soll fir den Wﬁrtar'ir'tl.ru::.:hlj e i
%bﬂ;_ahlnrstelegra.phen Haltzeichen ‘steht. Der Hebel m,;'::n d.m.it:it“Tl 1
wm ug-nug‘ des SI:.I'f der Btation boﬁndlichetz »Blockhebels“ frei 8egeben _'
9. Zieht dor Warter das frei gegebens Fahrzeichen, s orkalt die Biation
okt : rei gegebene eichen, o erhilf di i
ein sichibared oder ein hirbares Zeichen am'.éigé‘:ll-m Ap;:ufﬂﬁ »
Bestiitigung, dafs der Befehl susgefihet ist, . it
3. Nach dem Zuriickbewegen des Signalfitigels i . die Hall ;unn. g Rl
: ; ) Toger Bignalfll n die Haltstel monfs,
Jje mach der Eigenartigkeit ‘der Verschlufavorrichtung der Wirter eh:
weder durch gine Drehung des Verschlufshebels den, Signal-Stellhebel
Ealbw_ti fnsﬂegm;‘ _]T;er- es erfolgt der Verschluls splhatthitig. In |
lom letetoren Falle kaun nach jeder Freigsbe auch. mur i ine
Slgﬁl:lbsdiammg stattfinden. | - . o gabo iy o '@m'“n,%
61 baiden Voraussctaungen erhilt die Station oin tntriigliches Zeichen, |
dafs des Haltesignal wieder, hergestells ist,  indem,der Ffaignbeﬁom B
. in der Station gleichseitig mit.dem Verschlnfa des Signathsbels drsiutsem;
m Ru]:ehge zur]i:ckgekehrt, bezw, dals bei dex Fibxsh]lnng. For
il 1 gewesene sichtbare Zoichen sich verwangel i shetbe
0 uiek Hohatbar i nlr TR inste Seaane
4. Bei einigen Verschlifs- und Freigabe-Vorrichtangon st ¢ forner migs
; b iy Freigabe- Vorrichiungen ist o5 forner miigs
ek, dnn':d_m Btation ohhe Mitwirking des Wiirters  ein anf, Fahri®.
stehendes. Signal auf ., Halt“ sirficklegen kann, o ' ool oo
Die smechanische Versehlufel und Freigabe-Vorrichtung hat dis Bedsutd
et e 0 J ala 3 ! § dle Boaem
eines mittolbsr wirkenden Stellwerkes (vergl. § 16). S‘i:?iga't ‘anwendbar, wumx:
die' Entfernung awisehen dor Vorrichtong im Stasionsgsbliud wid ' dem’ bos
treflenden  Signal-Stellbock nicht’ méhr -dls 1000 'm  betsdgt!” In dor Harstelling' o
billiger als sine elecirische Blookunluge, erschsint sio fch fir diejenigen Falls' |
besonders - gesignet, ‘‘wo 'dér 'die Eingsugsweiche verriégeinde Signalscolhebel
nicht: in' einem verdeckter Raume besw, der Weichenstelierbude shibisf ‘ange: . 4
thZtEf'ﬂ_T_ﬂen k.'v 1, “wes wolil meigtons der Fall dsf, ' 210 - o 0o o G
Eleetrische 'Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen' kiamen, unbeschadet’
um ein sicherss Arbeiten im Freien, nicht aufgosts Wm & i
Der “sittelbare Linflafs 'der Siation anf die Sighaibodi
:end:g gagigen,, “wenn dis' Betricheverhidnises nilihy
em in § G2 erwiihnten Beispicle angsnommién e, wenn o Entf
ﬂmgter i (mglh%hg'é“‘.’“ﬁit Wolohehsicherung W88l dex Station fiehs Al N8
sohiokt” ki Vo Gsesbuthlsdaoll MRV uamitsligye Betioniag airch die SRS
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