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ooch gynpunkter pd framtiden.

A. De senasie &rens dygmnadsverksamhet.

./. Bilaga 1 antyder vad som hint under de senare dren fr o m 1954.
Statistik midste lidses med kinnedom om férutsidtitningarne for dess
tillkomst, varfir nigra kommentarer pd& denna punkt kan vara pd
sin plats. Ifrdgza om de firdigstdllde anlédggmingarna dr att noters

1) att ndgre mekaniska anlidggningar icke byggs lingre

2) att under den angivna perioden utbyggneden omfattat
anliggningar med

a) centralapparater
b) reldstdllverk ockh

¢) stillarstidlliverk

Av dessa representerar centralapparaterna ett mellanspel i
utvecklingeun, lampligt under den aktuella perioden dzls f£6r att
vi 9A forfogade Sver komstruktirer med speciell kénnedom om den
f6r dessa stdllverk karakteristiska tzkniken, dels “0r att till-
verkningskapacitet for dem stod till bduds, dels $ill slut ocksd
f6r att det var nddvindigt att £& fram stéllverk snabbt i samband
med banombyggnader. Typen #~ rikligh representerad pd t ex dem
breddade kusthsnan i Blekinge. Dessa stillverk kan emellertid
inte infogas i den pdglende automatiseringsprocessen vid SJ och
kommer dBrfdr inte att bygsas i fortsittningen. Didr men byggt der,
kan de vid behov utan stSrre kestnad ersdttas med relidstdilverks-
apparater; ytteranlidggningen, representerande den stbrre delen

av kostnaden, &dr densanvma,.

Inte heller stdllarstillverken koamer att byggas i forisdtining-
en, sedan man nu genom %tillkomaten av det relativt stora reli.
stdllverket vid Kiruna malmbengdrd £t utexperimentsrat och i
praktisk drift bekraftat, att #ven de stora stédllrerkens kopp-
lingsproblem kan ldsas med systematiscrad rel&heknik. Vi ha rétid
ménga stillerstillverk pd stora stationer vid 5J. Detta utgdr
emellertid i flertalet fall intet hinder fér automatiseringen,
endr personel under allz .forhd1landen miste finnes ph dessa cta-
tioner och de darfor inte med nodvindighet méste infogas 1 fjérvy-
styrningsanliggningarna.




Aktuell stdllverksiyp t v Br allted endast reolistiallverket,

gom utgdr en av hérnstenarna i automatiseringen och som hit-
t11ls fiardigstdllts i ndrmare ett 100-tal exemplar, medan drygt
ett 60-tal &r under byggnad, bland dem det stora stillverket
£6r Stockholm C. Prickar man in de nya och under byggnad varande
stdllverken pad en karta, framgdr av denna bittre in av ord, hur
man i stort sett koncentrerar utbyggnaden +ill huvudlinjerna.
Dir sd icke skett, har speciella skil fdrelegat. Men en sidan
karta ger oocksd tankestillare, ty den skulle visa, att oerhdrt
mycket dterstdr att gbra, 18t vara att nedlidggningen av trafik-
svaga banor Hven pd detta omrdde kommer att minska behovet av
utgif tskrivande arbetsinsatser,

Utbyggnaden av de automatiska linjeblockeringsanlédggningarna har
borjat ta fart. Semmanlagd produkition under tiden 1958-augusti 1960
blev ca 600 km till enkelspdrsliéngd evalverad dubbelspdrsstricka,
medan motsvarande siffra under de nirmast foregdende fyra dren inte
var mer an 150 km. Linjeblockeringsanliggningarna byggs numera for
full signalering i bdda riktningarna dven pd dubbelspdren, si att
dessa vid enkelspidrsdrift kunna anvindas som vanliga enkelspAr.
Virdet hirav bor vara betydandec vid banarbeten och driftstérningar
och kommer pd sina h3ll att bli sidrskilt stort, ndmligen dir dubbel-
spéret behdver utnyttjas £0r parallelldrifi.

Vagskyddets utbygened fick en stark stot framédt i samband med bi-
1ismens v3ldsamma genombrott i bdrjan pd 50-talet. Lédser man ftabel~
len okritiski, F&r man kanske ett intryck av att denna utbyggnad nu
h3ller p3 att ebba ut, Men sd vdl dr det inte. Utbyggnaden har i
s8jilva verket Skat, sgsom framgdr av tabellen dver medelsf8rbruk-
ningen. Senost den 31.,12,.60 skall nimligen vdgkorsningssignaler,
visande signaler mot tAgen, vara anordnade vid alla vdgkorsningar,
som har vigskydd. Den hirfdr erforderliga arbetsinsatsen &r bety-
dande och utgdr med den begrénsning av vira resurser, som finns,
fram %ill nimndo datum ettt betydande hinder f6r tillkomsten av
helt nya anléggningar.

Nigra date cm fjdrrblockeringsanliggningarnas utbygenad é?erfinnes
ej 1 tabellerna, bilaga 1. De d6lja sig i viss mén bakom uppgif tcr-
na om relidstdllverk ooh automatiska linjeblockeringsanlidggningar.
Ndgre ord om dem kan dirfdr vara pd sin plats. En fjarrblockering
innehdller som grundliggande tekniska element reldstdllverk pd sta-
tionerna, automatisk linjeblockering pd linjen mellan stationerna,
f jarrstyrningsutrustningarna med sdndare och mottagare £fér badde or-
der och indikeringar samt slutligen den centrala utrustningen for
ordergivning och utvirdering av indikeringarna. De forste forsdken
vid 8J med fjarrstyrning gjordes 1951 i Arvika ooh Gilserud, dér
men ordnade det sd, ati linjeviixcln p& den sistnimnda platsen under
héinsynstagande +ill alla sdkerhctskrav kunde fjérrstyras fridn sto-
tionen p& den sistnimnda. Anléggningen &r fortfarande i drift.



Nista steg vid 8J i denna ut—eckling revueseriteras av fjarrblocke-
ringsanldggningen pa strician ﬁnge—Bracke, som kom 1 drifs den
1.6.55 och sedan dess varit ¢ill utomordentlig njytta. Exfarenheter-
na av denna anlidggning ansdgs sd gc.ia, att man kunde vdgae oig pd en
anlidgening dven mellsn Xiruna ock Riksgrinsen, ddr fjdrrblockerings-
driften kom i ging den 1.6.58. Fir nérversnde Ar man i {ird ned att
bygge nya anliggningar rd linjerna Ljusdal-Ainge, Bricke-Mellensel
och Xiruna-G&llivare. -

Det &r nu ganska lénge sedan besluten om dessa anléggningar tillkem
for strickorna njusdal-fnge och Bricke-Mellansel, och f£rdzan, nir
dessa anlédggningar biir firdiga, Zr beridtiigad. 83 mycket kan nu
svaras, att pd strickan (Alby)-Ange-{Bispgirden) fir vi i ging

f jirrblockeringen den 1.12.50, om 1l6ftena infrias, deck med de vik-
tiga undantagen, att de nya mdtec:latserna i1 Bodsjdn, Farlsberg cch
Gfsjﬁ blir Sverhoppade och provisoriskt utrustado med blockposter.
Anledningen &r, att hangdrdssrbe.ena pd dessa platser inte blix
klars £8rrin viren :y6l, Busbyggnadsawbetena fir fjirrblockeringo-
centralen i1 Ange #r klara coh man hiller pd ait montera in utrusi-
ningen ddr. Reldstdllverlken pi strickan dr i drift med undantag for
de t v dverhoppade mBtesnlatserna, och men dr <ldare i fdrd med ek~
nisk provning av den avtomatiska linjeblockeringen. Delstriokan
Bispgirden-Langsele hoopas man kunna koppla in tidigt pd vdren 1961.

88der om Alby Lwr fjarrblockeringsarbetena fordrdjts av de cuccese
sivi beslutade dubbelspdrsarbeiena men Hr nu vdl {drberenia. Bl a
ha kablar nedlagts pd stationern: I samband med banavdelningens
arbeten. Man kan rikna med idrifitagning den 1.2.52.

P4 strickan Lingsele-Mellansel pdgdr avrbetet med montage av relé-
stdllverken och flertalet stationer beriknas 11 klara fdre »Ast-
kommande Arsekifte, &terstoden pdgra midnader senare. PA denni eirde-
ka ligge~ banavdelningen viEL Iramme meé sina arbetsn. Ten ursprung-
liga tanken a%i fjdrrstyra striickan {rdn Mellansel har Svergivits.

I ptHllet blir den styrd frén Vinnis, som &r ldmolig plats £8x en
fjarrblockeringscentral. Hushyggnadsritningarna till <2una #r wan

i 2drd med att gbra i ordnins o wantekniska byrdn. Tidpunkien Ior
idrifttagningen kommor f8rmodligen att bestidmmas av »l lerna Lrrpg-
nad blir fardig. Jag gissar 4 senhdsten 1961.

Bilagorna 2 och 3 visar i skissform, hur fjirrblockeringscentralen
i ﬁnge kommer att te aig. Bilegn 2 ger en allm#n uppfattning cm lo-
kalens &%sposition ozh antyder nlessringen iv indikeringspanel, an-
ordnad som en halveirkel, och mandverborden med Cess itagtidskrivare.
Bilaga 3 visar i princip indik:ringspanclens front med dess 45 enhe-
ter. Anliggningen blir s& stor, att den torle std sig gott Hven vid
internationella jamf&rel=er,



Man fir konstatera, att fjirrblockeringsarbetena Ljusdal-Mellansel
inte gatt efter det program, som man ursprungligen tédnkte sig.

De ldrdomar, som hirmed vunnits, gec emellertid en garanti for att
de fortsatta arbetena skola 16pa bittre. .

P4 stridckan Kiruna-G8llivare tycks arbetena g8 bra. Ytterarbetena
har drivits ha&rt under sommaren 1960 och i Boden &#r man i fard med
att centralt koppla stativen fOr stationerna. Man har goda férhopp-
ningar om att f4 anligeningen i drift i februari eller mars 1962.
Fjérrblockeringscentralen i Xiruna &r fridn bdrjan planerad med hin-
syn till denna utvidgning.

Yoy

Tabellen Sver medelsfdrbrukningen, bilaga 1, kan ocksd studeras med
intresse. I sista kolumnen fimms Arssummorna for investering, extra-
ordindrt underhdll och normalt underhill. Under perioden kan en .
ganska j&dmn, sd sminingom avtagande stegring noteras, se bilaga 4,
frin 19.7 till 35.6 Mkr, eller med drygt 80 %, penningvirdesforind-—
ringarna oriknade. (Tar man hinsyn #ven till dcssa, kan stegringen
uppskattas till drygt 60 %.) Under samma tid har de normala under-
h3llskostnaderna stigit med endast ndgot ver 30 %, varav huvud-
parten Ar penningvirdesfOrsdmringar. Det Ar alltsd kostnaderna foér
investeringar och cxtraordinirt undcrhdll, som stigit snabbast,

d v s med 115 %, vilket, om penningvirdesforsémringen beaktas, prak-
tiskt taget innebdr en fordubbling av anldggningsverksamheten.

I denna har det extraordinidra underhdllet upptritt med varierande
styrka. Anmirkningsvirda dr t1i1l exempel siffrorna f£dr vigskyddet
under dren 1956-1957, 44 betydande anstringningar fick sdttas in pd
att klara foljderna av de jordmagnctiska stdrningarna. D& dessa ar-
beten genomfdrdes, fick ocksid médnga dldre anliggningar en vilbehdv-

lig upprustning.

Ett studium av tabellerna ger anledning till &tskilliga andra fri-
gor. Med hiansyn till tidsbristen gir jag dock £6rbi dem. Undersiry-
kas bor dock, att ett dr dr en for kort tid, om man vill gdra sig
en noggrannare bild av verksamhetens detaljerade utveckling och man
vill mita resultatet i form av firdigstillda anlidggningar. Nigen
béattring 1 Sversikten fAr man emellertid, om man, sdsom i tabell 4,
kolumn 7, miter i "byggnadsenheter"”, d v s antalet signaler, spdr-~
ledningar eto.
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B, Tekniska crfarenhcter av driften
och av dem féranledda slutsatser.

Inforandet av f£jarrblockeringen ger anledning till ef tertonke.

Skall vi fortsitta som vi tédnkt, kan man utan vidare konstatera,

att vér t3gf8rins blir beroende av funktionen av ett oriknat antal
miljoner reldkontakter, av mings tusen km kabelledningar och av
&tskilliga tusental km spirledningar. Det vore ofdrsvarligt att inte
forsdoka forutse, vad dessa multiplikationer betydexr for drif ten.

Vill man vara filosofisk, vagar man kanske pAstd, att konsten att
bryta ooh siuta stromkretser i alla tider varit ett av grundproble-
mren i elektroteckniken. Detta gdller varc sig man arbetar med 380 kV-.
system eller med mikroamp?rc, Arbetet med att komma till rdtta med
dem har alltid varit och &r fortfarande intensivt, och i transisto-
rer, transduktorer, rér och krokia impedanscr av mdngs andra sorter
har man under de senaste &rtiondcna f&tt cen hel arsenal av komponen-
ter, med vilka olika slag av kontaktproblem kan 1dsas. Inom signal-
tekniken torde ferritkdrnan med den breda hystevesisslingon kunna fi
en vidstriackt anvindning som crsidttning for relder. I England har man
redan bdrjat utvecklingen pd detta omrdde, och sjidlva mAste vi ocksd
sitta igdng, inte av fruktan for att Hli akterseglade i1 den tekniska
utvecklingen, utan sannolikt dirfér 2tt vi mdste 1losa kontaktproblew
met p& ett bdttre sdtt dn med relder, om vi skall vAga foritsitta. Vi
ha diskuterat frigan med ndgra av vara tillverkare och vi midste ocksd
sjdlva gidtta in kvalificerade ingenjdrer pd den, sdsom avsikten ocke
sd &Er.

Kablarna &r ett annat problem. Det dr inte tilltalande, att con griv-
maskinist med sin meskin skall kunna trasa sdnder en kabel, sd att
malmtrafiken pd malmbanan blir hindrad i ménge timmar. Vi mdste ordna
sd, att man kan g4 runt ett felstdlle uwed order och indikeringar,
vilket i grunden betyder, att utrustningarna och centralcn méste in-
ordnas i en elektrisk slinga, si att varje punkt pd der kan ndz frén
tv& h&ll Over skilda végar. I allminhct dr férutsittningarna f6r ettt
sddant arrangemang hos oss goda, tack vare att vi genom var vidsirdcke-
ta elektrificring fitt ottt vil hopmaskat kabelndt, Och dir kabelndt
saknas, fAr vi kanske i framtiden lita till mikrovéglénkar, som man
gSr i Amerika, tydligen med framgdng. Vi har diskuterat &ven denna
friga med vira leverantdrer, som f&r cnpassa sina utrustningar efter
dessa nya krav., Men dven sddona #ndringar tar tid att genomfdra.

S&4 har vi spdret, som i signaltckniken kommecr in som spdrledningar,
alltsd som grundeclement i denna teknik. Alla 4r medvetnna om, att rd-
lerna i ett jdrnvigsspir ir otrovliga inpgredienser i clektriska
stromkretsar, ingredienser som man dock med tacksamhet fAdtt accep~
tera i brist pd ndgot battrc. Men felstatistiken frén vira anligg-
ningar domineras pidtaglizt av spirledningsfel, 4 v & kortslutningar
1 isolerskarvar, villade av rilsvdndning, brott i skarvfdrbindningar,
brott pd keblar, som ansluter t111 spirct, for stor avledniag vid
ih&llande regn, okynneskortsiutningar av kvergldmda verktyg i sparet



och av daligt isolerade trallor, okunnighet vid férbikopplingar vid
rélsbyten etc. Det arbetas £flitigt med ati komma till rdtta med

dessa problem, men riktigt bra lar det vil inte bii, £forrén man kan
ersitte spirledningarna med nidgot anmat och alltsi gora sig obero-
ende av dem, Atminstone mellan stationerna, ddr felen ger de 1ling~
varigaste stdrningarna och Hro svArast att komma &t vid reparationer.
Utomlands har man med vixlande framging forsékt att ersitta spar-
ledningarna med axelriknare, men genom ORE~undersokningar vet vi, att
de typer, som nu #r i marknaden, #r allt for osidkra £6r att man skall
viga anvinda dem i drift pd hart trafikerade linjer. Skulle vi vilja
infdra sddana pd& % ex malmbanan, finge vi statistiskt rikna med, att
de skulle v&lla atskilliga driftstopp per dag enbart pd strdckan
Kirunas-Riksgrinsen. Ooh g& kan man ju inte ha det. Vi dr inne P
endra vdger och iro oss kunna utgd ifrdn, att vi f& fram spparatur,
som hindrar en férare ifrdn att framfdra ott tig med ofrivilligt av~
kopplade vagnar -~ s&dan apperatur har vi redan provat med gott re~
sultat. Man skulle d& kunna ndja sig med att kontrollera t&grorelsen
i de kritiska punkterna i stillet f6r lings hela banan och dérigenom
komme fram till en teknik, d&r spirledningarna bleve bverflodiga, &t-
minstone pd linjen. Skulle detta visa sig vara en framkomlig vig,
blir inte bara signalteknikerns tillfredsstillds utan dven bantekni-
kerna, som i dag tvingas acceptera de svagheter i spiret, som isoler-
skarvarna representera. Banteknikerna skulle d& ocksd kunna gbéra som
de Onskade uten hinsyn $till cndrets elektriska isolation; de skulle
kunna svetsa ihop dnnu sitrre rdlsléngder #n de nu gdr och utan oldi-
genhet fylla sina rdsliprar med joniserande impregneringsmedel.

Vad jag nu sagt om kontakter, kablar och spdr skall inte fatias som
ett underkiinnande av vir nuvarande teknik. Men man miste komma ihdg,
att ju mer man automatiserar i ett integrerat system, desto ligre
méste den specifika felfrekvensen bli. GlSmmer man detta, r&ker man
snart in i en ohdllibar sitwation. Hur man samtidigt som utbyggnaden
drives vidare skall s#nka felfrekvensen &r m a o ett problem, som
gtindigt kriver uppmirksamhet,

Inférandet av fjirrblockering drar en hel del sidoordnad anléggnings-
teknik med sig. Man mdste pd elektrifierade linjer se till, att kon-~
taktledningsfrinskiljarna blir fjarrstyrda, att elkraft i reserv
finns tillginglig 1 erforderlig omfattning, att spérvixlarna uirus-
tas med anordningar for snésmiltning, att telefonsystemet komplette-
ras med speciell hinsyn till den nya driftformen etc. Under bygenads-
tiden betyder detta pdtagliga samordningsproblem, som berdra verkets
alla avdelningar, %111 en del pd anldggnings-, till en del pd utbild-
ningaplanet. ’

C. Planer for framtiden.

Mycket talar £f8r att fjdrrblockeringsarbetena kommer att drivas
mycket lédngt och i planliggningen £8r dem mdste man, for att icke
riskera misstag, gbra en grundplanering fr hela det SJ-rit, som vi



harkvar om 20 &r. Nu vet ingen exakt, hur det nitet kommer att se
ut, varfdr man fir gissa. Vi arbetar ef*er en karta Gver ett sddant
nit, men det ckall villigt erkiénnas, att @en representerar mer tro
&n vetande. Innehdller den mer jirnvigar 4n vad den borde, ir detta
snarast en fdrdel med hinsyn till planeringen.

Viktigast i denna #r att bestimma sig £5r var fjdrrblockerings-
centralerna skall finnas i framtiden. Frin Amerika kan vi himta en
viktig lérdom. Dér byggde man 1 bSrjan f6rhdllandevis minga centra-
ler, var och en fér ett relativt begrinsat jirnvigsnit. Man fann
emellertid efter hand, att det hade varit fordclaitigare, om man i
stdllet byggt fdrre centraler med stdrre nit under war och en. I
detta l&dge har man nu bdrjat bygga "supercentraler”. Till dessa vi-
darefdres indikeringarna frin flera centraler till en gemensam och
frén denna kan ocksd order ges till de underordnade centralerna f8r
vidarebefordran till linjeutrustningarna. Hirav 1lir man sig, att man,
ndr nu vi skall sdtte iglng pd allvar, inte bSr tdnka oss foér smd
fjdérrblockeringsomriden. Man fir & ondra sidan ta hinsyn till kabel-
ledningarnas transmissionegenskaper och vill med tanke pd dessa inte
girna stridcka sig lédngre ut frdn centralen &n ca 200 km. Vidare har
vi att tinka pd, att vi rent informationsmissigt Ar beroende av ka-
belndtets konfiguration och att vi med hidnsyn hirtill bér ligga
centralerna i telefonnitets knutpunktor. BEftersom vi vidare vid nt-
byggnaden av fjarrblockeringen ocksd infdr fjarrstyrning av eldrif-
tens frinskil jare och f£ér bidda dessa fjdrvstyrningsuppgifter av
ekonomiska skdl vill anvénda samma Overfdringsapparatur, #r fet av
virde, om man s vitt méjligt kan lokalisera fjdrrblockeringscentram
lerna till platser med bemannade drificentraler. Det Er ocksd tro-
ligt, att det dr lémpligt att s8ka samordna fjarrblockeringscentra-
lernas lokaliscring med trafikens knutpunkter av olika slag. I detta
sammanhang fdr vi inte heller glonma det £0rut omndmnda kravet, att
varje linjcutrustning skall om mdjligt kunna nds frén centralen via
kabelledningar Sver tvd skilda vigar.

Forsbker men nu géra en syntes av alla dessa villkor och pd en karta
ritar in de fjdrrblockeringscentraler, som d4 skulle behidvas, far
man, &tminstone i en férsta approximation, till resultat vad son
framgdr av bilaga 5. Den visar 12 fjirrblockeringscentraler,

nédmligen i .
1. Xiruna
2. Boden
3. Viénnis
4. IEnge
5. Gé&vle

6. Borlinge
7. Stockholm

8. Kil
9. Hallsberg
10, Nésejo

11. Gotedborg
12. Malnd




Det dr mdjligt, att detta fErslag dr en smula optimistiskt vad syd-
sverige betrdffar, men allt talar f6r att vi inte skulle behdvae mer
&n hogst 15 fjdrrdlockeringsoentraler £6r att klara trafiken p3
vart framtida jérnvigsndt. Att f6rverkliga Aterstoden av ett sidant
progran - en del Ar ju redan gjort dels i form av mer eller mindre
fardiga fjdrrblockeringsanliggningar, dels som reldstillverk och
automatiska linjeblockeringsanléggningar pd forctrédesvis dubbele
spdren -~ skulle uppskattningsvis kosta mindre dn 500 Mkxr, d v B
ungefér vad vi 1 dag investerar totalt i SJ pd 1 1/2 4r. Vdrre dr
det inte, om man ser pd finansieringen. Vira arbetsresurser, bide
rent tekniskt och anliggningsmidssigt, dr didremot en annan och své-
rare sida av problemet, som jag inte nu ténkte gi nidrmare in pi.
Men alla vet ju, hur den redan f6rut besvidrande teknikersituationen
vid statsverken genom den senaste pensionsreformen rdkat i ett yt~
terst brydsamt lige.

Pleneringen for fjirxrblockeringen kan emellertid inte ens i férsta
omgingen begrénsas enbart till centralernas lokalisering, Man méste
ooksd forstka £4 ett grepp om, hur dc olika linjestrdckorna skola
fordelas pd de olika centralerna eller m a o var grinserna mellan
fjarrblockeringsomriddena skall dras. Orsaken hiartill #r, att vi
méste samordna vdra resurser pd olika omrd3den f6r att komma fram
%11l korta byggnadstider f6r de olika delstrdckorna. Och i desss
resurser inrdknar jag 48 inte bara styrelsens och distriktens an-
léggningsorganisationer ooh de ban- och elektrotekniska byrdernas
projekteringsavdelningar utan ocksd de organ inom styrelsen och
distrikten, som kunna medverka till att klarlédgga vilka stationer,
som i framtiden med hinsgyn till trafikstrukturens férdndringar kan
f8rutses behdvliiga och hur dessa stationer skall fungera och med
hingyn hdrtill bdr se ut, Det &r denna sisindmnda typ av planering,
som borde inleda den nddvindiga rent tekniska planeringen,

D, Fidrrblockeringens konseckvenser.

Man vet vid det hdr laget ganska vdl, hur man skall bedéma fjdrr-
blockeringens ekonomi och vilka férdelar den 1 dvrigt medfdr med
héngyn till tégféringen och, i ndgon mdn, banans kapacitet. Ddaremot
ir det #n sd lénge rétt oklart hur den, genomfdrd i stor skala,
kommer att dterverka pd firetagets administration och organisation,
P4 detta omrdde blir vil det férsta synliga tecknet, att tlgklares
rarna med de rdds mdssbanden blir allt sdlleyntare, eftersom deras
huvuduppgifter 8verféres till personalen pd ett f&tal fjérrstdll-
verk, Tigledarinstitutionen kommer att #ndra karaktér. Lokledninge-
funktionen kommer kanske att flyttas in till fjdrrstdllverken,
Vagnfdrdelningsfrigan £4r vdl i framtiden en helt ny av databehand-
lingstekniken priéglad 18sning. Overhuvudtaget blir det kanske l#mp-
ligt att i anslutning 111 fjirrstdllverken inrdtta driftcentraler



i en annan och djupare mening &n den vi i dag frknippar med vira
omformarstationer. Kanske fir rent av 44 distrikt av typen Norrks-
ping fornyad aktualitet. Kanske finner man det ldmpligt att slé
ihop en forminskad trafikavdelning med delar av maskinavdelnihgen
till en driftavdelning, samtidigt som man lidgger andra delar av
naskinavdelningen till verkstidderna. Alternativen dro mdnga och ge
plats £6r mycken spekulation, men de representera problem, som

man inte kommer forbi utan anstringningar och som man kanske ldser
bittre och smirtfriare ju tidigare man #r ute med sina funderingar.
Den pighende strukturella forindringen av foretaget stdr troligen
bara i sin borjan.

Stockho%? den 16 september 1960.
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