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Sidkerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmélningar
rorande tilldragelser i driftstjinst.

Bland férekommande i1akttagelser och anmirkningar ma framhallas foljande:

betraffande forande av dverlimningsbok

att anteckning om verkstilld inspektion enligt sio § 55 mom. 6 saknats,

att anteckning om bandispositioner och uttagning av A-fordon i forekommande
fall saknats,

att tag, som skolat delges order, icke antecknats med vederborligh nummer,

att sirskilt uppligg for order med lingre giltighetstid ej anordnats eller anviints,

att 1 upplagget for order med lingre giltighetstid upphévda order ej 6verkorsats,

att order med lingre giltighetstid e] inférts 1 uppligget for resp. kalenderdygn
samt .

att foraldrade anvisningar for overlimningsbokens forande anvants;

betréffande anteckningar ¢ tdgtidjournal

att hinderanmilan ej antecknats pi foreskrivet sitt samt
att fordldrade anvisningar for journalens forande anvints;

betraffande forande av telefonbok vid underrdittelsestation

att anordning, varom underrittelse skall ldmnas, icke omedelbart inférts i boken,

att for smafordon anvints andra uttryck &n de faststillda beteckningarna A-
och B-fordon samt ,

att foraldrade anvisningar fér bokens férande anvints;

betriffande handhavande av vizel- och signalsikerhetsanliggning

att tagklarerare icke personligen handhaft nyckel till tagvagsspirr eller tag-
vigslas,

att anordning for tagvigens forregling utlosts innan tdget i sin helhet passerat
till tdgvigen horande forreglade vixelgrupper eller stannat & driftplatsen,

att tadgvigshivstdng bibehallits 1 omstéllt lige sedan vederb. tig expedierats,

att vixel omlagts, medan fordon befunnit sig 6ver densamma,

att huvudsignal vid bevaknings aterupptagande icke utan drdjsmal aterstallts
till stopp,

att anordning for lokalomliggning av centralt omlédggbar vixel ej hallits fran-
kopplad och last samt

att foreskriven plombering saknats;



betrdffande forbandslida

att innehéllet i 1ddan icke varit komplett,

att ladan ej hallits last eller plomberad,

att forbandslada av icke reglementsenlig typ anvints,

att forbandslida forvarats pa ur hygienisk synpunkt mindre Jimplig plats, samt
att anslag om forbandsladas forvaringsplats saknats eller varit olampligt placerat;

betriffande sikerhetstjansten ¢ Gvrigt
a) ordnandet av tjinsten, planer, formuldr etc.

att sio ej funnits tillgéinglig,

att tillagg till tidtabellsboken ej varit inrittade,

att plan for sikerhetstjinsten saknats eller varit ofullstindig,

att tdgvigsbeskrivning ej varit godkind,

att anslag om kontrollasnycklars forvaring saknats,

att sidant anslag ej varit Sverensstimmande med befintligt antal nycklar,
att vederborliga anslag och gillande tidtabell saknats i signalkur samt

att fordldrade order och anslag funnits uppsatta;

b) sikerhetstjinstens utévande & driftplatser

att tigvigsinspektion férsummats eller varit ofullstindigt utford,

att vixling forekommit i tdgvig vid tigs ankomst utan att atgirder vidtagits
for tagets skyddande mot vixlingsrorelser,

att hjilpsignalmedel icke anvints, di infartssignal varit forsatt ur bruk,

att smafordonsférare icke underrittats om uppkommet hinder (extratig) for
fardens fortsittande,

att lokpersonalen & extratig icke underrittats om att B-fordon utforts & ban-
strickan, da s& kunnat ske,

att foreskrivet bestyrkande av order & S-form. ej skett,

att vid intridande bevakning & driftplats, som varit obevakad fér tag, frigan
for inhdimtande av upplysning om taglaget ej framstillts pa foreskrivet sitt,

att reservnyckel K 16 saknats,

att bristfalliga bromsskor anvints samt

att tillsyn e) dgnats at, att stationsur visat rétt tid.

¢) utrustning av och tjinstgdring & tdg och lok

att thgbefalhavare under tjinstgoring ej medfort foreskrivna signalredskap,

att thgattiraljen varit ofullsténdig,

att blinkljuslykta varit uppsatt pa fel sida,

att foreskrivna bromsprov icke utforts,

att tillracklig uppméarksamhet icke dgnats at signaler,

att vixlingsrorelser utan sirskilt medgivande utforts av eldaren ensam & anglok,

att tag framforts med f6r hog hastighet dver arbetsplats, dér viss hastighetsned-
sittning varit foreskriven samt ‘

att tdg framforts dven & lingre strickor med storre hastighet &n den storsta
tillatna och i en de! fall med mer &n 5 km/tim. 6verskridit denna;

d) siikerhetstjdnstens utévande & linjen

att sméfordonsforare icke #gnat tillrdcklig uppmérksamhet at tagliget,
att sméifordonsforare vid begiran om tags kvarhillande icke hinvint sig direkt
till tagexpeditoren,



b

att forare av B-fordon icke pa foreskrivet sitt klart och tydligt inhdmtat besked
om hinder f6ér den tillimnade firden & underrittelsestrickan férefinnes,

att B-fordon foljt efter tdg pa for kort avstind mellan tég och fordon samt

att motordressinférare icke innehaft koérkort;

e) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangards-
anordningar m. m.

att T-semafor funnits & station, som bort vara utrustad med semaforer i bida
#ndar av bangirden,

att signalmérken icke varit malade i 6verensstimmelse med géllande foreskrifter,

att vixlar varit i behov av rengéring och smérjning,

att godsvagnar stitt & bangardar med icke uppkopplade tryckluftslangar och
med &ppna ventilkranar, ehuru vixling icke pagitt samt

att kur varit placerad sa, att sikten for signalvakt varit skymd.

2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanldggningar och
instruktioner till dylika anliggningar,

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 170 och antalet instruktioner till 75.
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3. Forenklade sidkerhetsbestimmelser
for trafikering av trafiksvaga bandelar.

I skrivelse den 21/2 35 har jirnvigs-
styrelsen bestimt, att fr. o. m. den 15
maj 1935 S. J. sikerhetsordning, med
tillimpning av bestimmelserna i § 100,
skall gilla for bandelen Bergsjo—Harm-
dnger, dock med foljande avvikelser och
tilldgg.

§ 32.

Mom. 3. Bromskraften skall beriknas
for en hastighet av 40 km/tim. Fram-
forandet av vagnarna far dock ej ske
med storre hastighet dn 20 km/tim.

§ 40.

Mom. 1—4. Den erforderliga broms-
kraften uttryckes i antal bromsaxlar,
varvid med bromsaxel férstas sadan last-
axel, som #ar forsedd med bemannad
skruvbroms. Varje axel under resgods-
eller godsvagn, som antingen &r tom
eller enligt befintlig viktuppgift eller
gjord uppskattning ar lastad till mindre
del &n 1y av birigheten, riknas sisom
halv lastaxel och varje axel under annat
fordon, dock ej taget framférande lok,
sdsom hel lastaxel.

Bromstabell
angivande bromsazlar © %, av lastaxlar.

Vid en hastighet av km/tim.

1 lutning
om 15 |20 |25]30 | 35| 40
0:1000 6| 6| 6| 6| 6| 7
1:1000| 6| 6| 6| 6| 6 8
2:1000| 6] 6] 6] 6] 7| 9
3:1000] 6| 6} 6| 7| 8/10
4:1000| 6| 6| 6| 8]/10;12
5:1000| 6| 7| 7| 9|11|13
6 :1000| 6| 7| 8{10|11|13
7:1000| 7{ 8| 9|11(12(13
8:1000| 8| 9|10j11}12[13
10 :1000| 9|11]12|12|13|14
12 :1000{11(13|14|14{16|17
12,5 :1000( 12| 13{15|15{ 17|18
14 :1000(13|14|16|16[18|19
16 :1000(14|16|18]18|19|20
17 : 1000} 15/17119|19(20|21
18 :1000[16|18[20|21|22|25
20 :1000)|18|20|22|25]2831

En person far bemanna tva skruv-
bromsar, nir dessa dro vinda mot var-
andra och &vergang finnes anordnad
mellan vagnarna.

Mom. §. Snoplogstag och tag med en
vagnvikt e 6verstigande 30 ton fa fram-
foras utan annan bromskraft &n lokets.

Mom. 6. Hogst 6 obromsade axlar
f4 medforas efter den sista bromsade.

§ 43.

1, anm. 2. Hastighetstalet 40
km/tim. ersittes med 30 km/tim.

Mom. 2. Fordon avsedda att hop-
kopplas medelst central kopplings- och
stétanordning (ej stangkoppel) fa ej
stittas intill varandra i tag, sivida hojd-
skillnaden mellan motstdende buffertar
ar storre dn 80 mm.

Mom. 6. For eventuellt befintliga spe-
cialfordon av i detta mom. omnimnda
slag #dger distriktschefen faststilla de
foreskrifter, som kunna befinnas erfor-
derliga. I fraga om stdngkopplade vagnar
skall dock gélla, att de icke fa framféras
i tdg med storre hastighet 4n 30 km/tim.
samt att de skola insdttas i slutet av
taget och, om for resande uppléten vagn
finnes, skiljas frin denna genom minst
en annan vagn; stingkopplade och efter-
féljande vagnar ma anvindas sisom
bromsvagnar.

Mom.

§ 69.

Den hogsta fér bandelen tillatna has-
tigheten &r 40 km/tim.

Mom. 6. Hastighetstalet 40 km/tim.
1 andra stycket skall ersittas med 30
km/tim.

§ 73.

Mom. 1. 1 sista stycket ersiittas orden
stag, vars vagnvikt enligt tjinstetid-
tabellen e Gverstiger 300 ton» med orden
»tag, som bestdr av hogst 20 vagns-
axlary.

§ 98.
Taglok m4 efter distriktschefens med-
givande bemannas med enbart forare
under foljande villkor.



1. Lokets regulator, angbroms, sand-
ningsapparat och vissla skola vara litt
atkomliga fran forarhyttens bada sidor.

2. Loket skall vara utrustat med stan-
dard Aga-belysning.

3. Den i tadget medférda vagnvikten
far ej Overstiga 120 ton; tdgstorleken
far ej Overstiga 40 vagnsaxlar.

4. Tagets hogsta medgivna vagnvikt
och axelantal skola vara angivna 1 gil-
lande tjanstetidtabell.

5. Da &verforingsvagnar medféras, fa
dessa e] placeras mellan lok och vagn,
dir tagbefslhavaren dker.

6. Taget skall ha sirskild tagbefil-
havare, som 1 storsta moéjliga utstrick-
ning skall soka iakttaga till taget givna
signaler och, om nagon signal ej beaktas
av foraren eller av denne missuppfattas,
pa lampligt sétt séka omedelbart gora
foraren uppmérksam dédrpid samt, d§
sd 1 dylikt fall erfordras, sjilv vidtaga
till buds staende atgirder for tagets
bringande till stopp.

7. Féraren skall 1 morker béra blind-
ningsskyddande glaségon och far ej ut-
fora pieldning av loket omedelbart fére
passerande av vigkorsning. Han skall
dédrjamte enligt ldkarintyg & form. 98 F
kelt uppfylla fordringarna i kroppsligt
hénseende for lokférare enligt sértryck
9a.

8. Backning till nirmaste station med
tag enligt § 83:2 ma endast dga rum,
om annan person an tagbefilhavaren
kan anvindas for utférande av fore-
skriven signalering. Tégbefalhavaren
skall vid backningen taga plats pa loket
och bitrida foraren med utkik pé signa-
leringen.

9. Under svara viderleksforhallanden,
sdsom snostorm, stark 16vfillning eller
dylikt, bor enbemanning & taglok ej
forekomma.

Betriffande  overforingsvagnar  for
framférande av normalspériga vagnar
skall galla foljande.

1. Overféringsvagn anses lastad, da
den uppbér annat fordon, men eljest
olastad.
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2. Lastade overforingsvagnar fa i tig
insdttas till ett antal av hogst 3.

Lastade 6verféringsvagnar skola i tag
alltid insittas tillsammans samt ome-
delbart féregds och efterfoljas av till
fulla barigheten lastad godsvagn med
verksam broms. Sidan bromsvagn ma
saknas fore overféringsvagnarna, dérest
dessa kopplas omedelbart efter loket, och
efter overforingsvagnarna, dérest dessa
kopplas sist 1 taget och sista overfs-
ringsvagnen #r forsedd med verksam
broms. Utan hinder hirav ma dock en
lastad 6verféringsvagn medféras sist i
tag utan medférande av dylk skydds-
vagn under villkor att Gverforingsvagnen
ar forsedd med verksam broms.

Olastade overféringsvagnar skola in-
kopplas i slutet av tig, dock ej till storre
antal in att deras sammanlagda vikt
ej Overstiger tre ganger den ndrmast
foregdende vagnens bruttovikt.

3. P4 overforingsvagn skall lasten vara
placerad s&, att vagnshjulen bliva jimnt
belastade, och si anordnad, att den ej
kan forskjuta sig till foljd av stétar
eller skakningar. Det &ligger trafikin-
spektéren att efter samrad med ban-
ingenjoren och maskiningenjoéren utfirda
erforderliga nirmare foreskrifter till tra-
fiksikerhetens skyddande i friga om
lasten pa Gverforingsvagn, varvid sér-
skilt skall beaktas, att det tillitna hjul-
trycket ej overskrides och att i kurvor
jamval kullstjalpning inat vid ling-
sam fart forebygges.

4. T tag med flera dn tva Gverforings-
vagnar skall minst en av dessa vara
forsedd med verksam broms.

5. For tag, vari lastad overforings-
vagn framfores, far hastigheten ej dver-
stiga 30 km/tim. Inom driftplats om-
rade far hastigheten ej Overstiga 15
km/tim.

Slutligen har styrelsen bestimt, att
de delar av férut gillande tjanstgérings-
reglemente for bandelen Bergsjo—Harm-
anger, vilka innehilla foreskrifter, som
for statens jarnvigars dvriga linjer dter-
finnas 1 andra forfattningar dn siker-
hetsordningen, skola ersittas med fére-
skrifterna 1 dessa forfattningar, i den
mén de &ro tillimpliga.
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4. Undantag fran gillande séikerhets-
bestimmelser.

Avgdngssignal och ordergivning wd
Hagalund.

Fran Hagalund utgdende tag, vilka
skola gi sbderut 1 riktning mot Stock-
holm C 4 dubbelspiret eller 4 vistra
bisparet, &vensom fran Tomteboda nedre
utgiende tag, vilka skola ga & dubbel-
sparet i riktning mot Ulriksdal, skola
vid avgangen frin Hagalund resp. Tom-
teboda nedre icke erhilla avgangssignal,
da spérledningarna i den till Hagalund
horande sikerhetsanliggningen fungera.
Foraren édger i stillet avgd med taget,
d4 med huvudsignal for utfart visas
korsignal i vederbérlig ordning eller med
utfartsdvirgsignal visas korsignal me-
delst tva ofirgade sken i 90° och rakt
dérunder ett gront sken.

Téagklareraren vid Hagalund far icke
visa eller giva order om visande av kor-
signal med fast signalinrdttning pa ovan
angivet sitt till tdg, som utgar fran Tomte-
boda nedre, utan att ha erhallit med-
delande fran tagklareraren vid Tomteboda
nedre om att téget dr klart for avging.

Betriffande tag fran Tomteboda nedre
mot Ulriksdal ansvarar tagklareraren i
Hagalund for all sidan ordergivning,
som skall ske enligt sékerhetsordningens
foreskrifter. Ordergivningen mé emel-
lertid ombesérjas genom férmedling av
tagklareraren vid Tomteboda nedre. Av
denne personligen limnat meddelande
om att given order vederborligen kvit-
terats av tigpersonalen, vilket medde-
lande skall ldmnas s& att orderns inne-
hall darvid atergives, mé av tégklare-
raren vid Hagalund godtagas som om
kvittona mottagits av honom sjilv.

Till tig, som & bida sidor om Haga-
lund framgé & huvudlinjen och som vid
Hagalunds personstation gora uppehall
for trafikutbyte, skall avgangssignal givas
av tagbefilhavaren (savidl vid dubbel-
som enkelsparsdrift). (Skr. 9/5 35.)

Vizlingsrorelser Tomteboda—Hagalund.

Rorelser med jarnvigsfordon mellan
Tomteboda och Hagalunds bangardar

mé, under forutsittning att sikerhets-
anliggningen vid Hagalund 4r i bruk,
ske under form av vixlingsrérelser.
Vixlingsrérelse mé oavsett antalet
medforda vagnar dga rum utan att vix-
lingspersonal ar tillstades. (Skr. 16/9 35.)

Order om cxtratdgs gdng & banstrickan
Stockholm C—Hagalund.

D4 extratig anordnats att gi enbart
Stockholm C—Hagalund eller omvint
och lokpersonalen genom tjanstgdrings-
order fatt uppgift & tagets bendmning
samt dess avgingstid frin utgingssta-
tionen, ma den ordergivning, som &r
foreskriven i sio § 36:2, i stillet for
pé déri angivet sitt ske genom muntlig
order till foraren, varvid betriffande
tadg, som utgdr fran Hagalunds ovre,
6verbringandet av ordern ma ske tele-
fonledes efter paringning av féraren per-
sonligen.

Hirvid skall féraren meddelas tag-
nummer, avgangstid samt tagspir vid
Stockholm C resp. Hagalund. Betrif-
fande tags intagande 4 avkortad tagvig
gilla bestimmelserna i sdo § 73: 1, anm.
1 och signalbeskrivningen for Stock-
holm C, punkt 4.

For samtliga tomvagnstag skall storsta
tillatna hastigheten vara 60 km. Broms-
tal for nedgiende tdg 28 och fér upp-
gaende tag 23. (Skr 20/12 35.)

Firfarande vid enkelspdrsdrift d ban-

strickorna Stockholm C—Tomteboda évre

—Ulriksdal och Tomteboda ovre—
Huvudsta.

D4 enkelsparsdrift anordnas & ovan-
nimnda banstrickor skola féljande fore-
skrifter tillimpas under forutsittning
att linjeblockeringen &r i bruk:

1. Enkelspdarsdrift ¢ banstrackan Stock-
holm C—Tomteboda dvre.

a) Tagledarens order om enkelspars-
drift stilles endast till Stockholm C.

b) Stockholm C skall ombesorja all
ordergivning till tigen, siledes &ven till
tadg 1 riktning mot Stockholm C.



¢) D& order om enkelsparsdnften €]
hunnit skriftligen delgivas tdg & en
foregdende station, skall underrittelse
medelst vederbérlig signaltelefon ldmnas
till foraren av Stockholm C.

d) Blockeringsdtgarder och signalering |
utféres for tig i bigge riktningarna med
till sakerhetsanlaggnmoen horande an-
ordningar (fér tag & hogerspar mgna-
leras endast med dvirgsignaler).

e) Taganmilan behdver ej utvixlas,
endr automatisk linjeblockering finnes
dven for enkelsparsdrift.

f) Avgingssignal skall ej givas vid
blockposterna (héri inbegripet Tomte-
boda Gvre).

g) Andring av ordningsféljden mellan |

tdg 1 samma riktning skall vid behov
vidtagas av tagklareraren vid Stock-
holm C i samma omfattning som vid
dubbelsparsdrift.

h) Andring av ordningsféljden mellan
tdg i motsatt riktning skall vid behov
vidtagas av tagklareraren vid Stock-
holm C. »Férlaggn-order och verkstillig-
hetsorder utfirdas e} och order om
motesindringen skall ej delgivas tag-
personalen.

i) Téagpersonalens kontroll av tag-
foljden bortfaller.

j) Aterupptagandet av dubbelspars-
dnften bestimmes av tagklareraren vid
Stockholm C, vilken har att underritta
station, som eventuellt anmodats under-
ritta tagpersonalen om enkelsparsdrif-
ten.

IL. Enkelspdrsdrift & banstrackan Tom-
teboda dvre—Huvudsta.

a) Tagledarens order om enkelspars-
drift stéilles till Stockholm C och Hu-
vudsta.

b) Stockholm C skall ombesorja order-
givning till darifrén utgdende tig.

¢) Taganmilan for strickan Tomte-
boda 6vre—Huvudsta skall utvixlas
mellan Stockholm C och Huvudsta.

d) Blockeringsitgirder och signalering
utforas for tag 1 bigge riktningarna med
till sikerhetsanliggningen horande an-
ordningar (f6r tag 4 hogerspar signaleras
endast med dvirgsignaler).

|
"
|
|
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e) Avgangss1gnal skall ej givas vid
Tomteboda Gvre.

) Vid dndring av tdgs ordningsfoljd
skall Stockholm C utféra de aligganden,
som eljest skulle pavila Tomteboda Gvre
i friga om mottagande av tigledarens
order, utvixlande av verkstillighets-
order och ordergivningen tiil tagper-
sonalen.

g} D& skriftlig order om enkelspars-
dnft eller motesindring ej hunnit del-
givas vid Stockholm C, skall muntlig
underréittelse hdrom lamnas féraren &
uppgiende tag vid Tomteboda ovre
medelst vederborlig signaltelefon fran
Stockholm C. Foraren skall i sin tur
underritta bitridet och tigbefilhavaren.

h) Vid dubbelspérsdriftens &aterupp-
tagande utfor Stockholm C de &liggan-
den, som eljest skulle pavila Tomteboda
ovre.

II1. Enkelsparsdrift d banstrickan Tom-
teboda ovre—Hagalund.

a) Tagledarens order om enkelspars-
drift stilles till Stockholm C och Haga-
lund.
. b) Stockholm C skall ombesorja order-
givning till tag i riktning mot Hagalund.

¢) Da order om enkelsparsdriften ej
hunnit skriftligen delgivas tag vid Stock-
holm C eller vad sodergaende tag be-
triffar 4 en foregiende station, skall
underrittelse medelst vederborlig signal-
telefon av Stockholm C resp. Hagalund
lamnas till féraren, som i sin tur skall
underritta bitradet och tigbefilhavaren.

d) Blockeringsatgirder och signale-
ring utforas for tig 1 bagge riktningarna
med till sikerhetsanldggningen horande
anordningar (for tag & hogerspar signa-
leras endast med dvirgsignaler).

e) Tadganmilan behover ej utvixlas,
enir automatisk linjeblockering finnes
dven for enkelspéarsdrift.

f) Avgangssignal skall ej givas vid
Hagalund och blockposterna (héri in-
begripet Tomteboda Gvre). Till tag, som
stannar for trafikutbyte vid Hagalunds
personstation, skall dock tagbefilhavaren
giva avgangssignal i vanlig ordning si-
som vid dubbelsparsdrift.
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g) Andring av ordningsféljden mellan
tadg 1 samma riktning skall vid behov
vidtagas av tdgklarerarna vid Stock-
holm C resp. Hagalund i samma om-
fattning som vid dubbelsparsdrift.

h) Andring av ordningsfsljden mellan
tdg 1 motsatt riktning skall vid behov
vidtagas efter Gverenskommelse mellan
tagklarerarna vid Stockholm C och Ha-
galund. »Forlaggs-order och verkstillig-
hetsorder utfirdas icke och order om
motesindringen skall ej delgivas tag-
personalen.

j) Tagpersonalens kontroll av tig-
foljden & banstrickan bortfaller vid Tom-
teboda évre och Hagalund.

k) Vid dubbelsparsdriftens aterupp-
tagande utfor Stockholm C de alig-
ganden, som eljest skulle pavila Tomte-
boda 6vre.

IV. Enkelspdrsdrift & banstrickan Ha-
galund—Ulriksdal.

a) Om Hagalund icke medhunnit om-
besdrja ordergivningen angiende enkel-
sparsdrift eller moteséindring till tég
fore avgangen fran Stockholm C resp.
Tomteboda nedre, skall underrittelse
medelst vederborlig signaltelefon av Ha-
galund limnas till féraren, som i sin
tur skall underrdtta bitridet och tég-
befalhavaren.

b) Blockeringsatgirder och signalering
& strickan Hagalund—Ulriksdal utforas
for tdg i bdgge riktningarna med till
sikerhetsanldggningen horande anord-
ningar (for tag & hogerspar signaleras
med dvirgsignaler).

c) Avgangssignal skall ej givas vid
Hagalund. Fér tag, som gér uppehall
vid Hagalunds personstation for tra-
fikutbyte, skall dock tagbefilhavaren
giva avgéingssignal i vanlig ordning si-
som vid dubbelsparsdrift. (Skr 8/5 35.)

Spdrindring vid Stockholm C.

Vid Stockholm C fir indring av tag-
spar fran oavkortad tagvig till annan
oavkortad tagvig eller fran avkortad
tagvag till annan tagvig — avkortad
eller oavkortad — vidtagas fér ankom-
mande tig utan att underréttelse laimnas

lokpersonalen, da s& ej kunnat ske &
en foregdende station; tagets hastighet
skall, s& snart sparindringen av foraren
uppmérksammas, nedbringas till hogst
30 km/tim. (Skr 28/3 35.)

Véalingsrirelser Norsholm—Kimstad.

Rorelser med jarnvigsfordon mellan
Norsholm och Kimstad — som avse
flyttning av fordon endast mellan dessa
stationer — ma, da sparledningarna &ro
1 funktion, ske under form av vixlings-
rérelser. (Skr. 14/10 35.)

Spdrindring vid Hallsberg.

Vid Hallsbergs personbangard far spar-
andring, vare sig den féranleder &nd-
ring av signalbild eller ej, vidtagas for
ankommande tag utan att underrittelse
limnas lokpersonalen, d& sa ej kunnat
ske 4 en foregdende station; tagets
hastighet skall, si snart sparindringen
av féraren uppmérksammas, nedbringas
till hogst 30 km/tim. (Skr 4/4 35.)

Taguigsinspektion vid Motala C.

Vid tagviagsinspektion for tag i rikt-
ning till eller fran Fagelsta mé& under
icke seglationstid de delar av inspek-
tionen, som omnimnas i sio § 55, mom.
3 b, begrinsas till att omfatta blott
vaxel nr 19 och innanfér denna beligna
sparomraden. (Skr 5/1 35.)

Automatiska linjeblockeringen Stockholm
C—Jirna.

Nir tagledaren utfirdat order om
att linjeblockeringen & viss stations-
stricka skall forsittas ur bruk, m3
blockposterna 4 strickan, efter ddrom av
tagledaren i varje sdrskilt fall given
order, vari blockposternas namn skola
vara angivna, betecknas sidsom obe-
fintliga genom att & huvudsignalerna an-
bringas ogiltighetsmirken enligt siio § 15,
mom. 6.

Har tigledaren utfardat dylik order,
ager han ej aterkalla den utgivna ordern
forrdn meddelande ingatt, att alla upp-
satta ogiltighetsmirken nedtagits. I s&-



dant meddelande skola de berérda block-
posternas namn dvenledes uppgivas.

Bestdmmelserna i punkt 10 av »In-
struktion rérande automatisk linjebloc-
kering & banstrickan Stockholm S—
Jarna skola 1 Ovrigt gilla oférandrade.
(Skr 9/9 35.)

Foreskrifterna 1 séio § 95 skola ej
tillimpas & denna bandel, da linjebloc-
keringen #r i bruk. Jfr skr 28/11 34.
(Skr 12/11 35.)

Tdgs intagande vid Stdlboga.

Utan hinder av sdo § 57 f4 vid Stal-
boga tag fran Dunker och Eklangen sam-
tidigt intagas & vissa angivna tagvégar,
som e]j &ro helt oberoende av eller genom
forreglade vixlar tryggade mot wvar-
andra, under forutsidttning att bada
tagen skola géra uppehéll vid Stalboga.
(Skr 24/10 35.)

Spdrindring vd Goteborg C.

Vid Géteborg C far éndring av tag-
spar fran oavkortad tagvég till annan
oavkortad tagvig eller fran avkortad
tagvig till annan tagvig — avkortad
eller oavkortad — vidtagas fér ankom-
mande tig utan att underrittelse limnas
lokpersonalen, déa sa ej kunnat ske & en
foregaende station; tagets hastighet skall,
84 snart sparéndringen av féraren upp-
mirksammas, nedbringas till hégst 30
km/tim. (Skr 4/4 35.)

Obevakad kérning vid Appelbo.

D3i Appelbo limnas obevakad for
tag, far, direst anordningarna fér ma-
nuell omldggning av ingéngsvixlarna
héllas lasta, stérsta tillitna hastigheten
sivil genom infartsvixzeln som genom
platsen 1 Gvrigt uppga till 40 km/tim.

Utan las & ingingsvéxlarnas anord-
ningar fér manuell omlédggning far has-
tigheten vid ging genom dessa vixlar
utgdra hogst 30 km/tim.

Direst vanliga hinglas anvindas, skall,
efter det vixlarna blivit omlagda och
vixelomldggningsanordningarna av tag-
personalen i vanlig ordning lasts, jamvil
banbevakningspersonalen vid strickbe-
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siktningen tillse, att anordningarna #ro
lasta. (Skr 5/2 35.)

Stoppsignalering vid bdisp. nr 2 Fal-
koping C—Stenstorp.

Stoppsignalering behdver icke an-
ordnas av grénsstationerna, under forut-
sttning att i tidtabellsboken och i den
grafiska tidtabellen angives bdisp. om-
fattning och vilka dagar densamma skall
dga rum. Med hénsyn till erforderliga
blockeringsatgirder skall Valtorp vara
bevakad vid bdisp. bérjan. Téagexpe-
ditdren vid Valtorp fir icke limna med-
givande till vixling vid Berga och Tomten
(Torbjorntorp) férran tag 1312 inkommit
till Stenstorp. (Skr 11/4 35.)

Taganmdlan vid Mullsjé.

Vid Mullsjé mé under tidtabell 135 tig-
anmilan for tag 4911 inskridnkas till att
omfatta endast anmilan »0 in». Klart-
anmilan for tag4911 skall till Falkoping C
avlatas av Jonk6ping C. (Skr 11/4 35.)

»Fri genomfarts vid Habo.

Vid Habo ma under tidtabell 135
anmilan »fri genomfarts» lémnas och
bevakningen upphéra utan att dess-
forinnan »0 iny for tag 4912 erhallits
fran Falkoping C.

Anmilan »0 in» for tig 4912 skall av
Falképing C i stillet for Habo avlatas
till Jonkoping C, som ej utan att ha
mottagit nimnda anmilan fran Fal-
képing C fir anmila »klart» fér tag 11.
(Skr 11/4 35.)

Tags intagande norrefran vid Hdassleholm.

D4 huvudsignal 1 v (Hissleholms
godsbangard), vard telefon finnes an-
bragt, &r ur bruk, ma vid tags framfo-
rande forbi densamma foérfaras enligt
sédo § 52, mom. 2, anm. 2. (Skr 19/9 35.)

T'dgs intagande vid Esliv, Lund C, Akarp
och Malmé C (tdg frdn Arlov).

Vid ovannimnda stationer, dir tele-
fon finnes anbragt vid infartssignalerna,
ma, da signalen &r ur bruk, vid tigs
intagande forfaras enligt sdo § 52, mom.
2, anm. 2. (Skr 13/5 35.)
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Visande av kérsignal for utfart vid Arlév.

At genomfartstag fran Malmé gods-
bangérd ma utan hinder av séo § 5I,
mom. 2 korsignal visas med infarts-
signalen utan att utfartssignalen dess-
forinnan stéllts till kor. (Skr 10/10 35.)

Andring av ordningsfoljden for tdg d ban-
striickan Malmé godsbangdrd— Arlov.

Utan hinder av bestimmelsen i sdo
§ 67, mom. 7, 4ga tagklarerarna vid
Malmé godsbangird och Arlov att med
tagledares befogenhet #ndra ordnings-
foljden mellan namnda béda stationer
for tag 1 samma riktning, vilka ej bida
framg dven & linjen Arlov—Akarp eller
bida & linjen Arl6v—Lomma. Hérvid
skall forfaras silunda:

Tagklareraren & den station (C),
varifrdn ordningsfoljden &r avsedd att
dndras, framstéller till den andra grins-
stationen (D) foljande friga:

sKan tag 02 gi efter 04 till D%

Finnes intet hinder for &ndringen,
svarar tdgklareraren vid D sélunda:

»Tag 02 gar efter 04 till D.»

Den dndrade ordningsféljden &r hir-
med faststilld.

Finnes déremot hinder for &ndringen,
svarar tagklareraren vid D silunda:

»Tag 02 kan ej gi efter 04 till D»
och anger darjimte skalet hartill.

Friagan om éndring av ordningsféljden
har hirigenom forfallit.

Trafikinspektoren sger bestimma om
och i sa fall 1 vilken omfattning och pa
vilket sitt tagledaren skall underrittas
angdende sddan dndring av tigens ord-
ningsfoljd.

Téagpersonalens kontroll av tagfoljden
4 linjen Malmoé godsbangird—Arlov
skall bortfalla, d& linjeblockeringen &
ndmnda linje dr i bruk. (Skr 7/12 35.)

Automatiska linjeblockeringen Malmé C
—ZLund C.

For linjen Malmé C—Lund C galla f61-
jande undantag fran och tillagg till séo.
§ 67.

I stéllet f6r 1 mom. 3 meddelade fore-
skrifter, som ej dga giltighet i fraga om

helt automatiska blockposter, gilla be-
stdmmelserna 1 punkt 7 av »Instruk-
tion rérande automatisk linjeblockering
4 banstrickan Arlév—Lund».

Dock méi, nir tagledaren utfirdat
order om att linjeblockeringen & viss
stationsstricka skall forsittas ur bruk,
de helt automatiska blockposterna &
strickan efter ddrom av tagledaren i
varje sdrskilt fall given order, vari
blockposternas namn skola vara an-
givna, betecknas sdsom obefintliga genom
att & huvudsignalerna anbringas ogil-
tighetsmirken enligt sfio § 15, mom. 6.

Har tigledaren utfardat dylik order,
dger han ej aterkalla den utgivna ordern,
forrain meddelande ingatt att alla upp-
satta ogiltighetsmirken nedtagits. T sa-
dant meddelande skola de berdrda block-
posternas namn &venledes uppgivas.

§ 8l.

Vid enkelspéarsdrift, d& den automa-
tiska linjeblockeringen #r i bruk, skall
iakttagas

att blockeringsatgirder och signalering
utforas for tag i bada riktningarna med
till sikerhetsanliggningen hérande an-
ordningar (fér hogerspar signaleras med
dvirgsignaler),

att betriffande tdganmélan endast »0
ut» behéver utvixlas,

att vid 4aterupptagande av dubbel-
sparsdrift avgéngssignal skall givas av
tagklareraren till det forsta tag, som
framgér 4 det spar, som anvints for
enkelspéarsdriften,

att 1 § 72, mom. 8, meddelade fore-
skrifter for stoppande av tag med fast
uppehéll vid uppehéllsmirke icke gilla
for tag, som gi & hogerspar, om trafik-
inspektoren icke annorlunda bestdamt,

att vid #ndring av ordningsfoljden
mellan tag i motsatt riktning order om
motesindringen ej skall delgivas tag-
personalen,

ait indring av ordningsféljden mellan
tag 1 samma riktning 4 linjen Malmé C
—Arlév skall vid behov vidtagas av
tagklarerarna vid Malmé C och Arlov
i samma omfattning som vid dubbel-
spérsdrift,



ait tégpersonalens kontroll av tag-
foljden bortfaller.

§ 83.

Vid siédan backning av tig, som om-
formiles 1 mom. 2 och 3, skall, utéver
vad som 1 namnda mom. bestimmes,
iakttagas, att backning forbi fast signal-
inréttning icke ma &Aga rum utan att

tagbefilhavaren forst inhdmtat tillstdnd
dartill av tdgklareraren vid nérmast .

bakomliggande station.

§ 94.

Bestdmmelserna 1 mom. 4 behéva ej.l

iakttagas.
§ 95.

tillimpning.

i3

Enbemanning av 8. O. E. J.-lok vid
viizling & Almhults bangdrd.

S. 0. E. J. anglok, vilkas regulator,
angbroms och vissla kunna manévreras
fran forarhyttens bada sidor, fi fram-
foras under vixlingsrorelse 4 Almhult
bangard, bemannade med enbart forare.

(Skr 14/9 35.)

Tdgs intagande vid Ockelbo.

Utan hinder av sio § 57 f3 vid Ockelbo
tag fran Medskogsheden och Kolforsen
samtidigt intagas 4 vissa angivna tag-
vagar, som e] dro helt oberoende av
eller genom forreglade vixlar tryggade

- mot varandra, under forutsittning att
Foreskrifterna i denna paragraf fga ej

Om linjeblockeringen av nigon an-

ledning maste sittas ur bruk, varom i

sa fall order skall utfirdas av tégle- .

daren, skola de atgérder vidtagas, som
med hinsyn till foérhillandena i1 varje

bada tagen skola gora uppehdll vid
Ockelbo. (Skr 22/10 35.)

Tdgs intagande vid Séderhamn C.

Utan hinder av sio § 57 fa vid So-
derhamn C tag & norra och sédra hu-

. vudspéren frin Séderhamn V samtidigt

sirskilt fall kunna av trafikinspektoren -

anses erforderliga. (Skr 28/10 35.)

Spdrindring vid Malmé C.

Vid Malmé C far spardndring, som
icke féranleder 4ndring av signalbild
— betr. lokaltdg Lund—Malmé C och
Lomma—Malmé C dven om spéardnd-
ringen féranleder &ndring av signalbild
— vidtagas fér ankommande tig utan
att underrittelse limnas lokpersonalen,
di si e] kunnat ske & en foregiende
station; tagets hastighet skall, s& snart
sparindringen av féraren uppmérksam-
mas, nedbringas till hogst 30 km/tim.
(Skr 4/4 35.)

Spdrandring vid Ndssjo.

Vid Nissjo far spardndring, som icke
foranleder dndring av signalbild, vid-
tagas for ankommande tag utan att
underrittelse limnas lokpersonalen, di
sd e kunnat ske & en foregiende sta-
tion; tagets hastighet skall, si snart
sparindringen av foraren uppmérksam-
mas, nedbringas till hdgst 30 km/tim,
(Skr 4/4 35.)

intagas & vissa angivna tagvigar, som
e] dro helt oberoende av eller genom
forreglade vixlar tryggade mot var-
andra, under forutsittning att bada
tagen skola gbra uppehall vid Séder-
hamn C. (Skr 16/11 35.)

Vialingsrorelser Goringen—Dalfors.

Trafiken & banstrickan Goringen—
Dalfors skall ske under form av vix-
lingsrérelser och ma déirvid semafor C
vid Goringen anvindas till signalering
for ifragavarande rérelser. (Skr 15/1 35.)

Obevakad korning vid Ojebyn.

D& Ojebyn limnas obevakad for tag,
far, direst anordningarna fér manuell
omléggning av ingingsvixlarna hillas
lasta, storsta tillitna hastigheten sivil
genom ingangsvixlarna som genom plat-
sen 1 ovrigt uppga till 40 km/tim.

Utan las & ingangsvixlarnas anord-
ningar f6r manuell omliggning far has-
tigheten vid ging genom dessa vixlar
utgdra hogst 30 km/tim.

Diarest vanliga hinglis anvindas,
skall, efter det vixlarna blivit omlagda
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och vixelomliggningsanordningarna av
tagpersonalen 1 vanlig ordning lasts,
jamvidl banbevakningspersonalen
strickbesiktningen tillse, att anordning-
arna #ro lasta. (Skr 10/5 35.)

5. Tolkningar av Sio foreskrifter.

Av styrelsen och Sverinspektéren for
sikerhetstjinsten ha foljande tolkningar
av mera allmint intresse ldmnats.

Tl § 4 och § 85.
Takttages vid tdgs avgang fran en

Vld !

" derb. spar (se bilaga 3, fig. 3 b).

bevakad station, att infartssignalen, gil- :

lande for infart frén det huvudspar
(bispar) & vilket det avgiende taget
skall utgd, visar korsignal, skall fara
anses féreligga. Under sddant forhéllande
skall event. given avgingssignal ] efter-

kommas utan att dessférinnan anmilan

goéres till tagexpeditoren enl. sio § 4
eller stoppsignal genast givas enligt
sido § 85. (Ois skr 12/3 35.)

Til § 15, mom. 6.

Vid placering av lystringsmirken,
som uppséttas till skydd for vigkors-
ningar i plan, giller:

Lystringsmérke enl. sio § 15, mom.
5 b skola uppsittas pa ett avstind frin
vigkorsningen av 6 ganger storsta tag-
hastigheten & vederborande bandel.

Lystringsmérke enl. séo § 15, mom.
5 a mi placeras, som ovan nimnts, men

strickan).

Ut-
trycket »i huvudtagvag» anger i vilket
av tagsparen & station knalldosorna
skola utliggas. (Ois skr 5/3 36.)

Til § 35, mom. 4.

Kvitto &4 order om extratags ging
skall alltid limnas av den station, som
enligt § 82 (tabellen) skall underritta
vigvakt om extratigs ging (d. v. s.
den station, varifrin extratag enligt
t]anstetldtabellen skall utgd 4 stations-
Detta giller dven for det
fall att ordern om extratégs ging mot-
tagits och vigvakten underrittats av
station, som skall vara obevakad for
extratiget i friga. (Ois skr 7/1 35.)

Till § 41, mom. 4.

Hinder méter icke att anordna pi-
skjutning av tag, framfért av tvi dra-
gande lok och medférande ett overk-
samt lok, skilt fran det sista dragande
loket av minst 14 axlar. (Ois skr 20/8
35.)

Tl § 49. mom. 3.

Kontroll 6ver att order om flyttad
huvudsignal lémnats vederb. tig skall
utovas av den station, vars huvudsignal
underréttelsen berdér. Skall stationen
vara obevakad, skall tagexpeditéren an-

» moda nirmast bevakade station att ut-

da det med hénsyn till forefintligheten -

av hojder eller skogspartier, som dampa
ljudet, eller andra lokala forhallanden
kan vara lampligare att placera lystrings-
mirket nirmare vigkorsningen, skall
mirket uppsittas pa sitt, som i varje
sirskilt fall visar sig mest dndamals-
enligt; dock icke pa mindre avstind
frin vigkorsningen &n omkring 250 m.
(Sty skr 1/7 35.)

Tl § 29, mom. 6.

Vid anordnandet av stoppsignal i
nirheten av stationshuset 1 huvudtag-
vig skall bansignaltavla eller bansignal-
lykta placeras pi vinster sida om ve-

ova denna kontroll. (Ois skr 25/11 35.)

Tl § 67, mom. 2, anm. 1.

Har foraren besvarat erhillen av-
gangssignal med signalen »Giv akt»
(sdo § 18, mom. 2), emedan avgangs-
signalen €] kan omedelbart atlydas, fir
taget, da igdngsittning kan ske, avgi
utan ny avgingssignal, om inga sir-
skilda férhillanden, som pakalla annat
forfaringssitt, uppstatt. (Ois skr 13/7

© 35.)

T § 67, mom. 4.

Da avgangssignal gives, skall signal-
givaren intaga sidan plats, att signalen
blir vdl synlig for lokpersonalen och
att det tydligt framgir, f6r vilket tag



signalen giller, men det ar icke ndd-
vandigt, att signalgivaren sjalv ar synlig,
om han icke utan oldgenhet kan intaga
sidan plats, att dven han blir synlig
for lokpersonalen. (Ois skr 25/4 35.)

6. Sdrtryck och andra foreskrifter
samt formulédr,

Till sdrtryck nr 2 (sido) har utfardats
foljande tillagg:

nr 1, innefattande &ndrad lydelse av
§ 34, mom. 5,

nr 2, innefattande skérpta beford-
ringsvillkor for vissa vagnar (sio § 43
mom. 6),

nr 3, innefattande foreskrifter angs-
ende framférande sisom tig av loko-
motor med eller utan vagnar samt av
rilsbuss (sio § 102).

I sdo § 101 &ro féljande &ndringar
gjorda:

sdAndring nr 3.

Texten fr. o. m. andra meningen i
tredje stycket av moment 3 a till dettas
slut (»I salunda avskriven — — —
foreskrifterna i § 40») utgar.

ydAndring nr 4.

Anm. 1 erhiller féljande é&ndrade
lydelse:

»Vid tillimpning av militdrtidtabell
kommer under a) nimnd order att i
regel meddelas med anvindning av
sirskilt formuldr med beteckningen S 5
mt. I si fall beh6ver — — — motta-
gande.»

sAndring nr 5.

Anm. 2 erhaller foljande dndrade ly-
delse:

»Vid tillimpning av militirtidtabell
sker delgivning av & form. 8 5 mt given
order genom utdrag &4 form. 8 5, varvid
4 raderna for anmérkningar angivas
transportnummer, tagsittsnummer etc.
enligt tigledarens order. Betriffande
— — — dndring nr 3.» (Sty skr den
28/12 35.)
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Foljande undantag fran bestdmmel-
serna 1 sdrtryck 219 har av styrelsen
medgivits:

Nar 4 bandel, tillhorande bangrupp I,
signalplats tillfélligt anordnas vid véxel-
forbindelse till arbetsplats e. d., mé,
efter provning i varje sirskilt fall, av
distriktschefen medgivas undantag fran
den enligt str 219, § 26, p. 3, gallande
foreskriften, att forsignaler skola an-
ordnas 1 forbindelse med & platsen upp-
satta huvudsignaler. Hirvid skola dock
1 stillet orienteringsmérken anbringas
p4 forsignalsavstdnd framfér huvudsig-
nalerna. (Sty skr 7/11 35.)

Enligt nedannimnda bihangsorder ha
foljande foreskrifter rérande sikerhets-
tjansten utfirdats under ar 1935:

Nr 76 ang. méilning och férvaring av
bromsskor.

Nr 109 ang. handhavande av vixel-
och signalsikerhetsanlaggningar vid lig
temperatur.

Nr 147 ang. renhillning av vixlar
med utskirningar i vixelplatarna.

Nr 164 ang. semaforer med anordning
for signalkontroll och kontrollampa fér
elektrisk belysning.

Nr 233 ang. underrittelser till vig-
vakter.

Nr 262 ang. tdgattiralj och konduk-
torspersonalens utrustning. Pamalning
4 lador for tagattiralj i vagnar.

Nr 470 ang. skyddsitgirder betrif-
fande vagnar med bilgar.

Nr 477 ang. sikerhetens tryggande
vid firder med motordressiner.

Nr 481 ang. placering av orienterings-
mérken.

Nr 482 ang. lyktkrokar fér oppna
vagnar.

Foljande formuldr hava under aret
nyinrittats eller dndrats:

Nytt form. 70 N2 i kortformat fér
anteckningar om examinering i siker-
hets- och andra foéreskrifter &vensom
rorande resultaten av verkstillda under-
sokningar betridffande synskérpa, horsel
m. m.

Nytt form. 361 E »Varning fér kol-
oxidférgiftningy.
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Nytt form. 381 Pt (S 5 mt), Order
om extratags gang.

Nytt form. —
bromstabell A och B.

Andrat form. 385 K »Plan for siker-
hetstjinstens.

Separattryck av

Tolkningar.

Form. 359 A. Fraga for inhimtande
av upplysning om tagliget avser det
efter bevakningens aterupptagande forst
framgiende tiget — & dubbelsparig
bana eller om & den férut obevakade

platsen mote skall dga rum, de bada
1 motsatt riktning férst framgaende
tégen. (Ois skr 23/2 35.)

S-formuliren. Vid underrittelser till
tagbefalhavare och lokpersonal & ett
tvenne dygn berdérande tig om anord-
nande eller instillande av annat tag,
med vilket det forstnimnda téget har
moéte efter kl. 0, bér orden » dag» i
formularets tryckta text strykas och
ersittas med orden »i natty. (Ois skr
5/3 35.)

7. Redogorelser for mera anmirkningsviirda tilldragelser i tagtjidnst.
A. Kollisioner med jarnvigsfordon.
Orsakade av bristfillig eller forsummad tdgudgsinspektion.

Halmstad C den 22/10.

Da S. J. extra godstag 9545 var pa utgaende frin spar 5, sammanstotte detta vid
framkomsten till korsningen mellan 8. J. och H. B.J. spir med ett frén hamn-
banan kommande H. B. J. vixlingstdg. A S. J. lok 122 bricktes viinstra bufferten,
varjamte dragkroken, vidrmekabeln och tryckluftsledningen skadades. H. B. J.
vagn 886 ursparade och forstérdes fullstandigt, vagn 861 ursparade med ett hjulpar
och erhéll en del mindre skador. Aven vagn 900 skadades nagot. A signalledningar
och trummor till dessa uppstodo mindre skador, men déremot uppkom ingen skada
& spar och korsningar.

Tagklareraren avsinde tiget utan att tagviigen var klargjord och inspekterad.

Orsakade av bristande wppmarksamhet vid framforande av tdg.

Arlov—Malms den 3/2.

Tag 1771 pakérde tag 1825, som stannat 4 linjen ca 200 m. sdder om Segebro pa
grund av stromavbrott. Den vid tillfdllet radande snostormen forsatte kontakt-
ledningarna i s starka vertikalsvingningar, att dessa fororsakade utlosningar dels i
omformarestationen i Malmé och dels pa loken.

Sista vagnen (Co nr 1970) i tag 1825 ramponerades och ett tiotal personer ska-
dades, dirav en dodligt. Tags 1771 lok (nr 179) erhsll mindre skador.

Foraren 4 tag 1771, som under tagets uppehall 4 Arlév station tyckt sig se block-
signalen N visa kor, iakttog dérefter icke nimnda signal. Omedelbart efter tagets
avging fran Arlov kom en snéby, som dels forsvirade sikten i sirskilt hég grad
och dels forsatte kontaktledningen i sa starka svingningar, att foérarens uppmark-
samhet blev helt inriktad pa lokets manovrering. Strax efter det taget passerat
blockposten N, varseblev foraren slutsignalerna pa tag 1825, men d4 var avstandet
mellan tigen f6r kort fér att kollisionen skulle kunna undvikas.

Nissj6—Solberga den 25/4.

Ett hjilplok, som utgatt fran Néssjo for att avhimta en 4 linjen stdende obrukbar
lokomotor med revisionsvagn, sammanstétte med revisionstagsittet, varvid loko-
motorn och revisionsvagnen urspirade samt tillfogades avsevirda skador.

Foraren & hjslploket, som vid avgangen fran Nissjo erhéllit kinnedom om platsen,
dir den obrukbara lokomotorn stod #vensom iakttagit och med signal besvarat en
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pa foreskrivet avstind frin revisionstigsittet visad varsamhetssignal, uraktlit
att tillrdckligt nedbringa lokets hastighet vid gingen mot revisionstigséttet.

Lindome den 21/11.

En lindrig kollision intréffade vid norra infartssignalen mellan tagen 1482 och
1483, emedan tag 1482 icke kunde bringas till stopp & stationen. Bida loken och en
F-vagn erhéllo obetydliga skador.

Dé tag 1482, som enligt tidtabellen har en minuts uppehill, ehuru icke avsett
for trafikutbyte, var pd ingdende & stationen tyckte lokpersonalen sig se, att tag
1483 var inkommet, varfor féraren drog pa dnga med berikning att tdget skulle fa
passera stationen, vilket brukar forekomma, di tag 1483 ir inkommet fore tag
1482. Niar lokpersonalen sedermera upptickte, att tag 1483 stod utanfér statio-
nen, var tags 1482 hastighet for hog for att tdget skulle kunna bringas till stopp
utan kollision med tag 1483.

Orbyhus den 4/12.

Tag 7111 Dma, som intogs mot vagnar, kunde ej bringas till stopp & avsedd
plats, utan sammanstétte med vagnarna. Lokomotorn och en vagn skadades.

Vid undersékning visade det sig att i taget, som framfordes med lokomotor, inga
bromsar fungerade. Foreskrivet bromsprov hade icke utférts.

Orsakade av forsumlighet vid vizling.

Ostersund C. den 31/1.

Da tag 2321 skulle backas fran virmeposten till plattformen vid spar 1, pakordes
tag 2352 fran aktern. Buffertarna mellan lok och tenderi 2352 skadades nigot, var-
jamte en del skador uppstodo & en C-vagn i tiget. Ingen skada & tag 2321 uppkom.

Vixlingsledaren hade icke Gvertygat sig om, att sparet var fritt for vixlingsrs-
relsen.

Alvesta den 1/2.

Sedan tadg 4001 inkommit, skulle dess lok utféra visst vixlingsarbete, vilket i
regel brukar ske & sédra utdragsspiret, men pa grund av islastning & detta
spar maste vixlingen nu utféras mot huvudspiret soderut. Da loket med 6
vagnar drog ut mot huvudspiret pakérdes loket i sédra infartsvixeln av ett viix-
lingssitt, som kom i samma riktning, varvid bada loken vilte och tva G-vagnar i
vaxlingssittet ursparade. Inga storre skador 4 materielen uppstodo, men banan
blockerades fér en avseviird tid, varfor provisorisk sparforbindelse maste anordnas
mellan utdragsspéret och huvudsparet.

Stoppsignaler gavs &t bada loken, men dessa observerades ej i tid, si att kolli-
sionen kunde undvikas.

Abisko den 11/2.

D4 en sparrensare skulle bortvixlas fran tag 15, gick loket mot vagnarna sé hart,
att en ryck uppstod i tiget. En resande, som befann sig i en CF-vagn, f6ll déirvid
emot ett fallbord och adrog sig ett lindrigare revbensbrott.

Ange den 10/11.

Tags 2508 lok, som & spir 6 var pa vig till stallet, ssmmanstotte med de sista
vagnarna 1 tag 4351, vilka icke stodo hinderfritt & spar 5. Vid pakdrningen blevo ett
fotsteg och bromskurricket & en cisternvagn krokta samt en dragsting & en Os-
vagn avryckt.

Foraren hade icke kinnedom om instruktionen fér loks gang till och fran stallet
vid Ange, enligt vilken féraren skall avvakta signal frin stillverket, innan loket
far foras forbi detsamma.

2
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B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av fOrsummelser eller fel betriffande uppmirksammande av tdgliget.

Stordalen—Abisko den 19/1.

Tag 8 pakérde i kurvan norr om Stordalen en motordressin, som kom i motsatt
riktning. Motordressinen forstérdes fullstindigt, men ingen ménniska skadades.
Tag 8 avrycktes vid bromsningen, varjimte lokets plog, koppel, signallyktor och
bromsledningar skadades.

Fordonsféraren hade icke begirt tags 8 kvarhillande i Stordalen.

Flen-Skoldinge den 16/2.

Tag 138 pakorde en motordressin, som dirvid férstordes fullstindigt. A dressinen
akte tva ledningsvakter, vilka kastade sig av dressinen utan att skadas.

Fordonsféraren hade avglomt taget.

Grevie—Forslovsholm den 2/6.

Esnt 2088 pékorde en banmistaredressin, som darvid skadades nigot. Banmaista-
ren, som #igde kinnedom om extratigets ging, hade forvixlat dess tider med ti-
derna for ett annat extratag.

Lottefors—Arbra den 6/8.

Tag 8201 pakorde en motordressin, vilken fullstindigt forstérdes. En person
erholl en del kontusioner.

Motordressinen skulle vid Lottefors méta tdgen 2517 och 8201. Fordonsforaren
forviaxlade tig 8201 med ett & stationen ursparat lok, som anviints till ett mon-
tagetag, och fortsatte firden utan att niirmare férvissa sig om att tag 8201 var
inkommet.

Mobodarne—Bergvik den 29/11.

Efjgt 6331 sammanstotte med en frin motsatt hill kommande motordressin,
som fullstindigt forstordes. Ordern om extratigets gang hade icke omedelbart
inforts i telefonboken, varfor fordonsforaren icke blev underrittad om taget, da
han anmilde dressinfiarden.

Alvsby—Brinnberg den 3/12.

Under tags 22 uppehéll vid Laduberg pakoérdes detsamma av en soderifran kom-
mande motordressin, varvid dressinen ramponerades betydligt. P4 grund av mot
farriktningen drivande snéfall med kastbyar och klabbsné, som forsvirade sikten,
misstog foraren sig pa avstdndet mellan tiget och dressinen.

Jonsered—Partille den 27/12.
Tig 7459, den s. k. tidningsdressinen, pakorde i Jonseredstunneln en mindre
motordressin, vilken, utan att firden anmailts, uttagits fran Jonsered for gang med

arbetsmaterialier till tunneln strax vister om stationen. Fordonsféraren hade glémt
bort tag 7459.

Orsakade av att smdfordon kvarlimnats & eller icke © tid undanskaffats frdn spdr.

Mellansj-Juén den 11/7.
Tag 4354 pakérde en trehjuling, vilken efter uppbrytning av liset av nigon
obehorig person anvints och kvarlimnats & sparet.

Rostbo den 20/12.
Tag 6057 pakorde en trehjuling, som kvarglémts 4 tdgspéret framfor stationshuset.
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C. Kollisioner med landsvigsfordon.

Orsakade av att fordonsforaren kort genom befintliga bommar eller grindar eller limnat
fungerande automatiska signaler obeaktade.

Kollisioner ha av denna orsak intriffat:

_den 10/1 mellan tag 2905 och en personbil & vigkorsningen vid Nissland & linjen
Alandsbro—Veda, varvid bilen erholl mindre skador;

den 15/1 mellan tdg 8517 och en personbil & vigkorsningen vid Utansjs, varvid
loket skadades obetydligt;

den 29/1 mellan tédg 102 och en lastbil, lastad med bensin i fat, & vigkorsningen vid
Slatthult, 2 km soder om Almhult, varvid bilens bakre del triffades av loket och ett
bensinfat slungades mot en dressinbod, som anténdes och brann upp samt ett annat
fat kastades mot banvaktstugans doérr, som intrycktes. Loket och bilen skadades
blott obetydligt;

den 4/2 mellan tig 1001 och en lasthbil & vigkorsningen vid Nistegird 4 linjen
Falkopinge C-—Odensberg, varvid chaufiéren dodades, lastbilen forstordes fullstian-
digt och loket skadades, sa att det blev otjanstbart;

den 26/2 mellan tdg 7652 och en personbil & vigkorsningen vid Abro 4 linjen
Moélndals nedre—Kallered, varvid bilen ramponerades;

den 5/3 mellan tag 8102 och en timmerfora & vagkorsningen vid km 5114332 &
linjen Bricke—Dysjon, varvid loket skadades, si att reservlok maiste anlitas;

den 29/3 mellan tig 402 och en héstskjuts 4 vigkorsningen norr om Brunna,
varvid hist och fordon krossades och korsvennen skadades sa svart, att han avled
pé vag till sjukhuset. Tagloket blev otjanstbart och maste utbytas;

den 5/4 mellan tig 2321 och en lastbil & vigkorsningen vid km 511332 & linjen
Bricke—Dysjon. Bilen pakorde sista vagnen i tiget, varvid ett fotsteg bortslets
och en lagergaffel deformerades. Bilen férstordes fullstindigt och chaufféren erhsll
littare skador;

den 13/4 mellan tig 42 och en lastbil & viigkorsningen vid Kalthus 4 linjen Askloster
—Varberg, varvid bilen och loket skadades; loket si svart att det blev otjénst-
bart;

den 16/5 mellan tag 2185 och en personbil 4 vigkorsningen vid Bonarp & linjen
Veinge—Laholm. Blott obetydliga skador uppstodo;

den 19/5 mellan tig 2541 och en personbil & vigkorsningen vid Osterbacken,
varvid smiérre skador uppstodo & loket och bilen;

den 17/7 mellan tig 8201 och en cyklist 4 vigkorsningen vid km 4294115 &
linjen Norrhég—Ramsjd, varvid cyklisten — en 7-drig flicka — skadades s svart,
att hon senare avled;

den 7/8 mellan tag 1874 och en personbil & vigkorsningen vid Gisslebergavigen &
linjen Norrvidinge—Teckomatorp, varvid bilen blev svirt ramponerad;

den 14/8 mellan tag 1743 och en lastbil & viigkorsningen vid Flackarp & strickan
Lund C—Uppékra, varvid bilen krossades och de bada dkande dodades. Tagloket
blev otjidnstbart;

den 23/9 mellan tag 1721 och en histskjuts & vagkorsningen vid Segebro 4 linjen
Arl6v—Malmé C, varvid en hast dodades och vagnen krossades;

den 30/11 mellan tig 1967 och en lastbil & gatukorsningen vid Ostergatan vid
Trilleborg N, varvid bilen och loket erhéllo lindriga skador;

den 21/12 mellan tdg 424 och en buss & vigkorsningen vid Léten & linjen Upp-
sala C—Gamla Uppsala, varvid bussens bakre del krossades. Ingen ménniska skadades.
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Orsakade av bristande vaksamhet av vigfarande vid passerande av vigkorsningar utan
bevakade bommar eller grindar och utan automatisk signalering.

Kollisioner ha av denna orsak intriffat:

den 8/1 mellan tag 2702 och en histskjuts 4 en vigkorsning vid km 1270200,
varvid histen och en av de bidda dkande omedelbart dédades. Den andra per-
sonen erholl svara skador i huvudet;

den 26/1 mellan tag 1704 och en personbil & en vigkorsning, 600 m. norr om
Ballingsloév, varvid bilen fullstindigt ramponerades och chaufféren omedelbart
dodades. Tagloket blev otjanstbart;

den 28/1 mellan tig 5021 och en personbil & en vigkorsning vid km 398760 &
linjen Arvika—Ottebol, varvid bilen och lokets tender erhéllo smirre skador;

den 3/2 mellan tag 2064 och en cyklist & vigkorsningen vid smérgelskivefabriken
4 linjen Hogands—Strandbaden, varvid cyklisten skadades i huvudet;

den 13/2 mellan ett arbetstag och en motorcykel & en mindre végkorsning 4 linjen
Laholm—Vallberga, varvid cyklisten skadades och motorcykeln fullstindigt ram-
ponerades;

den 20/2 mellan tig 7829 (rilsbuss) och en timmerfora 4 en mindre véigkorsning
4 linjen Ostavall—Juén, varvid korsvennen skadades och rilsbussen urspirade;

den 23/3 mellan tag 2680 (motorvagn) och en timmerfora & en vigkorsning vid
km 264523 & linjen Stavreviken—Soraker, varvid korkarlen skadades lindrigt
och en del skador uppstodo & motorvagnen;

den 26/3 mellan tag 4351 och en personbil & en vigkorsning 4 linjen Motala C—
Figelsta, varvid bilen forstérdes och loket erholl mindre skador;

den 7/6 mellan tig 2556 och en personbil & vigkorsningen vid km 3814150 & linjen
Stavreviken—Soriker, varvid en person dédades omedelbart och en skadades svart;

den 12/6 mellan tdg 401 och en personbil & Svepnis vigkorsning 4 linjen Sala—
Isitra, varvid bilens bakre del forstérdes och loket skadades obetydligt;

den 13/8 mellan tig 842 och en motorcykel & en vigkorsning vid Kimstad, varvid
cyklisten skadades sa svart, att han senare avled;

den 24/8 mellan tag 1563 och en lastbil 4 en mindre vigkorsning vid km 85--500 &
linjen Uddevalla—Grohed, varvid loket skadades obetydligt;

den 2/9 mellan tdg 470 och en personbil 4 en vigkorsning 300 m. sdder om Marma,
varvid bilen f6érstordes fullstindigt och chaufforen skadades s& svéart, att han senare
avled. Loket blev otjénstbart;

den 25/9 mellan tag 1205 och en lastbil 4 en enskild vigkorsning vid Bankeryd,
varvid bilen skadades svirt och loket erhéll mindre skador;

den 27/9 mellan tag 1654 och en héstskjuts 4 en vigkorsning 4 linjen Lima—Torgas-
mon, varvid dkdonet forstordes;

den 11/10 mellan tag 4204 och en cyklist & viigkorsningen vid Orbyhus s&g, varvid
cyklisten, som &kte mot lokets sida, skadades s& svart, att han omedelbart avled;

den 25/11 mellan t&g 5158 och en histskjuts & en mindre vagkorsning 600 m. s6der
om Sodervidinge, varvid en hist skadades si svart, att den maéste nedslaktas;

den 18/12 mellan tag 52 och en lastbil & vigkorsningen vid Rudsviigen & linjen
Arvika—Ottebol, varvid bilen fullstindigt férstordes och tva personer dodades.
Loket erhéll mindre skador.

Orsakade av motorstopyp eller annat hinder for vigfordons undanférande frin vigkorsning.

Kollisioner ha av denna orsak intréffat:

den 8/1 mellan tag 18 och en lastbil & vigkorsningen vid Finjasjon & linjen Héassle-
holm—=S6sdala, varvid bilen fullstindigt krossades. Bilen hade kommit vid sidan av
vigbanan och slirat;
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den 28/1 mellan tdg 4351 och en hastskjuts vid Sannahed vigkorsning & linjen
Hallsberg—Kumla. Hésten, som limnats obunden ca 50 m. fran vigkorsningen,
blev skrimd av taget och satte sig i rérelse mot banan. D4 korkarlen sprang efter
histen, svingde denne med pafoljd, att korkarlen blev inklimd mellan lastvagnen
och tiget samt 1jot en Ogonblicklig dod;

den 19/2 mellan tig 101 och en histskjuts vid Ho6l6 vigkorsning, varvid dkdonet
spolierades och hésten skadades s svart, att den méste nedslaktas. Histen skenade
vid sidan av sparet emot taget;

den 28/2 mellan tag 1655 och ett timmerlass, som ej stod fullt hinderfritt & vig-
korsningen S6dra Movigen & linjen Nykroppa—Storfors. Hésten hade ej férmétt
draga lasset helt Gver banan pa grund av brist pa sno & vigkorsningen. Inga némn-
virda skador uppkommo.

den 9/10 mellan tag 2035 och en histskjuts & vagkorsningen vid Kullavigen &
linjen Hilsingborg F—Odakra, varvid vagnen krossades. Vagnen hade fastnat i
16s makadam;

den 22/10 mellan tig 401 och en traktorplog & en mindre vigkorsning & linjen
Sala—Isitra, varvid delar av plogen hakade fast vid loket, dock utan att astad-
komma nagra stérre skador. Plogen hade huggit fast & vigkorsningen.

D. Urspéringar.
Orsakade av bristfillig eller forsummad taguigsinspektion.

Alingsés den 7/6.

Tag 7454 (den s. k. tidningsdressinen) ursparade vid utfart fran stationen, emedan
en vixel l4g fel. Ingen skada & materielen uppkom. Tagklareraren hade ej forvissat
sig om, att tdgvigen var ratt lagd.

Bollstabruk den 14/11.

D3 tag 3593 skulle avgéd frin stationen, ursparade tvenne vagnar i en vixel, som
blivit uppkérd under vaxling, varvid smirre materiella skador uppstodo.

Vixlingsledaren hade icke forvissat sig om att vixeln intog ritt lige, innan vix-
lingsrorelsen foretogs och tagklareraren uraktlat att fore tigets avgéng utfora tag-
vigsinspektion.

Bjorneborg den 21/12.
Tag 7601 pakorde vid avgangen en sparspérr, varvid lokets tender ursparade med
ett hjulpar. Endast obetydliga skador uppstodo.

Kilarne den 23/12.

Sedan tag 8221 inkommit & stationen, invixlades detsamma 4 spar 1 for att
lamna det andra sparet fritt for motestag. D4 taget sedermera efter erhallen avgings-
signal framgatt ca 100 m., pakérdes en dversnéad sparspirr med paféljd, att savil
lok som tender ursparade. Ingen nidmnvird skada 4 materielen uppstod.

Tagklareraren hade i bridskan glomt bort sparspérren.

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framforande.
Flasjon den 4/1.
En sparrensare i tdg 3422 ursparade i en vixelkorsning, emedan spirrensaren

nedfilldes for tidigt med paféljd att skovlarna fastnade i vixzelkorsmingen. Inga
namnvirda skador uppstodo.
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Stode den 29/1.

En spérrensare i tag 2322 ursparade vid en vixelkorsning, emedan sparrensaren
nedfilldes for tidigt med paféljd att en skovel stétte emot en stodrél. Inga nimn-
virda skador uppstodo.

Vinnés den 16/3.

D3 tag 8661 var pa ingdende 4 stationen, urspirade sista vagnen i taget, en Gsh-
vagn, varvid mindre skador uppstodo.

Tagklareraren hade upplost tdgvigen och lagt om ingéngsvixeln, innan taget i
sin helhet passerat till tagvigen horande forreglade vixlar.

Ope den 18/7.

D3 tag 5925 var pd ingdende & stationen, urspirade fem vagnar och blockerade
linjen under lingre tid. Néagra storre skador 4 materielen uppstodo dock icke.

Tagklareraren hade uppdragit 4t en obehorig person att handhava stéllverket,
vilken upploste tigvigen och lade om ingdngsvéxeln, innan tiget i sin helhet
passerat till tdgviagen horande férreglade vixlar. En befintlig vixelspiarr funge-
rade icke.

Hamrangefjarden den 17/10.

D4 tag 8261 var pa ingdende & stationen, ursparade tvenne vagnar i slutet av taget,
varvid vagnarna blevo mer eller mindre skadade.

D4 taget kom, ropade tagklareraren &t en tillfallig stationsarbetare, som skulle
utfora vixling med tiget, att taga nycklarna med sig. Tagklareraren avsag dirmed,
att stationsarbetaren skulle vinta pa plattformen tills han av tagklareraren fatt de
bida Ki-nycklarna, hérande till sparspérr I och vixel 4. Stationsarbetaren missupp-
fattade emellertid ordern och tog nyckeln till tagvigslaset, som hingde & expedi-
tionen, utloste thgvigen, dd han tyckt sig se aktersignalerna pa tiget, samt lade om
yttersta vixeln, innan taget i sin helhet passerat densamma.

Dalgrinsen den 19/12.
En sparrensare i tdg 4352 ursparade, emedan vinstra plogen hogg fast 1 en motral.

Orsakade av att djur inkommit 4 banan.

% Vegeholm—Angelholm den 29/7.
Tag 7906 korde 6ver en ko, som inkommit & banan framfor taget, varvid sista
vagnen ursparade och maste kvarlimnas & linjen.

=~ Orsakade av fel eller skador & bana eller anvind underhaltiq materiel.

Kallered den 17/2.

Tag 5151 stoppades vid Kallered, darfor att stationen erhallit telefonmeddelande
fran en banarbetare, som cyklat & den utmed banan lopande landsvigen, om att en
vagn i taget foretett onormal ging. Vid féretagen undersokning visade det sig, att
en tom G-vagn ursparat vid km 94350 pa grund av att en bult till en barfjader
lossnat, varvid vagnen forlorat savil fjidern som den tillhérande lagerboxen.
Aven & banan uppkommo en del skador, dock ej i nigon stérre omfattning.

Krylbo den 26/2.

Da tag 4358 var pi ingdende, ursparade i ingéngsvixlarna fyra vagnar, lastade
med malm, i slutet av taget, varvid tva av dessa stjalpte. Taget, som stannat utanfor
stationen, hade vid ingdendet en hastighet av ca 15 km/tim. Orsaken till urspi-
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ringen var varmgang och brusten axeltapp. De tva kantrade vagnarna erhéllo stora
skador — bl. a. ramverket tillvridet — och de Gvriga urspirade vagnarna erhéllo
mindre skador. En del viixlar och spardetaljer maste utbytas pa grund av de dirad
uppkomna skadorna.

Uppsala C den 3/4.

Sista vagnen i tig 422 ursparade vid vigkorsningen 4 Kungsingsvigen. En djur-
vardare, som &kte 1 bromskupén & nirmast framforgiende vagn, uppmirksammade
omedelbart missodet och drog i nédbromsen, varigenom tiget stoppades, innan
négon storre olycka skett.

Anledningen till ursparingen antages vara att det ena hjulet lossnat fran hjul-
axeln, s4 att avstdndet mellan hjulflinsarna blivit f6r stort och rilen i sparet pres-
sats utdt. Denna utpressning synes ha bérjat cirka 200 m. fére vigovergingen, men
vid dennra lig rilen for fast, varvid urspiring skedde.

Lidnés—Moheda den 5/5.

I tag 5461 ursparade ca 500 m. utanfor ingingsvixeln vid Moheda en Is-vagn till
foljd av brusten axeltapp efter varmging och sléipades med in pa bangirden, dir
tédget stoppades. Skadorna & banan blevo ganska betydande, trots det taget fram-
gick med nedsatt hastighet pid grund av B-arbete.

Skovde den 17/5.

Under infarten & stationen stannade tag 4857 pa grund av sjilvbromsning 1 taget.
Det befanns, att 17:de vagnen fran slutet av tiget hade urspéirat, sedan en axeltapp
brustit efter varmging redan vid km 37-+500. Aven eld hade utbrutit i vagnsgolvet,
sd att brandkaren méiste alarmeras for eldens slickning. A banan maste ett 80-tal
sliprar utbytas och vissa justeringar utféras.

Appelbo den 1/6.

Vid ging med arbetstag ursparade en tom bangardsvagn, som skots av loket, i
en vixel forsedd med uppkorningsanordning. Genom skjutningen av den tomma
vagnen hade sannolikt hjultrycket hos densamma forsvagats, s att vagnen ej
formatt pressa undan véxeltungorna.

Heby den 2/6.

Under 8. W. B. tags 116 utfart ursparade tvé i tiget giende tomma N-vagnar i
en vixel, forsedd med uppkérningsanordning.

Anledningen visade sig vara, att uppkorningsapparatens kolv saknade olja pa
grund av otdta packningar. Vixeltungorna hade dirfor pendlat fram och tillbaka
under det taget passerade och genom slag mot hjulen bringat vagnarna att urspara.

Bladinge—Vislanda den 16/6.

1 tag 4353 urspirade vid km 4434-685 tjugonionde vagnen fran lok pi grund av
axelbrott och slipade med 6ver 7 km, varefter vagnen vilte pa sidan och taget
stoppades strax séder om utfartsvixeln vid Vislanda. D4 tigklareraren vid Vislanda
observerade den urspirade vagnen, gav han stoppsignal till taget, vilken signal
dock icke iakttogs av lokpersonalen, emedan sikten var mycket dilig pa grund av
det skyfallsliknande regn, som foll vid tillfdllet. Sparet skadades avsevirt och éver
1000 sliprar samt 83 gott som samtliga skarvbultar och spik & en stricka avca 7
km. méste utbytas. A Vislanda bangird skadades flera vixlar och andra spar-
detaljer. Trafiken & banan var helt avbruten under 515 timmar, varunder ut-
byte av resande ombesorjdes med bussar.
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Fjallasen den 14/7.
I tag 22 urspérade ca 200 m. utanfor infartssignalen tredje vagnen fran slutet pa
grund av axelbrott, férorsakat av varmging. Ca 150 sliprar maste utbytas.

Kittilstorp—Sandhem den 7/8.

Tag 4915 stannade vid km 244400 pa grund av sjilvbromsning i tiget. Det be-
fanns, att fjirde vagnen fran lok, en med kalk lastad Nm-vagn, ursparat till foljd
av axelbrott. Ursparingen hade skett vid km 23--830, varefter vagnen slipade i
sparet, varigenom avsevirda skador uppstodo & banan. Vagnen, som blev fullstin-
digt forstord, maste vrikas pa sidan av banan och 400 sliprar méste utbytas.

Floby—Odensberg den 26/9.

Da tag 4042 passerade Floby station observerade tigklareraren, att en vagn i
slutet av taget delvis hiangde 1 kopplet. Han visade stoppsignal, men denna iakttogs
e] av lokpersonalen, varfér omformarestationen uppringdes och anmodades bryta
kontaktledningsstrommen. Vid utfartsvixeln brast axeltappen, varvid vagnen ur-
sparade och slipades med 2.5 km, tills tiget genom omformarestationens atgird
bragtes att stanna. A banan méiste ca 100 shiprar utbytas.

Vagnen, som var lastad med kol, var 6verbelastad med 1 050 kg.

Hagalund—Tomteboda den 30/10.

I tag 529 ursparade en C-vagn, sjitte vagnen fran lok, till foljd av brott & frimre
hjulaxeln. Taget nédbromsades av en resande i vagnen. Ingen resande skadades.
Endast smiéirre skador uppstodo. Brottytan i axeln utvisade, att en gammal bréacka
forefunnits.

Kopparasen—Vassijaure den 30/12.
I tag 22 ursparade vid km 15314650 sista vagnen pi grund av axelbrott efter
varmgang. Vagnen erh¢ll svira skador, men banan skadades blott obetydligt.

Orsakade av naturféreteelser.

3 Skénvik—Timrs den 3/12.

Da tag 2556 omkring k. 14.30 passerade den stora skérningen vid Timra kyrka,
intraffade ett jordras, varvid tagsittet avrycktes pa tva stillen och loket urspérade.
Strax dérefter intriflade &nnu ett ras, varvid en personvagn i tiget stjalpte, dock
utan att nagon ménniska allvarligt skadades.

Banmaéstaren och strickvakten hade passerat platsen 1 %, resp. 1/2 timme, innan
forsta raset intriffade utan att mirka nagot sérskilt & banan eller & skirningsslin-
terna.

P4 grund av det starka regnet, som fallit under en lingre tid, intriffade oupphérligh
nya ras — ca 1 000 kbm jord — si att trafiken & linjen icke kunde aterupptagas
forréan k1. 11.05 den 5/12. Under tiden uppehélls trafiken & strickan Skénvik —Timra
medelst bussar och bilar.

Orsakade av outredd anledning.

Alvsjé den 25/1.

D4 tig 7046 var pa utgdende fran stationen, ursparade 1 en vaxelkurva andra och
tredje vagnen frin slutet av tiget. A den ena vagnen forefanns bl. a. skador ett
fjaderbrott, som mdojligen fororsakat ursparingen och & den andra vagnen funnos
endast obetydliga skador. A vixlar och spir uppstodo en del lindrigare skador.
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Tenhult—Forserum den 1/5.

Sista vagnen i tag 1201, Gsk nr 24635 med 4.3 m. axelavstdnd och lastad med ca
4.5 ton styckegods, ursparade &t insidan i en 400 m. ling kurva med 3 000 m. radie
samt framgick déirefter 4 sliprarna 1580 m. tills vagnen slog emot en lednings-
stolpe och téget stoppades. ¥oérutom skadorna & den ursparade vagnen uppstodo
betydande skador & banan. Trafiken forbi platsen méste under 6 timmar uppehallas
medelst bilar och bussar. Nagon direkt anledning till ursparingen har ej kunnat
fastslas.

Pristmon—Nyland den 29/5.

Sista vagnen 1 tag 2655, Gsh nr 19188 med 3.8 m. axelavstind, ursparade & in-
sidan i en kurva med 710 m. radie vid km 4794403 och framgick dérefter 4 sliprarna
2 670 m. tills taget stoppades ca 30 m. utanfor yttersta véxeln vid Nyland. Banan
blev atskilligt ramponerad. Banférmannen hade strax fore tagets passerande under-
sokt kurvan med sparmétt utan att finna nagot fel 4 densamma. Orsaken till urspa-
ringen har icke kunnat utrénas,

E. Minniskor pikérda eller eljest skadade av tig utan samband med
kollisioner eller urspéringar.

Indalsilven den 5/1.
Tag 417 pakorde och dédade en sjuirig, dévstum flicka, som uppeholl sig f6r néra
sparet.

Tumba den 15/1.
D4 tag 137 var pa utgdende fran stationen, anmilde en resande, att en dldre man
fallit av taget och dverkodrts av detsamma. Mannen avled p& vig till sjukhuset.

Vistra Bodarne—Alingsas den 25/1.
Tag 1048 pakorde och dodade en man, som kastat sig framfor taget.

Svalov den 27/1.
D3 tag 1453 var pa utgdende fran stationen, hoppade eller {6l en kvinnlig resande
av taget och skadades si svart, att hon senare avled.

Enafors—Ann den 30/1.
Tag 23 pakorde 50 m. utanfér vistra infartssignalen vid Ann en dldre kvinna.
Hon avled senare av skadorna.

Géavle C den 5/2.

Tag 418 pakérde och dodade vid ingdende & stationen en medelalders kvinna, som
krupit under de fillda bommarna vid Bergsgatan och passerade 6ver sparen utan
att uppfatta fran loket givna signaler.

Tumba den 24/2.
Vid tdgs 185 avgang hoppade en kvinna av taget, varvid hon f6ll mellan taget och
plattformen och fick bada benen &verkorda.

Dynis-Bollstabruk den 5/3.
Tag 2668 pakorde och dodade en gosse, som &kte skidor och dérvid rakade komma
In pa sparet utan att observera taget.
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Hokidlla den 22/3.
Tag 1581 pakorde och skadade en skolpojke, som genom egen oférsiktighet
rakat komma for nira tdget, innan detsamma stannat.

Boxholm den 30/3.
Tag 106 pakdrde och skadade vid ingiende & stationen en man, som, ledande
en cykel, lyft upp s6dra vigbommen och passerade banan utan att observera taget.

Alingsas—Torp den 10/4.
Tag 4044 pakorde och dodade en 71-arig kvinna, som kastat sig framfor taget.

Roénninge den 13/4.
Tag 162 6verkorde strax soder om stationen en man, som kastat sig framfor
taget. Han fick bada benen avklippta.

Olskroken den 16/4.
B. J. vixlingstdg 315 pakérde och dédade vid ingaende & stationen en banarbetare,
som var pa vig dver sparen.

Sparreholm—Skebokvarn den 12/5.

Da konduktéren & tig 3 gick genom taget, fann han att en sidodorr & en Co-vagn
stod Gppen. Samtidigt anmélde en resande, att en medresande saknades och att
denne mojligen fallit av taget. En man aterfanns sedan dod & banan.

Malmé C den 9/6.

Nir tag 1777 passerade vixelgruppen 4 bangirden strax invid stallverket, fll en
man av taget, sannolikt pa grund av vagnens kringning. Han erhéll inga allvarliga
skador.

Bricke den 14/6.
Vid tags 21 avgang sokte en resande pastiga det i ging varande taget med paféljd
att han f6ll ned 1 spéret, 6verkérdes och dodades.

Upplandsbodarna den 29/6.
Tag 418 pakorde och dédade ett 2 15 ar gammalt barn, som satt och lekte i sparet
vid en mindre vigkorsning.

Gardsj6—Finnerédja den 2/7.
Tag 1002 pakorde och dédade en 20 &rs man, som kastat sig framfor taget.

Bankeryd den 17/7.

Vid Nyarps figovéag hade ett 1 15 ar gammalt barn krupit in pa banan. D4 tag 1290
kom, rusade barnets fader in pa banan for att ridda barnet, varvid bada kommo
under taget och dédades.

Skogaby den 27/17.
Tag 2122 pakérde och dédade & en mindre vigkorsning en dldre kvinna, skjutande
en skottkirra.

Strémtorp—Bjérneborg den 1/8.
Tag 1408 pakorde och dédade en 2-arig gosse, som uppehdll sig & banan invid en
véagkorsning.
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Killeberg—Osby den 8/8.
D4 tag 4355 passerade en plats, belagen ca 500 m. norr om forsignalen vid Osby,
sprang en man uppfor banvallen och kastade sig framfér tiget samt dodades.

Orbyhus—Dannemora den 22/8.
Da tag 576 Dma. befann sig vid Upplanda banvaktstuga, sprang en 5 &rs pojke
ut i banan, varvid han fick si hard stét av motorvagnen, att han senare avled.

Adolfsberg den 31/3, Q ?

D& tag 624 var pi utgiende, observerade lokpersonalen en man liggande intill
sparet strax utanfoér yttersta véxeln. Mannen, vars bakhuvud var krossat, avled
senare.

Ulviker—Skoévde den 25/9.
Tag 9 pakorde och dédade en 50 ars man, som steg upp i sparet omedelbart framfér
taget.

Undersaker—Jérpen den 12/10.
Tag 2321 6verkorde och dodade en 50 ars kvinna, som troligen sokt ddoden.

Sval6v-—Teckomatorp den 20/10.

Omkr. 100 m. norr om Kills Nébbel6v vigkorsning pitriffades & banan lik-
delarna av en man. Det &r troligt, att den férolyckade varit resande & extra person-
tag 2157,

Norrviken den 24/10.
Tag 508 pakorde och dodade en kvinna, som krupit under en falld vigbom och
dmnat sig over banan.

Huddinge—Tullinge den 24/10.
En man, som endera fallit av eller hoppat av tag 135, antriffades & banan strax
soder om Huddinge station. Mannen avled paféljande dag.

Brunflo—Ope den 3/11.
Vid km 57414450 pétriffades & banan en d6éd kvinna, som troligen pakorts av
négot tig samma morgon eller foregiende kvill.

F. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat urspéringar.

Almhult den 19/1. .

Tég 4004 stoppades vid Almhult, emedan vigvakten vid Loshult 4 linjen Killeberg
—Almhult anmailt, att nist sista vagnen i taget var varmgéngen. Omedelbart innan
taget stannade, brast axeltappen och vagnskorgen sjénk ned mot hjulets flins,
Ingen skada & banan uppkom.

Floby den 26/1.

T4g 4702 stoppades vid Floby, emedan tigklareraren observerade en varm-
gangen vagn i tiget. Axeltappen hade brustit och lagerboxen fallit bort. D4 téget
stannade, sjonk vagnen ned s& att buffertplankan lig ca 50 mm. 6ver rilsen. Ingen
namnvird skada & banan uppstod.

Fjiras—Kungsbacka den 19/4.
Tag 5152 stannade vid km 35--500 p& grund av slangbrott. A tredje vagnen frin
slutet av téget forefanns axelbrott, fororsakat av varmgang.
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Storsund—Korstrisk den 26/6.

Tag 4354 stoppades vid km 10814100, emedan axelbrott konstaterats & en
kalklastad Os-vagn. En axeltapp hade brustit och lagergaffeln hogg i1 sliprarna,
varvid en del smirre skador 4 banan uppkommo.

Baggetorp den 3/8.

Tag 4042 stannade & stationen, emedan foraren vid ingdendet tyckt sig observera
varmgang i slutet av taget. I samma Ggonblick, som taget stannade, brast axel-
tappen & den varmgangna vagnen, varvid vagnskorgen blev hingande pd hjulet.

Graninge den 4/8.

D4 tag 4354 passerade forsignalen till Graninge station, observerade eldaren rok
frin en av de sista vagnarna i taget, varfor taget stoppades utanfor ingdngsvixeln.
En varmgingen axeltapp hade di brustit och en lagerbox tappats samt en lager-
gaffel hade just borjat hugga i banan. Tack vare att taget stoppades i tid, uppstod
ingen skada & banan.

Kilsmo—Pélsboda den 17/9.

Tag 4075 stoppades vid km 175—176, emedan lokpersonalen observerade, att
varmgang uppstitt & en vagn i taget. Vid undersdkning av vagnen befanns risk
foreligga for tigets framforande till Palsboda, varfor tiget backades till Kilsmo,
dar vagnen satbes.

Viring den 6/10.

D& tig 4043 var pa ingdende & stationen, formirktes tecken till varmging i
taget. Vid undersokning befanns en bérfjider pa fjéirde vagnen fran loket hava
brustit och lagerboxen under densamma vara varm.

Vid backning av tiget f6r avkoppling av vagnen brast en dragsting 4 en i taget
medférd C-vagn. A brottytorna syntes att en gammal bricka funnits.

G. Eld 4 tag.

Stenungsund den 10/1.

Négon stund efter tags 7702 ankomst uppticktes att eld utbrutit i en torvstrs-
lastad vagn, vilken gitt nérmast tigets lok. Tre presenningar, varmed lasten var
tickt, samt 15 balar torvstré blevo forstérda.

Grevie den 18/1.
Efter avkoppling fran tdg 7651 uppstod eld i en torvstrolast till Grevie. Tva
presenningar blevo skadade, men vagnen blev oskadad.

Bjérnum den 18/1.

Vid tags 7801 ankomst observerades eld i torvstrolastade vagn H. N. J. 1229 fran
Gyllarp till Vollsj6. Elden slicktes under uppehéllet och vagnen fortsatte med
samma tdg. Skadan relativt obetydlig.

Emmaljunga den 8/2.
Obetydlig eld uppstod i en torvstrélast Yxenhult—Tofthég i tag 7801, varfor
vagnen méste sittas. Inga nimnvirda skador vare sig & vagn eller balar.

Lerum den 16/4.
Vid tags 1078 ankomst upptéicktes, att eld utbrutit i den sist i tiget giende motor-
vagnens, litt. Xa nr 204, maskinrum. Kontaktledningen gjordes spinningslés, var-
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efter platsens brandkéir, som tillkallats, slickte elden. Triinredningen i maskin-
rummet samt apparater och hjélpmotorer voro dd svart branda. Orsaken till eldens
uppkomst har e] kunnat utrénas.

Varberg—Tangaberg den 25/5.

Eld utbrét i en med torvstro lastad vagn, vilken gick som andra vagnen frin
lok i tag 7652. Vagnen inférdes pa sidosparet vid Téngaberg och elden slicktes med
en fran Varberg eftertelefonerad motorspruta.

Skottorp den 25/5.

Vid tags 7902 ankomst hade andra vagnen fran lok, en torvstrolast till Vallberga,
fattat eld, varfér vagnen maiste avkopplas. Hela lasten och samtliga presenningar
forstordes. Aven vagnsgolvet skadades genom elden.

Rogle—Vegeholm den 1/6.

Omkr. 1 km norr om Rogle observerades eld & sjitte vagnen frin lok i tadg 2020.
Vagnen var lastad med svavelsyredamejeanner, placerade i korgar. Efterfoljande
vagnar avkopplades och kvarlimnades & linjen medan tégets frimre del med den
brinnande vagnen infordes till Vegeholm, dér elden slicktes. Stora skador & godset
uppstodo.

Vallberga den 7/6.

Vid tags 7651 ankomst till Vallberga formirktes, att eldslagor utslogo fran lasten
a H. N. J. vagn 1547, lastad med torvstrd Landeryd—DForslovsholm. Vagnen gick
som andra vagn fran lok. 25 st. balar skadades.

Vagnhérad den 20/8.

Vid tags 114 ankomst iakttogs eld & underredet & en BCo-vagn i taget. Elden,
som troligen orsakats av gnistor fran bromsblocken, slicktes omedelbart och astad-
kom blott obetydlig skada.

Grohed—Ljungskile den 23/9.

1 tag 7701 utbrdt eld 1 en torvstrolastad vagn. Taget stoppades vid km 70300,
dir vagnen frinkopplades och drogs fram ca 500 m, varefter lasten lossades och
elden slicktes med hjilp av tillstddeskommande personer.

Léngsele den 7/11.

Vid tags 8222 ankomst Langsele observerades, att eld utbrutit i en vagnslast
torvstrd. Vagnen framvixlades omedelbart till en brandpost, dir elden slidcktes.
En del av lasten samt 2 presenningar blevo skadade.

H. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svérare foljder.

Orsakade av forsummelser eller fel wid taguiigsklargoring och tdgudgsinspektion.

Enafors den 6/1.
Tag 2348 uppkoérde vid utgiendet en vixel, som lag fel, varvid ena vixeltungan
kroktes nagot. Tagklareraren hade icke forvissat sig om att viixeln var ritt lagd.

Ljusdal den 26/1.

Tag 2508 ingick pa stationen & fel spar. Forhillandet uppmirksammades dock
omedelbart av lokpersonalen, som stoppade taget vid ingéngsvixeln.

Da tagvigsinspektionen utfordes, intog vixeln ritt lige, och emedan tagvigs-
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klargoraren uppeholl sig invid vaxeln, ansag tdgvigsinspektoren, att vixeln — som
ratteligen bort vara last — var bevakad. Tagvigsklargdraren, som var sysselsatt
med att rengéra vixeln fran sno och is, lade dérefter av misstag om vixeln och liste
densamma ledande till fel spar.

Tomteboda Gvre den 8/2.

Tag 2 T ingick & S. W. B.-sparet och fortsatte nigra meter in & strémlés stricka.
Taget drogs av ett vixellok tillbaka under kontaktledningen, varefter tiget fort-
satte till Hagalund.

Stallverksvakten vid Stockholms C hade felaktigt stallt till kér for tag till
S. W. B. och lokféraren observerade ej den oriktiga signalbilden.

Gardsj6 den 3/3.
Tag 124 uppkorde vid utgiendet en vixel. Tagklareraren hade icke forvissat sig
om att utfartstigvigen var ritt lagd, innan taget avséndes.

Ostansjé den 24/5.

Tag 7506 stoppades under utgiendet frin stationen, emedan en vixel lag fel.
Tagklareraren hade av misstag lagt tigvigen at Hallsbergs rangerbangird i stallet
fér at Hallsbergs personbangard.

Jonksping C den 7/6.
Tag 1289 stoppades av féraren efter avgingen, enir en vixel 1 utfartstagvigen
lag fel. Tagklareraren hade forbisett att ligga om denna vixel.

Falkoping C den 12/6.

Tag 1208 uppkorde vid inghendet & stationen en medvixel, varvid ena vixel-
tungan kroktes nigot. Viaxeln hade av misstag blivit omlagd sedan tagvagsinspek-
tion utforts.

Kristinehamn den 27/6.
Vid tags 7607 ingdende & stationen befanns en motordressin vara placerad i tag-
vigen. Dressinen hade ditforts efter det tdgvagsinspektion utférts.

-Solleftesd den 13/7.

Tag 2655 uppkoérde vid utgdendet en viixel. D tagklarerarcn inspekterade tag-
véagen, intog vixeln ritt lige. Vem som dérefter omlagt densamma har icke kunnat
utronas.

Vansbro den 20/7.
Tag 1651 stoppades under utgiendet, emedan en vixel lag fel. Tagvigsinspek-
téren hade forbisett vixelns felaktiga lige.

Sveg den 1/8.

Tag 2624 (rilsbuss) uppkérde vid utgiendet en viixel, som var fellagd. Nar
vixelklotet hirvid kastades om — véxeln var e] last — lossnade klotet och slungades
mot bussens ena sida, varvid karosseriets plitbeklidnad erhdll en buckla. Vixeln
hade omlagts, sedan tagvigen inspekterats.

Falkoping C den 17/8.

Tag 12 ingick pa stationen & fel spar, emedan fel tigvag var lagd. Forhallandet
uppmirksammades dock av foraren, som stoppade tiget vid ingangsvixeln. Tég-
vagen var icke inspekterad.
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Falkoping C den 21/8.

Tag 27 stoppades av foraren efter avgingen, endr en motvixel lag fel, Savil
tagvigsklargoraren som tagvigsinspektoren hade forsummat att tillse, att tagvigen
var ordnad.

Falkoping C den 29/8.

Tag 1208 ingick 4 fel tigvig. TagvigsinspektSren hade vid inspektionen i ren
distraktion lagt om en vixel, som han ansdg ligga fel — ehuru vixeln lig ritt —
och direfter anmalt tigvigen klar.

Veda den 7/9.

Tag 2665 stoppades omedelbart framfér ingdngsvixeln, som lag fel. D4 tagklare-
raren inspekterade tagvigen, laste han vixeln 1 ritt lige. Vem som dérefter ldst
upp och omlagt densamma har icke kunnat utrénas.

Erikslund den 24/9.

Tag 2322 uppkorde vid utgiendet en vixel, varvid den elektriska vixelsparren
delvis forstordes. Tagklareraren hade glomt att ligga om vixeln, sedan métestaget
inkommit.

Ragunda den 27/9.

Déa en dorr & en sovvagn 6ppnades, under det tag 401 var pa ingdende & stationen
térnade dérren mot en postkirra, som icke stod hinderfritt uppstilld &4 plattformen.
Glasrutorna i dorren krossades och en resande blev lindrigt skadad.

Solleftea den 7/10.
Tag 2656 stoppades efter erhallen avgingssignal, endr en medviixel i utfartstag-
vigen lag fel. .

Téreboda den 12/10.
Extra persontag nr 10099 uppkérde en medvixel, som, medan taget gjorde uppe-
nall 4 stationen, fran stéllverket blivit omlagd under tégets sista vagn.

Hagalund den 14/10.

Tag 514 ingick 4 fel spar. T4gklareraren hade glomt att omligga véxeln efter
nirmast foregiende tdg 14 T och stillde dérfor till kor med 2 vingar till spar 3.
Foraren observerade icke den oriktiga signalbilden.

Liggesta den 17/10.
Tag 356 uppkérde vid utgiendet en fellagd vaxel. Tagklareraren hade glomt
inspektera tagvigen.

Hagalund den 28/11.

Tag 548 ingick & utgangsspéret frin vagnhallen pé grund av fellagd vixel. Vid
omstéllning av signalstillaren for utfart visade dvirgsignalen signalbild i 90°,
varemot huvudsignalen kvarstod i stoppstéllning. Da den sistnimnda signalen tidi-
gare varit felaktig, antog tdgklareraren utan vidare, att si var fallet dven nu och
gav foraren order att utfartssignalen var ur bruk, utan att dessforinnan verkstilla
foreskriven tagvagsinspektion.

Ockelbo den 4/12.

Tég 402 ingick pa stationen & fel spar, emedan tiégklareraren, som sjilv manGvre-
rade stéllverket, lagt fel tagvig. Taget stoppades vid ingingsviixeln, enir foraren
uppméirksammade den oriktiga signalbilden.
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Hussjéby den 6/12.
Tag 3501 uppkorde vid utgdendet en vixel, varvid ena vixeltungan kroktes.
Tagklareraren hade glomt att ligga om vixeln, sedan mdtestaget inkommit.

Moheda den 13/12.

Tag 104 uppkorde vid utgdendet yttersta vixeln, varvid den elektriska véxel-
spirren skadades nagot. Taget hade undantagsvis intagits & sidotagvig, varvid
tagklareraren glomt ligga utfartsvixeln frin denna tagvig.

Storvik den 18/12.

G. D. J. tag T ingick pa stationen & fel spar. Férhallandet observerades av foraren,
som stoppade téget ca 10 m. framfér G. D. J. tag 12.

Bade tagvigsklargoraren, som laste vixeln mellan spiren 3 och 4 i felaktigt
lage, och tagvigsinspektdren, som sig pé, ndr tagvigsklargbraren laste vixeln,
hade for sig, att vixeln intog ritt lége.

Tenhult den 27/12.
Tag 1212 stoppades efter erhillen avgangssignal, enir en vixel i utfartstagvigen
lag fel.

Orsakade av forsumlighet vid bevaknings dterupptagande.

Pengsjoby den 22/4.

Nir bevakningsskyldighet intridde for tagen 401 och 402, anmilde tigklareraren,
sedan upplysning om tagliget inhdmtats, »klarts for bada tigen utan att dessfor-
innan aterstilla huvudsignalerna till stopp. Tagklareraren satte sig dérefter inne &
expeditionen och somnade samt vaknade forst da tigen givo signal. Tag 401 stan-
nade utanfér stationen, emedan infartssignalen visade annan signalbild &n den
enligt tidtabellen angivna.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Finnersdja den 15/8.

Tag 123 uppkoérde vid avgéngen en vixel, som omlades fran stillverket, da loket
befann sig strax intill densamma. Den, som utférde omidggningen, hade fatt for sig,
att taget redan passerat vixeln.

Jarna den 3/9.

Tag 7002 avsindes, innan métande tdg inkommit. Enkelsparsdrift dgde rum &
nedspéret Sodertilje S—Jirna, varvid tdgklareraren glomde bort tag 123, som enligt
tabellen skulle framgé fore tag 7002. Vid samtal mellan foraren och tégklareraren
fick féraren den uppfattningen, att moétande tdg voro inkomna. Nir misstaget
uppticktes, anmodades omformarestationen vid Sédertilje s6dra att sla ifran
kontaktledningsstrémmen. D4 s& skedde, hade tag 7002 redan stannat fér stopp-
signal frin dvirgsignalen vid Norra Jérna blp.

Springsviken den 5/9.

Vid tags 2670 ankomst drogs tag 8451 ut i tdgvigen mot tag 2670. Tagklareraren
hade medgivit vixling i tdgvigen utan vidtagande av — forutom infartssignalens
bibehallande i stoppstéllning — négra atgirder for tags 2670 skyddande mot vix-
lingsrorelser.

Stavsjo—Krokek den 11/10.

T4g 46 — anordnat Stathoga—Nykoping som hjilplok for tag 111 — utséindes &
underrittelsestrickan, & vilken ledningsméstaren anmilt fird med B-fordon, utan
att smafordonsforaren eller lokpersonalen underrittats.
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Kort efter det smafordonsféraren erhallit besked av expeditionsvakten vid Aby,
att hinder for firden icke forefanns, mottog tagklareraren order om hjilptagets
gang. Tagklareraren delgav tag 46 order om att banbevakningen ej var underrittad,
men ingen kom att tinka pid det uppkomna hindret fér B-fordonet.

Da B-fordonet passerade Stavsjo, sokte tagklareraren hejda detsamma, men da
detta icke lyckades, anmodades omformarestationen att bryta kontaktlednings-
strdmmen, varigenom tag 46 stoppades.

Lockarp den 19/10.

Vid tags 4002 ankomst till Lockarp — dit métet mellan tdgen 4002 och 7 for-
lagts — visades korsignal, innan féraren givit signalen »jag &r beredd pa hinder
och sparindring», oaktat métande tdg nr 7 ej inkommit. Den signal, tigklareraren
tyckt sig hora fran tag 4002, gavs i stillet av tag 7.

Savsjo den 23/12.

Téagklareraren stillde utfartssignalen pad kor och gav avgangssignal till tig 46,
innan féregiende tig 8 inkommit till nésta tiganmélningsstation, Bodafors. Taget
stoppades omedelbart darefter av tagklareraren, sedan han erinrat sig forhallandet.

Orsakade av forsumlighet ifrdga om inhdmtande eller limnande av upplysning angdende
tdgliiget.

Trangsviken—Ytteran den 8/1.

Lokpersonalen & extratdg 5901, ensamt lok, iakttog vid kmp 626 en hjuling &
sparet. D4 signal gavs fran loket, hoppade tva personer av hjulingen och tippade
denna ur sparet. Vid forsok att ridda hjulingens last, som till en del blev kvar i
banan, triffades en banarbetare av lokets plog och fick dérvid bl. a. hakan svart
skadad.

Lindome—Kallered den 8/5.

En storre motordressin motte vid km 154100, extratdg 7693, bestiende av en-
samt lok. Bada férarna observerade emellertid faran och stoppade, varigenom
kollision undveks. Dressinforaren hade visserligen, innan dressinen utférdes 4 under-
rittelsestrickan, ringt upp underrittelsestationen Almedal och forhandlat om méte
med ordinarie taget 1491, men han hade dérvid icke framstillt direkt forfragan,
huruvida hinder for firden & underrattelsestrackan férefanns och expeditionsvakten
vid Almedal hade icke vare sig hdnvisat foraren till tigexpeditéren med sin begiran
om tagets kvarhillande eller forvissat sig om tiden for farden.

Skare—Kil den 27/8.

Foraren av ett B-fordon Karlstad C—Kil begirde pa foreskrivet sitt f& mote
med ett extratig i Skire och ett annat extratdg 1 Kil, men glomde diirvid bort det
ordinarie tiget 7615, som han skulle mdta i Skére och fortsatte firden, innan
detta tig inkommit. D& tagklareraren vid Skéire observerade dressinens avfird,
anmodade han tagklareraren vid Kil att kvarhalla tadg 7615, som &nnu ej avgitt
dérifran, tills dressinen inkommit.

Orsakade av bristande uppmdrksambhet 4 eller fel © fraga om efterkommande av signaler.

Solna den 3/2.

Tag 433 lok Stockholm C—Hagalund passerade infartssignalen i stoppstillning
och kérde upp den vid tunnelmynningen liggande vixeln, som var lagd fér ging
frin Tomteboda Nedre. En tapp 1 vixelns férreglingshjul gick sénder, eljest uppstod
ingen skada.

3
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Foraren hade pa avstand iakttagit att signalen, troligen genom reflex frin den
lagt staende solen, visade bade rott och gront sken, men da loket befann sig invid
signalmasten sig han endast det gréna skenet. D4 den framfér tunnelmynningen
stdende infartssignalen till Hagalund visade korsignal med for taget gillande signal-
bild samt ndgot tag ej var synligt & Tomteboda Nedre, vars utfartssignal dessutom
visade stopp, ansig sig lokféraren oférhindrad att fortsitta.

Hagalund hade stéllt till kor for 4042 lok Tomteboda Nedre-—Hagalund, for
vilket tig tagklareraren vid Solna dven hade lagt tagvéig, men da loket ej syntes
till, hade han ej stdllt utfartssignalen till kor.

Uppsala C den 12/3.

Tag 417 passerade infartssignalen i stoppstéllning samt kunde e] bringas till stopp
forrin vid gatukorsningen vid Vaksalagatan. St Persgatan hade déirvid passerats
utan att vigbommarna voro fillda. Négon olycka intrifiade ej.

Foraren hade iakttagit att forsignalen visade varsamhet samt givit signalen jag
ir beredd pa hinder och sparindring” men dérefter forvixlat den for tiget gil-
lande infartssignalen med infartssignalen, géllande f6r tag fran Uppsala Norra, viltken
senare visade korsignal for tag 4201, som omedelbart fore passerat in pé stationen.
Misstaget upptéicktes forst, da signalen passerades.

Lund C den 20/5.

Tag 1740, som framgick & hogerspar Uppikra—Lund C, infordes 4 Lund C ca
25 m, f6rbi stoppsignal frin infartdvirgsignalen och stannade omkr. 150 m. framfor
vixlingssitt litt. C, som var pa utgiende mot Hogevall. Dé foraren 4 vixlingssittet
sig tdg 1740 kora in pi stationen, stoppade han vixlingssittet sa fort sig gora lit.

Hagalund den 12/7.

Tag 445 passerade infartssignalen i stoppstillning och uppkérde den i nedsparet
beligna medvéxeln i tagvigen fran Hagalund O. Lokféraren 4 tag 567, vilket tag
samtidigt befann sig pd utgiende fran Hagalund O, observerade i tid faran och
lyckades bringa sitt tag till stopp cirka 100 m. framf6ér korsningen till nedsparet.

Foraren 4 tag 445 hade varit sysselsatt med inkoppling av lokets huvudstrém-
brytare efter passerandet av skyddssektionen och forsummade dérvid att iakttaga
infartssignalens stéllning.

Orsakade av forsumlighet vid vdaxling.

Vinnéis den 13/3.

Under det tig 2754 var pa ingdende 4 stationen kom ett vixellok fran ett
angrinsande spir i motsatt riktning in i tdgvigen. Tag 2754 cch vixelloket
hunno stoppas pé ca 40 meters avstand frin varandra, varigenom kollision undveks.
Vixlingsledaren hade avglomt taget.

Orebro C den 23/4.

Di tag 712 var pi utgiende, méste detsamma bromsas ned, emedan tags 7322
lok befann sig i tagvigen. Vixlingsledaren, som skulle vixla loket till stallet, hade
avglomt tag 712.

Sveg den 2/8.

Under vixling med tag 8405 rikade en vagn komma i drift utfér lutningen mot
dlvbron. Vid vixling i aktern av taget, erholl tagsittet en knuff, med péifoljd att
framsta vagnen, som avkopplats utan vixlingsledarens vetskap, kom 1 rérelse.
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Orsakade av otillfredsstillande lastning o. d.

Tenhult—Jonképing den 17/2.

Da tag 4912 befann sig vid km 834615 lyftes sex vagnsstottor 4 Os-vagnen nr
22268, tre pa vardera sidan, ur sina hylsor med paféljd, att omkring hilften av
lasten, som bestod av furusparrar, sé gott som pa en plats f6ll av vagnen, varvid en
del av sparrarna brétos sdnder. En stolpe for kontaktledningen triffades av sparrarna
och kroktes nagot. I &vrigt uppkom ingen skada & statens jarnvigars materiel.

Héssleholm den 8/4.

Da tag 4350 inkom till Héssleholm iakttogs, att lasten 4 vagn S.J. 29149, som
utgjordes av ca 4 meter langa betongblock, hade forskjutit sig och delvis vilade pa
kopplen. Vagnen avkopplades och lasten limpades om.

Flybacken-—Rosson den 22/6.

Tag 3592 stannade vid km 96 pd grund av sjalvbromsning. Vid undersdkning
befanns att en sliper fallit ned frdn en vagn i tdget och pressats upp genom golvet &
efterféljande vagn, varvid bromsledningen skadats & denna.

Graversfors den 24/12.

Nir tag 7497 passerade & spar 2 kolliderade lasten 4 en vagn i slutet av taget
med ledstdngerna till forarhytten & tags 938 lok, stdende & spar 1, varvid ledsting-
erna bortsletos och skyddsglaset sénderslogs.

Lasten, som &verskét lastprofilen, hade troligen férskjutit sig ndgot under trans-
porten.

Orsakade av missoden & och forsummelser vid handhavande ov bromsanordningar.

Uppsala C den 13/2.

Tag 466 kunde ej bringas till stopp & féreskriven plats utan sénderkérde den vid
infartstagvigens slutpunkt befintliga stoppbocken. Négra resande skadades ej, men
loket erholl smérre skador.

Missodet fororsakades av att vixelventilen & loket, som tidigare under tagets
gang fungerat tillfredsstidllande, vid sista trycksidnkningen ej gick Gver i bromslige.

Skebokvarn den 28/12.

Tag 4003 fortsatte vid ingdendet & stationen forbi infartstdgvigens slutpunkt.
Vid tillféllet radde regn och tjocka, varigenom foraren missriknade sig pa avstindet
och bromsverkan.

Orsakade av fel & materiel och anordningar.

Forslovsholm—Grevie den 2/2.

Strax norr om Forslovsholm sprungo flera tuber sénder & tags 5152 lok, varvid
eldaren erholl svara brannskador. Taget aterinférdes till Forslovsholm med hjalplok
fran Angelholm.

Jarna—Molnbo den 5/2.

Tag 27 pakérde vid km 514670 en buffert, som 1dg mitt i sparet, varvid ett
bromsstag & loket och en bromsventil & en DFo-vagn skadades. Bufferten hade tap-
pats fran det & strickan niirmast férut framgiende taget, 4042.

Vartofta—Falkoping C den 4/3.
Tag 1208 pakorde vid km 9 en buffertstimpel, som tappats frin en vagn i tig
4916, varvid mindre skador uppstodo & lokets ena snoplog och gardjirn.
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Juan-Ostavall den 7/7.
Tag 412 stoppades & linjen pé grund av att ett lossnat bromsblock slog sénder ett
ror till tryckluftledningen & en BCo-vagn i taget.

Laxad—Vretstorp den 9/10.
Vid Linddalen stannade tag 4856 pa grund av slangbrott. Kopplet & fjirde vagnen
fran aktern, som befanns vara utgéingat och stelt, hade kringt av.

Bollstabruk den 28/11.

Under vixling med tag 8452 rikade vid sammankoppling av vagnar en drag-
stdng brista & en vagn med pafoljd, att denna jimte 3 andra vagnar kommo i drift
utdt linjen mot tdg 3594, som stod ca 250 meter utanfér stationens yttersta vixel.
Foraren 4 3594, som observerade vagnarna, backade med taget omkr. 250 meter,
varigenom vagnarna kunde bringas att stanna utan héftigare kollision.

Orsakade av bristande vaksamhet eller missiden vid fird & landsvdgsfordon.

Skultorp den 4/1.

Under det tag 4075 var pa ingdende pakordes ena bommen vid stationens vistra
inde av en personbil, som dérefter blev staende 6ver tagspiret. Enar det icke skulle
hava gitt att bringa tiget till stopp fére véigkorsningen, hjdes den andra bommen,
varigenom det blev mojligt for bilen att i sista stund komma ur végen for tiget.

Hasslarp den 18/1.
En personbil pikorde norra bommen omedelbart innan tag 2072 skulle avgi,
varvid bommen bréts i tre delar och bilen skadades nagot.

Bjérneborg—Kristinehamn den 16/2.

En personbil pikdrde ena vigbommen vid Smedbyvigen och blev darefter sta-
ende i banan. Den hann emellertid féras undan nigot 6gonblick innan tag 1423
passerade platsen.

Géavetorp—Alvesta den 6/5.

Omkr. 300 m. framfér vigkorsningen vid Lekaryd observerade foraren 4 tag 17
en traktor korande i riktning mot bapan, varfor foraren vidtog kraftig nedbroms-
ning av taget. D4 taget uppnidde vigkorsningen var avstindet mellan loket och
traktorn, som just passerat sparet, ca 1, m. Signal gavs frin loket och vigsignalerna
fungerade oklanderligt.

Fjaras—Asa den 5/6.

Vid vigkorsningen Lekarkullen korde en personbil Gver spiret ett fatal meter
framfér tig 41, som framférdes med en hastighet av 90 km/tim. Végsignalerna
fungerade.

Filipstads 6stra den 17/10.

Vid tags 3300 infart befanns en histskjuts stdende pd vigkorsningen vid Ket-
tingfabriken sa, att fara for kollision forelag. Efter signal fran loket hann emellertid
skjutsen foras undan.

Filipstads dstra den 21/10.
Vid tags 3298 infart korde en histskjuts in pa vagkorsningen vid Kettingfabriken.
Skjutsen backade 1 sista 6gonblicket, varigenom kollision undveks.
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Orsakade av frammande foremdl & banan.

Vinlidsberg—Norrhed den 12/1.
Tag 3421 pakoérde vid en vigkorsning (s. k. vintervdg) en timmerstock, som
fallit av ett timmerlass. Ingen skada uppstod.

Fangsjobacken—Dockmyr den 20/1.

Tag 401 pakorde omkr. 1.5 km soder om Fangsjobacken en telegrafstolpe, som
blast omkull. En lykta & loket skadades.

Strax norr om Dockmyr stoppades tiget av en banvakt, emedan dven dér en tele-
grafstolpe blast omkull och lagt sig 6ver banan.

Jérna den 5/3.
Tag 12 pakorde en plattformsvagn, som drogs ver spiret omedelbart framfor
taget, varvid vagnen ramponerades och loket skadades obetydligt.

Séraker—Stavreviken den 6/3.

T4g 2681 pakorde vid en mindre vigkorsning tva timmerstockar, som lago tvirs
Over spéret. Stockarna hade fallit av ett timmerlass, som nyss férut passerat vigkors-
ningen. Ingen skada uppstod.

Alvsjé den 7/5.
Da tag 12 passerade stationen, bliste en plat upp mellan vagnarna och dstadkom
slangbrott.

Abyggeby—Oslittfors den 9/6.
Motorvagnstag 2582 pikorde 2 km norr om Abyggeby en sliper, som lagts tviirs
Over sparet. Forévaren av nidingsdddet har ej kunnat uppspiras.

0. Grevie—Jordholmen den 30/6.
Tag 1968 pakérde ett skarvjirn, som av nigra pojkar lagts & rilen. Skarvjirnet
slungades i diket. Gardjarnet & loket kroktes.

Norra Vram—Astorp den 21/8.
Tag 43 pakérde och dédade 2 km norr om Norra Vram en ko, som kommit in
pé banan.

Hussjéby—Hillenyland den 24/8.
Téag 418 pakorde en sliper, som lagts tvirs 6ver sparet. Férovaren av nidingsdadet
har ej kunnat uppsparas.

Astorp—Nyvang den 1/9.
Tag 2110 pakérde och dodade en ko ungefir 1500 meter fran Astorp.

Ashammar—Storvik den 16/9.
Téag 401 pakérde och dddade tva st. kor vid en obevakad vigkorsning. A loket
avsletos bada réren for tryckluftledningen.

Genevad—Eldsberga den 25/9.
Tag 1852 Gverkorde en ko vid norra forsignalen vid Genevad.
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Angelholm den 1/10.

Téag 1481 pikorde vid ingdendet 4 stationen en vigvilt, som under pigiende arbe-
ten & plattformen forts for nira sparet. Lokets ledstédnger bortsletos och ett par
fonsterrutor krossades.

Norrvidinge—Sodervidinge den 19/10.
Tag 37 pakorde och dédade en hist strax séder om Norrvidinge.

Gills—Pilgrimstad den 4/11.
Tag 23 pakorde en telegrafstolpe, som fallit dver sparet, varvid smirre skador
uppstodo & loket.

Alandsbro—Oringen den 5/12.
Tag 8451 pakorde 2 st. bjorkar, som fallit 6ver sparet, varvid lokets lyktor skada-
des.

Nedansj6—Vattjom den 6/12.
Vid km 557 vraktes av den harda snostormen en telegrafstolpe med ledningar
mot tdg 6125, varvid loket erhdll mindre skador.



