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Siikerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna an-
miilningar rérande tilldragelser i driftstjinst.

Bland férekommande iakttagelser och anmérkningar ma framhallas {6ljande:

betriffande férande av éverldmningsbok

att order med langre giltighet ej inférts i upplagg for resp. kalenderdygn,
att tagexpedildrerna ej vederbodrligen antecknat sina signaturer,

att anteckning om uttagning av A-fordon i férekommande fall saknats samt
att foradldrade anvisningar fér overlamningsbokens férande anvints;

betrdffande anteckningar i lagtidjournal

att hinderanmaélan ej antecknats p& féreskrivet satt samt
att anteckning med upplysning om taglaget vid aterupptagande av bevak-
ning 4 forut obevakad station ej gjorts pa féreskrivet satt;

betriffande handhavande av vdxel- och signalsikerhetsanldggning

att nyckel till tagvigslas lamnats kvarsittande i liset samt
att anslag och ritningar ej funnits uppsatta enligt gillande bestimmelser;

betrdiffande férbandslador

att anslag vid férbandsladas forvaringsplats saknats samt
att forbandslada i thgfinka varit placerad pa golvet;

betriffande sékerhetstjdinsten i évrigt
a) ordnandet av tjinsten, planer, formulir etc.

att séo ej varit kompletterad enligt utgivna tillagg,

att tillagg till tidtabellshoken ej varit inrittade,

att foraldrad tagordning funnits uppsatt,

att utgallring av aldre sektionsorder ej varit gjord,

att plan for sidkerhetstjansten saknat uppgift om befintligt sikerhetsspar,

att plan for sikerhetstjansten ej angivit, nar tagvigsinspektion tidigast
finge pabérjas, samt

att avlosning mellan tagexpeditorer varit forlagd till olamplig tidpunkt;

b) sakerhetstjanstens utévande a driftplatser

att oklart uttryckssatt anvants vid ulviaxling av muntliga meddelanden av
vikt f6r sikerheten,

att tagvigsinspektion forsummats eller varit ofullstindigt utford,

att tagexpeditor ej befunnit sig a plattform eller i dess narhet vid tags
ankomst,

alt signalering till tdg med signalredskap skelt otydligt,

att signalering till tdg med enbemannat lok skett fran hoégra sidan i far-
riktningen, :



att anvanda signalstavar utsatts fér ovarsam behandling och varit i behov
av ommalning,

att vid signalering med knalldosor dessa ej anbragts pa féreskrivet satt,

att, da lykta i infartssignal slocknat, signalering till tag utforts endast genom
framat-signal med signalredskap,

att hjapsignalmedel, gront sken fran handsignallykta, anvints vid infarts-
signal, som med tand lykta visade korsignal,

att vagnar och sméafordon funnits uppstallda a4 sakerhetsspar,

att bristfalliga hromsskor anvénts,

att 4 avstillda tomma godsvagnar omstéllningsanordningarna till tryck-
luftbromsen intagit laget »Last»,

att tryckluftslangarna ej varit uppkopplade a avstillda vagnar.

att smafordon statt avstillda utan att vara lasta,

att vaxlar utan orsak legat i omlagt lage saml

att nyckel till lastsparslednings strombrytare befunnits lost hangande &
expedition;

¢) utrustning av och tjanstgéring & tag och lok

att tag framlérts med icke tillaten hastighet,

att tig framférts pa linjen tidigare idn enligt sdo § 68:3 ar tillatet,

att thg med fast uppehall a4 driftplats utan tagexpeditér passerat platsen
utan att stanna (sdo § 72:10 ej tillamplig),

att bitrade, som vid tigs avgang fran driftplats dvertagit kérningen, alitjaimt
riktat uppmiarksamheten bakat mot tagexpeditoren,

alt tagattiralj varit ofullstiindig eller illa medfaren samt

att vid ursparing 4 linjen de pakallade atgirderna icke vidtagits i den
ordning, sido § 84 angiver;

d) sakerhetstjinstens uiévande & linjen

att anviinda bansignaltavlor varit i behov av ommalning,
att forsenat tags mojligheter till tidinkérning icke tillbérligen beaktats av
banpersonal;

e) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangirds-
anordningar m. m.
att, dar vaxlar bort inga i signalsikerhetsanlaggning sasom skyddsvixlar,
sa ej varit fallet,
att signalanordningar foér stopp- och avgingssignal enligt sio § 8, anm. 2,
resp. § 11, anm. 2 i vissa fall synts vara erforderliga och bort uppsittas samt
att viaxlar varit i behov av smérjning.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsiikerhetsanliigg-
ningar och instruktioner till dylika anliiggningar.
Granskning av ritningar har omfattat 210 drenden och granskning av

instruktioner 52 irenden, varav 37 resp. 18 forekommit mer 4n en ging till
foljd av andringar e. d.

3. Forenklade sikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga
bandelar.

Tillampning av foreskrifterna i sdo § 100, mom. 7 har medgivits 4 bandelen
Varberg—Atran. (Skr. 9/3 1937.)



4. Undantag fran gillande siker-

hetsbestimmelser.

Stoppsignalering  vid
tioner.

Befrielse har under tidtabell nr 137
medgivits fran att anordna stopp-
signalering vid gransstationerna un-
der nedannamnda bandispositioner,
under forutsattning att dessas om-
fattning och dagarna, di de skulle
dga rum, angivits i tidtabellsboken
och & den grafiska tidtabellen, nim-
ligen:

bandisposi-
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gande av tag vid IFlen fran Skebo=
kvarn och Skéldinge samt vid Rote-
bro, Vasby, Rosersberg, Marsta, Kniv-
sta, Bergsbrunna, Uppsala C och Upp-~
sala norra. (Skr. 8/10 och 20/11 37.)

Motsvarande medgivande har lam-
nats betlriffande de huvudsignaler,
som tillhéra sikerhetsanl® . sen
tor vagkorsningar och vixlar i .u-
vudsparen mellan Téva resp. Selanger
och Sundsvall C i de fall, da stoppsig-
nal visas {ran dessa huvudsignaler,
ehuru bommarna vid vigkorsning-
arna aro fallda. IFéraren skall vid

Bdisp nr 1, vard, F—Vf mellan tigen 4962 och 1214,
» » 2, » F—Ss » » 1312 (4857) » 1305,
» » 3, » Sk—Su » » 28 » 4856,
» » 4, » Sk—Vi » » 122 » 217,
» » b5, » F—Vf » » 1206 » 1212,
» » B, » »—>» » » 1214 » 1202,
» > 7, » Jo—Th » » 1280 » 1238,
» » 8, » »—» » » 1209 L~ o» 1208,
» » 9, » » — » » » 1210 ;f:)r_d}'l {g;g » 1243,

10, » » — » » » 1206 » 1205,

» »
(Skr. 21/4 37.)

Framférande av mer dn tva samman-
kopplade lok.

A banstrickan Stockholm C—Haga-
lunds o6vre fa framféras s. k. loktag,
varmed skall forstas tig, bestdende av
mera an tvd lok och i 6vrigt inga
andra fordon. Endast det framsta lo-
ket i dylikt loktag far vara arbetande.
(Skr. 17/12 37.)

Anordningar for lolkal omliggning av
centralt omldggbara vdxlar.

Till underlattande av vaxlingsarbe-
tet vid Skelleftehamns évre har med-
givits, alt, da namnda station ar be-
vakad, anordning darstiades for lokal
omliggning av centralt omliaggbar
vaxel icke alltid behéver vara frin-
kopplad och last, da densamma ej an-
vindes f{or vixelomlaggning. (Skr.
1/11 37.)

Tags framférande férbi huvudsignal
i stoppstdllning.

Styrelsen har medgivit tillimpning

av sio § 52, mom. 2, anm. 2 vid inta-

tags framférande {6rbi huvudsignal i
stoppstallning 4dgna sarskild upp-
mérksamhet at de vagkorsningar, for
vilka signalen ar avsedd att utgéra
skydd. (Skr. 29/5 37.)

Under tidtabell nr 137 har betraf-
tande expedieringen av tagen 761 och
3054 vid Lindbacka varit medgivet,
att, sedan mot tag 761 utanfor infarts-
signalen visats stoppsignal av tagkla-
reraren och denna stoppsignal besva-
rats med lokvisslan samt tag 3054 in-
tagits pa spar 2, tag 761 skulle fa in-
tagas pa spar 1 pa av tagklareraren
given vaxlingssignal, utan att korsig-
nal visades vid infartssignalen med
hjalpsignalmedel. I tidtabellen for tag
761 skulle, med hénvisningsiecken i
kol. 2 vid Lindbacka, finnas intagen
toljande anméarkning: »Kérsignal till
spar 1 kan icke visas med huvudsig-
nalen. Sedan stoppsignal visats med
signalredskap och besvarats av fora-
ren, intages taget vardagar pa vax-
lingssignal. Sén- och helgdagar inta-
ges taget 4 spar 2, en vinge.» (Skr.
20/5 37.)
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Samtidigt begagnande av olika tdg-
végar d driftplats.

Medgivande har lamnats, att vid
Skebokvarn tag skall fa avsandas fran
spar 4 mot Malmképing samtidigt
med att & spar 3 eller 2 tag intages
fran eller avgar mot Sparreholm;
detta utan hinder av alt tagvagarna
ej aro helt oberoende av eller genom
forreglade viaxlar trvggade mot var-
andra. (Skr. 30/10 37.)

Taganmdlan och anmdlan »fri genom-
fart> vid vissa driftplatser under tid-
tabell 137.

I anslutning till tidtabell nr 137 har
bestimts féljande:

Taganmailan {ran Brannberg for tag
8601 ma inskrinkas till atl omzratta
endast anméilan »8601 in» till Hed-
noret och »8601 ut» till Alvsby. klart-
anmillan for tag 8601 till Hednoret
skall darvid avlalas av Alvsby, vil-
ken sistnimnda slation #dven skall
avlata anmilan »8601 in» till Brann-
berg.

Vid Nyaker ma taganmailan {or tag
4351 inskrankas till att omfalta en-
dast anmilan »0 in». Klartanmilan
for tag 4351 till Hoérnsjé skall darvid
avlatas av Trehorningsjo.

Vid Skorped mad, da tag 4352 icke
gar, tiganmalan {6r tag 4353 inskrin-
kas till alt omflalla endast anmilan
»0 in». Klartanmélan for tag 4353 till
Mellansel skall déarvid avlatas av
Aspea.

Vid Aspei ma mandagar, da tag
4203 icke gar, tiganmilan 16r tag
4352 inskrankas till att omfatta en-
dast anmilan »0 in». Klartanmaélan
for tag 4352 till Forsmo skall darvid
avlitas av Skorped.

Vid Mullsjo ma tiganmilan for tag
4911 inskrankas till alt omfalla endast
anmilan »0 in». Klartanmilan fér tag
4911 skall till Falképing C avlitas av
Jonkoping C.

Vid Astrask ma anmailan »fri ge-
nomfart» limnas och bevakningen
upphoéra, sedan anmilan »0 in» fér
tag 4350 erhallits fran DBaslutrisk
men utan alt dessforinnan »0 in» {or

tag 93 erhallits fran Vannis. Anmélan
»0 in» for tag 93 skall av Vinnis av-
latas till Bastutrask i stallet {or till
Astrask, innan »klart» far lJamnas for
tag 4351.

Vid Hérnsjé ma anmilan »fri ge-
nomfart> lamnas och bevakningen
upphora, sedan anmélan »0 in» fér tig
92 erhillits frin Vannis men utan
att dessférinnan »0 in» for tag 4353
erhallits fran Trehérningsjo. Anmé-
lan »0 in» for tig 4353 skall av Tre-
hérningsjé avlatas till Vannis i stal-
let for till Hérnsjo, innan klart far
lamnas for tag 93.

Bevakningen i Brinnberg ma efter
expedierandet av tigen 2424 och 4351
upphora, utan att anmilan »2424 in»
och »4351 in» dessforinnan erhallits
fran Boden C resp. Alvsby. Anmilan
»fri genomfart» fran Brannberg skall
darvid givas féljande formulering:
»Da tig 2424 inkommit Boden C och
4351 inkommit Alvsby, fri genomfart
i Brinnberg». Boden C anméler »2424
in» till Alvsby och Alvsby anmaéler
»4351 in» till Boden C. Vid tillaimp-
ning av sikerhetsordningens § 83,
moin. 2, far, ehuru koérsignal fran in-
fartssignalen vid Brannberg visas,
tag 2424 eller 4351 ej ingd 4 stationen,
utan att tagexpeditéoren forst tillkal-
lats och dennes tillstaind inhimtats.

Vid Bjérna ma anmilan »{r1 ge-
nomfart> ladmnas och bevakningen
upphéra, utan att dessférinnan anmé-
lan »4350 in» erhallits {ran Trehor-
ningsjé. Anmilan »4350 in» skall av
Trehorningsjé i stallet for till Bjorna
avlatas till Mellansel, som ej utan att
hava mottagit nimnda anméilan fran
Trehorningsjo far anmila »klart» for
tag 6551.

Stationerna Nilden och Krokom
resp. Undersdker och Are ma lidmnas
obevakade for tagen 2338 y och 2339 y
resp. 2334 v och 2335 y och darvid av-
lita anmaélan »fri genomfart» endast
till Ostersund C resp. endast till Jar-
pen. Under féruiséttning att nimnda
anmilan ej avlales, forrin de i bada
riktningarna nirmast fére tag 2338 y
resp. 2334 y framgaende tigen lamnat



bandelen Ostersund C—Nalden resp.
Jarpen—Are, behover tiganmailan ej
utvaxlas {or tagen 2338 y och 2339 y
4 bandelen Ostersund C—Nalden eller
for tagen 2334 y och 2335 y 4 bandelen
Jarpen—Are.

Vid Habo ma anméilan »fri genom-
fart> lamnas och bevakningen upp-
hora, utan att dessforinnan »0 in» for
tag 4912 erhallits fran FFalképing C.
Anmalan »0 in» {6r tag 4912 skall av
Iralkoping C i stallet for Habo avlatas
till Jonkoéping C, som ej utan att ha
mottagit namnda anméilan fran IFFal-
koping C far anmila »klart» for
tag 11.

Tibro ma efter expedieringen av tag
1353 avlata anmilan »fri genomfart»
endast till Skévde. Karlsborg ma ome-
delbart efter tags 1353 avgang limna
Skovde villkorlig rattighet att avsinda
tag 1358 genom anmélan enligt f6l-
jande formulering: »Da 1353 inkom-
mot och anmilan fri genomfart in-
gatt fran Tibro, klar 1358». (Skr.
21/4, 5/5, 20/5, 31/5, 4/10 37.)

Mandvrering av vigbommar och hu-
vudsignaler a driftplatser, som dro
obevakade fér tag.

Enér infartssignalerna vid Skel-
leftehamns 6vre sta i1 sadant beroende
av innanfoér dessa befintliga bommar,
att korsignal icke kan visas, férrin
resp. bommar éiro fallda, har medgi-
vits, att namnda huvudsignaler icke
normalt behova visa korsignal, da
stationen ar obevakad. (Skr. 24/9 37.)

Anordningarna fér driftplatser, som fa
ldmnas obevakade for tag.

Styrelsen har medgivit, att Orebro
s6dra ma till den sirskilde tagklare-
rare, som for tjanstgéring vid Lind-
backa under motet mellan tagen 761
och 3054 utbeordras med tag 7321,
mot kvitto utlimnas en reservnyckel
K16, vilken skall aterlamnas till
Orebro sédra samma dag omedelbart
cfter tagklarerarens hemkomst med
tag 3058. I'or utlimnandet av nimnda
nyckel i angivet fall behéver hinder-
anmilan ej utvixlas. (Skr. 20/5 37.)
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Nér huvudnyckel K 16 for den stin-
digt obevakade drifiplaisen Orsby
grusgrop utlamnats vid bandisposition
for uttagning av lok och vagnar till
namnda driftplats resp. niir driftplat-
sen Bjorkhult ar stindigt obevakad
for tag och huvudnyckel K 16 darvid
utlimnats vid bandisposition fér
vagnuttagning a linjen fran nimnda
plats och ater dit, ma hinderanmilan
aterkallas, utan att nyckeln aterlam-
nals till en av de angransande stalio-
nerna under férutsilining att tillsy-
ningsmannen anméilt, atl fordonen
iro avstillda a sidospir innanfor
sparsparr eller skvddsvixel och hit-
horande foreskrifter i sdo § 93 i ovrigt
aro upplyllda och anméilan atfoljts av
foljande tillagg: »Huvudnyckeln inne-
haves av undertecknad».

Sa snarl lampligen kan ske, skall
huvudnyckeln aterstillas till den sla-
tion, varifran den utliamnats. Intill
dess sa skett, ir tillsyningsmannen
ansvarig foér att huvudnyckeln ej
obehorigen begagnas. (Skr. 24/4 och
19/10 37.)

Enbemanning av lok och tig utan sdr-
skild tagbefdlhavare.

Betriiffande féljande bispar i Gote-
borg, nimligen

sparet mellan uppsparet och det
s. k. B. J.-sparet 4 banstrickan Gote-
borg C—Olskroken,”)

sparet mellan Olskroken och Hamn-
rangérbangarden,

dubbelsparet mellan Olskroken och
Sdvends rangérbangard samt sparet
mellan Sévenis rangérbangird och
Fjallbo,
har medgivits, atl tigen ma framféras
utan sarskild konduktdrspersonal
aven i de fall, da de framforas av en-
bemannat elektrolok och besta av mer
an 14 vagnsaxlar, samt att, da bispars-
tag, som framféres av eljest enbeman-
nat lok, méaste hinléras till broms-
grupp IV, darfér att genomgiende
broms ej kan anviindas pa grund av

*) Detta spar har under &r 1938 tagits i an-
viindning sdsom huvudspar.
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bristande tid f{6r inkoppling och
bromsprov eller av annan anledning,
till bitrade a loket for att i eventuellt
erforderligt fall verkstilla signalering
med sirén eller vissla ma anlitas
lamplig man bland trafikavdelning-
ens  vaxlingspersonal. I'6r  denne
skall darvid galla vad som i sio § 98,
mom. 4 dr foreskrivet [or tagbefal-
havare i tig med enbemannat lok.

churu i sist angivet fall tvd man
belinna sig & loket, skall dock hestam-
melsen i séo § 98, mom. 7, sista stye-
ket darvid landa till efterrattelse.
Aven i ovrigt skall tjanstgoéringen 4
loket forrdttas sasom o enhemannat
Tok.

Vidare har medgivils, att bisparstag
med en vagnvikt av hogst 60 ton méi
utan  sarskild  konduktérspersonal
och utan utbromsning av vagnarna
framforas & ovanninmda bispar av
lok, bemannat med enbart férare
(Skr. 10/11 och 9/12 37.)

Sarskilda undanlagsbestdmmelser be-
triffande rilsbussar.

Tillampning av de undantagsbe-
stimmelser {6r tag, bestaende av rils-
buss med eller utan slapvagn, vilka,
sdsom meddelats i redogoérelsen for
ar 1936, genom skrivelse den 3/12
1936 faststallts att pa forsok tillampas
a4 bandelarna Forsmo—Hoting—-Stor-
uman, Sveg—Hede och Héillnis—
Storuman—Sorsele, har tillsvidare
medgivits dven a bandelarna Varberg
—A&tran, Bergsjo—Harmanger, Jorn
—Arvidsjaur—Gallivare, Arvidsjaur
—Sorsele, Ostersund—Hoting, Ulriks-
fors—Strémsund och Jamtlands Sik-
ds—Hammerdal.

I vissa fall har héirvid bestimts, atl
tecknel @ endast skall behoéva utsittas
vid de driftplatser, {6r vilka trafik-
inspektoren sa anser erforderligt. (Skr.
9/3, 16/3, 23/7, 18/10 och 18/11 37.)

A V distriktet galla i stillet [o6r
sdo § 102, mom. 10, féljande bestam-
melser:

Efter medgivande av distriktschefen

far a thganmélningsstracka, vara tag
utgatt i annan ordning 4n enligt § 67,
mom. 9, och innan detta limnat
strackan, i sama rikining avsindas
rialsbuss med eller utan slipvagn.
Antalet tag 4 en och samma tagan-
malningsstriacka far harvid dock ej
overstiga 3. Om det framforgiende
taget utgores av ralsbuss med eller
utan slipvagn och annat tag in rils-
buss med eller ulan slapvagn i samma
riktning ej finnes fére a tiganmél-
ningstriackan, ma jimvil lokomotor,
ensam eller medférande vagnar, av-
sindas pi hir angivet sitt; 1 aylikt
fall far dock lokomotortaget ¢j efter-
foljas av annat tag pa taganmalnings-
strackan.

I har angivna fall skola féljande
villkor gélla:

a) anordningen {ar ej tillAmpas,
om det framférvarande taget skall
gora uppehdll a slationsstrackan for
vaxling eller for vagntillkoppling;

b) avstindet mellan tagen far ej a
linjen understiga 300 m;

¢) i lokomotortag far en vagnvikt
av hogst 80 ton framforas, och skall
taget vara genomgangsbromsat med
sista vagnen ansluten till bromsled-
ningen;

d) lokomotortig, som {6ljer efter
ralsbuss, far ej framféras med slorre
hastighet 4n 40 km/tim;

e) tagbefilhavare och lokpersonal 4
samtliga 4 samma tiganméilnings-
stricka framgiende tag skola genom
order 4 form. S 10 eller genom fore-
skrift i tagens tjinstetidtabeller un-
derrattas om foérhallandet;

f) thganmilan skall ske enligt f6l-
jande:

klartanmdlan: »Klart 0 och efterfol-
jande tag 02» resp. »Klart 0 och efter-
foljande tag 02 och 04»,

»0 ubr-anmdlan: »0 ut. Tag 02 61-
jer» resp. »0 ut. Tagen 02 och 04 {6lja»
samt da ralsbussarna (lokomotorta-
get) avgi: »02 ut» och »04 ut»,

»0 in»-anmdlan: denna anmailan
skall ske for samtliga 4 samma tag-
anmalningssiriacka framgaende tag



gemensamt salunda: »0 in och efter-
téljande tag 02 in» resp. »0 in och
efterfoljande tag 02 och.04 in»;

g) bestimmelsen i § 69, mom. 6,
forsta stycket skall ej tillampas for
efterféljande tag;

h) nodgas tag, som efterféljes av
annat tag, stanna a linjen, skall tig-
befalhavaren oférdréjligen forfara pé
satt i § 27, mom. 2, stadgats;

i) trafikinspektoren skall efter sam-
rdd med baningenjéren meddela er-
forderliga foérveskrifter for banperso-
nalens skyddande;

j) utdéver vad som stadgats i § 102,
mom. 6, till tryggande av fordons
igdngsattning av obehérig person
skall iakttagas, att férare 4 ralsbuss
och 4 lokomotor i tagtjanst skall, da
dylikt fordon nodgas stoppa i stigning
eller lutning 4 linjen, medelst en
bromssko férstinga fordonet, innan
han avldgsnar sig {ran detsamma;

k) for att i sddana fall, som ovan
nimnts, mote eller férbigang skall
kunna forldggas till obevakad drift-
plats jamlikt § 100, mom. 8, maste
orienteringsmirken vara uppsatta pa
omkring 600 m avstind fran de ytter-
sta vaxlarna. I ovrigt gilla hiarfor fol-
jande tilligg till och undantag fran
bestammelserna i § 100:

1. I'érare a efterfoljande tag skall
vid annalkandet iakttaga skirpt upp-
mirksamhet samt vara beredd att
omedelbart stoppa taget, om féreghen-
de tig stannat utanfér ingangsvaxeln.

2. Tagbefilhavare a forst inkom-
mande tag & platsen skall verkstilla
invaxlingen av 6vriga tig i bada rikt-
ningarna, och skall férare & efterfol-
jande tag harvid iakttaga sarskild for-
siktighet.

3. Tiganmalan skall utvixlas forst
sedan samtliga tAg i bada rikining-
arna inkommit samt verkstillas av
resp. lagbelidlhavare & sist inkom-
mande tag i vardera riktningen. Dessa
skola mot kvilto 1Amna 6vrig personal
avskrifter av de utvaxlade taganmél-
ningarna i {éreskriven ordning.

4. Vid andring av méte jamlikt
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§ 100, mom. 9, skall i sidana fall, som
avses i punkt a) (motets forlag-
gande fran slation till obevakad drift-
plats), tagledarens {orlaggningsorder
stallas férutom 1ill vederbérande tag-
klarerare aven till tagbefidlhavarna &
de tag, som skola kvarhallas 4 den
nya molesplatsen. Verkstallighelsor-
dern undertecknas gemensamt av
thgbefilhavaren och lokpersonalen &
det forst gaende taget. Tagbefdlhava-
ren a detla tag skall darefter dels ill
vederborande tagklarerare avge 4
form. S 12 nedskriven anmélan »klart
0> resp. »klart 0 och 02» eller »klart
0, 02 och 04» for de andra tagen till
den driftplats, dit métet sdlunda blivit
forlagt, dels lamna lokpersonalen a
eget tig samt {orarna 4 ovriga thg en
avskrift av denna anmaélan.

5. 1 de fall, som avses i punkt b)
(motets forlaggande frin obevakad
drifiplats till station) skall verkstal-
lighetsordern stallas férutom till tag-
klareraren a4 den pa andra sidan om
forutvarande moétesplatsen beligna
taganmaélningsstationen fven till tag-
befalhavarna 4 de tag, som skola
framga till ny mdtesstation. Taghe-
falhavaren a forst gaende 1ag skall
mottaga  verkstallighetsordern  for
samtliga tag, pa foéreskrivet sitt for-
skaffa sig kinnedom om lydelsen av
tigledarens {6rlaggningsorder, kon-
trollera  att  verkstallighetsordern
overensstimmer darmed och dérefter
mot kvitto delge lokpersonalen 4 eget
tag samt foérarna 4 ovriga tag verk-
stallighetsordern.

6. Vid i punkt ¢) avsett fall (iné-
tets forlaggande fran obevakad drift-
plats till annan dylik plats) skall
tagledarens forlaggningsorder stéllas
till forutom vederbérande tagklarerare
jamval tagbefalhavarna & de tag, som
skola kvarhillas & den nya moles-
platsen. Sedan tagbefalhavaren & det
forst gaende taget delgivit lokperso-
nalen a detta tag, skola tagbefalhava-
ren och lokpersonalen & det {6rst
giende taget, om hinder for det
ifragasatla nya tagmétet ej anses fore-
ligga, gemensamt underteckna verk-
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stallighetsordern, vilken stalles till de
bada tagklarerarna dvensom till tag-
befalhavarna & de tig, som skola
framga till den nya motesplatsen.
Tagbefalhavaren 4 det férsta, i mot-
satt riktning giende taget skall
genom endera av de bida tdganmail-
ningsstationerna férskaffa sig kanne-
dom om lydelsen av tagledarens for-
laggningsorder, kontrollera att verk-
stallighetsordern ¢verensstammer dar-
med, och darefter mot kvitto delge
lokpersonalen 4 eget tig samt forarna
a4 oOvriga tag, som skola framnga till
den nya moétesplatsen, verkstallig-
hetsordern. (Skr. 12/1 37.)

Under tidtabell 137 har gallt f6l-
jande:

Nar tagen nr 1405 och 1318 utgoras
av ralsbuss fa de son- och helgdagar
vid Laxa intagas resp. avsindas med
infarts- resp. utfartssignalen i stopp-
stallning. Tagen fa hirvid ej fram-
foras med stérre hastighet idn att
foraren under gangen hinner [o6r-
vissa sig om alt vixlarna i tigvigen,
allteftersom de kunna oOverblickas,
aro ratt lagda och att tagvigen &ar
hinderfri. Kan denna visshet ej vinnas
under det tiget ir i gang, skall det-
samma [o6r dndamalet stoppas. Has-
tigheten fiar i detta fall ej overstiga
20 knytim. Forhallandet skall vara
angivet i tagens tjanstetidtabell. (Skr
4/5 37.)

Ralsbuss, som framgar a strackan
Boden C—XKarungi och darvid ut- och
ingar vid Boden C 4 del av spar 1, som
ej ar elekirifierad, far medfora last
pa taket inom gillande lastprofil. Be-
hover sadan rdlsbuss framféras a spar,
vardver kontaktledning finnes fram-
dragen, t. ex. for inférande i garage
e. d., skall dock dessforinnan den ver-
tikala delen a stegarna hava nedfillts
och lasts i nedfallt lage. (Skr. 30/6 37.)

Undantagsbestimmelser  for
Ulriksdal—Uppsala C.

Da den automatiska linjeblocke-
ringen ar i bruk skola féljande undan-
tag fran och tillagg till sdo gilla.

linjen

§ 46.

Tagexpeditor behover icke vistas &
plattform eller i dess nidrhet under
den tid, d4 tag ar pd in- eller utgaende
4 huvudtagvag.

Anm. Hirigenom medgives ej undantag fran
foreskrifterna i sio § 58.

§ 67.

1 stallet for i mom. 3 meddelade
foreskrifter, som ej Aga giltighet ifraga
om helt automatiska blockposter, gilla
bestammelserna i punkt 4 i den av
trafikinspektéren vid 1 trafiksektionen
utfardade »Provisorisk instruktion ro-
rande automatisk linjeblockering a
banstrickan Ulriksdal—Tureberg».

Med avvikelse frin mom. 4 mi av-
gangssignal till uppehalistag 4 huvud-
tagviig, da dubbelsparsdrift ager rum,
givas av tagbefalhavaren vid samtliga
stationer a strickan Ulriksdal—Bergs-
brunna.

§ 72

De i mom. 11, andra stycket, givna
foreskrifterna betraffande tags expe-
dierande vid driftplats, dar tigexpedi-
tor ej finnes i tjinstgéring, ma for tag
a4 huvudtagviag, da dubbelsparsdrift
dger rum, tillampas dven vid samliga
stationer & strackan Ulriksdal—
Bergsbrunna.

§ 81.

Vid enkelsparsdrift, da den auto-
matiska linjeblockeringen &r i bruk,
skall iakttagas

att betraffande tiganméilan endast
»0 ut» behdver utvixlas (och géaller
detta aven vid tillAmpning av § 59,
mom. 3, anm. 1, for det forsta av i
foljd efter varandra 4 vinslerspar
framgaende tag),

att vid aterupptagande av dubbel-
sparsdrift avgangssignal skall givas
av tagklareraren till det forsta tig,som
framgar 4 det spar, som anvints for
enkelsparsdriften, samt

att i § 72, mom. 8, meddelade fore-
skrifter for stoppande av tig med fast
uppehall vid uppehallsmarke icke
galla for tag, som gd &4 hégerspar, om
trafikinspektéren icke annorlunda be-
stamt.




§ 83.

Vid sddan backning av tig, som
omférmales i mom. 2 och 3, skall, ut-
over vad som i nimnda mom. be-
stammes, iaktlagas, att backning forbi
fast signalinratining icke méa A&ga
rum, utan att tagbefalhavaren forst
inhamtat tillstand dartill av tagkla-
reraren vid nirmast bakomliggande
station.

§ 94.
Bestaimmelserna i mom. 4 behova
ej iaktlagas.
§ 95.
I'éreskrifterna i
dga ej tillampning.
Om linjeblockeringen av nagon an-
ledning maste sittas ur bruk, varom
i sa fall order skall utfardas av tag-
ledaren, skola de atgarder vidtagas,
som med hinsyn till férhillandena i
varje sarskilt fall kunna av trafik-

inspektéren anses erforderliga.
(Skr. 18/6 37.) °

denna paragraf

5. Tolkningar av siio foreskrifter.

Av overinspektoren for sidkerhets-
tjansten ha {é6ljande tolkningar av
mera allmint intresse limnats.

Till § 7.

Vid provisoriskt uppséattande av
lystringsmirke (sasom vid anordnan-
de av timmertransporter e. d. si att
jarnvagslinje korsas dirav & plats,
dar  sikerhetsanordningar  enligt
kungl. kungérelsen den 26 juni 1933
ej finnas — jfr skr. fran styrelsen till
distriktscheferna den 12 oktober 1935)
skall vid underrattelse dirom & S-for-
mular anvéndas formular S 11.

Vid utskrivning a detta formular
anvindes avd. 6 och skrives ordet
»Lystringsmarke» pa raden under
»>Huvudsignal». De tryckta orden »4r»
och »uppsatt» fa sti kvar liksom or-
det »vid» i nasta rad. Darefter skrives
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t. ex. »km 3944700 for vagkorsning
3954126 Hsy—Grg».

Avd. 1—5 och 7—9 a formuldret
overstrykas liksom i avd. 6 »Huvud-
signal for infart, utfart> samt »indra-
gen» och »llyttad». (Skr. 24/2 37.)

Till §§ 15 och 18.

Bestammelserna for lystringsmérke
gilla endast {or tagrorelse. IFor vax-
lingsrorelse gilla bestimmelserna i
sartryek nr 33 § 13: 2. (Skr. 21/6 37.)

Till § 29.

Betrillande ordergivning och stopp-
signalering vid sadan bandisposition,
som ar intagen i tidtabellsboken,
lamna bestammelserna i sdo icke stod
for forfaringssitt, som avviker fran
det i § 29 eljest stadgade. (Skr. 8/9
37.)

Till § 30.

Om enstaka ral helt borttages for
uthyle mot nhy sadan, faller detta ar-
bete under begreppet »lgsgérande av
enstaka ril».

"Hinder méter ej mot att arbetsle-
dare for A-arbete sjalv deltager i ar-
betet. (Skr. 20/10 37.)

Till § 32.

Vid vagnuttagning med sarskilt lok
skall tillsyningsmannen medfélja fran
gransstationen. Andra signaler fér ro-
relse dn vaxlingssignaler skola ej an-
vandas vid vagnuttagning. (Skr.
20/10 37.)

Till § 33.

Tiden for uppgivet uttagande av A-
fordon far ej innefatta tid, da tag
skall framga. Anmaélan kan samtidigt
géras om uttagningar av A-fordon
fore och efter ett tig, men smafor-
donsféraren ar dock skyldig att fore
varje uttagning i vederbérlig ordning
torskaffa sig kinnedom om tiglaget,
andra uttagna A- och B-fordon m. m.
(Skr. 8/11 37.)
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Till § 34.

Annan tjinsteman & underrittelse-
station 4An tagexpeditdéren kan vara
tilldelad befogenhet att limna sméafor-
donsférare sidant besked, som enligt
sdo § 34, mom. 2 skall av dylik per-
sonligen inhamtas omedelbart fore
utférande av B-fordon & underrit-
telsestrickan. (Skr. 3/4 37.)

Till § 35.

Station, som enligt tidtabellerna fér
tvenne extratig ar motesstation for
dessa, har ej kvilleringsskyldighet sa-
som motesstation, da ett av dessa tag
anordnas men det andra ej skall gi.
(Skr. 5/5 37.)

Till § 36.

Vid delgivning av tillfallig tjanste-
tidtabell skola vederbérande {orare
och bitriide i normala fall tilldelas ett
gemensamt exemplar och aro salunda
e} berittigade att pafordra var sitt
excmplar.

Skulle lidtabellen i nigot avseende
vara olydlig, aligger det lokpersona-
len att genom férfragning eller pa
annat salt géra saken klar {6r sig, in-
nan avgangssignal atlydes. (Skr.
9/7 37.)

Med anledning av ett intraffat fall,
da for tva tag mellan samma stalio-
ner, varav ett intaget i tidtabellsbo-
ken och det andra uigérande tag en-
ligt tillfallig tidtabell, under en viss
tidsperiod {6rst instillelseorder for
det forra taget utfirdades samtidigt
med ait det senare anordnades att ga
tillsvidare, déirelter det senare tiget
instilldes och det forra anordnades
en {6ljd av dagar och sedermera or-
der gavos, avseende Aatergang till
forstndAmnda ordning, har déverinspek-
toren for sikerhetstjinsten under
framhallande av ndédvindigheten av
att berérd personal erhiller tydliga
order uttalat, ait hinder ej moter att
i forekommande fall for tagpersona-
lens vederborliga orienterande kom-
plettera order & form. S5 t. ex. sa-
lunda: »Tag 0009 gar ater & banstric-

kan A—B fr. o. m. idag skd t. vo»
(Skr. 25/11 37.)
Till § 40.

I'6r en bromsvagn, vigande 44,6 ton,
beriknas vagnvikten enligt forkla-
ringarna till tidtabellsboken, mom. 4,
till 45 ton, och skall darfor ocksa
bromskraften beriknas sasom for
vagn med 45 tons vagnvikt eller dir-
over, d. v. s. till 40 ton hos vagn med
P-broms. (Skr. 3/12 37.)

Om & sadan delstricka av ett tags
vag, dar slorsta férekommande lut-
nings- och stigningsférhallanden iiro
lagre #n dem, som varit utslags-
givande vid faststillande av broms-
talet i tagets tidtabell, den tillgingliga
bromskraften ir mindre fin nimnda
bromstal anger men dock enligt sio
§ 40, mom. 1 tillricklig f6r den ifraga-
varande delstriackan, erfordras ej or-
der om hastighetsnedséittning. (Skr.
30/9 37.)

Till § 49.

A sid. 16 i redogoérelsen for verk-
samheten tinom siakerhetstjansten vid
Statens jarnvagar under ar 1935
atergavs elt tolkningsuttalande, som
innebar, att vid underrattelser till
tagbetilhavaren och lokpersonalen 4
ett tvenne dygn berérande tag om
anordnande eller instillande av annat
tag, med vilket det forstniiminda taget
har mote efter kl. 0, orden »i dag» i
formuléarets tryckta text bora stry-
kas och ersittas med orden »i natt».
Under hénvisning dartill har &6ver-
inspektéren fér sikerhetstjinsten ut-
talat, att vad sadlunda sagts rérande
underrittelser till tagbefalhavare och
lokpersonal bér gilla dven vid annan
ordergivning, dir sa erfordras till
undvikande av misstolkning — t. ex.
da vid anordnande av tag, som fram-
gir 4 bada sidorna om dygngrins,
kvitto enligt form. S6 skall avgivas
av station, som berdres av tiget forst
efter dygngransen. (Skr. 28/5 37.)

A form. S4, S5, S7, S8 och S12
ar plats reserverad for bestyrkande
av orderutskrift genom tagklareraren
a station dar ordern utldmnas. Sa ar



daremot ej fallet betraffande formu-
laren S 10 och S 11, vilket forhallande
bor tydas sa,att order & dessa bada for-
mular skall utfardas och undertecknas
av tagexpeditéren 4 den slalion, dar
ordern tillstalles vederbérande tag,
aven nir detta sker pa anmodan av
annan station. (Skr. 28/8 37.)

Overinspektoren for siakerhetstjin-
sten har ej gjort erinran mot en ho-
nom understilld, av linjemyndighet
utfirdad anvisning att for tidsvinst
vid tagexpediering paskynda order-
givning till tag genom utvaxling av
signalen »klart» mellan resp. order-
givare, sedan uppdraget verkstillts.
(Pateckningsskr. 12/7 37.)

Till § 52.

Mom. 1 och 2 i nimnda paragraf
aro tillampliga aven i det fall, di tig
skall intagas & station med vixelfor-
regling pa spéar, for vilket forregling
ej Ar anordnad och vartill kdrsignal
med infartssignalen darfor ej kan
givas. (Skr. 24/2 37.)

Till § 55.

Om i tags tidtabell ar angivet, att
foraren skall giva signalen »ligg om
vaxeln», da taget stannat hinderfritt,
far denna signal godtagas sasom kon-
troll av hinderfriheten i den 4nde av
spéaret, varat loket befinner sig. (Skr.
28/10 37.)

Bestammelsen i sakerhetsordning-
ens § 55:1 om att tagvagsinspektion
skall utforas »kort fore varje tags
ankomst och avgang» bor lisas med
uppmirksammande av foreskrifterna
1 § 51:2 och 3. Da tagexpeditor helt
naturligt icke bor stilla huvudsignal
till kor eller giva uppdrag dartill na-
gon langre tid efter forrattad tigvigs-
inspektion, féljer darav, att tdgvigs-
inspektionen bor verkstillas nirmast
mojligt fore den tidpunkt, da tagexpe-
ditér avser att lata huvudsignalen in-
taga korstallning. Betraffande infarts-
signal far ju korsignal givas tidigast
15 minuter fére vederbérande tags
vantade ankomst och bor silunda tag-
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vigsinspektion ej ske foran narmast
mojligt fore namnda tidpunkt. (Skr.
27/2 37.)

Till § 59.

Ordergivning till lokpersonal en-
ligl avd. 2 i form. S 11 skall ske, da
fraga ar om andring betriffande tag-
anmiillningsskyldighet, och enligt avd.
8 1 samma formulir, da friga ar om
andring belraffande bevakningsskyl-
dighet a driftplats. Skall driftplats,
som normalt ir tiganmilningsstation
for visst tag, lamnas obevakad for
detla, behover tiget ordergivas héar-
om endast enligt avd. 8 i form. S 11.
Jamfior sdo § 60 och § 88:2. (Skr.
18/3 37.)

Till § 67.
Ulgangstag, som {vller de 1 § 67,

mom. 5 angivna fordringarna, bor
kunna fa avsindas 5 min. {ore
i tjinstetidtabellen hestamd tid. (Skr.
26/2 och 18/3 37.)

Till § 68.

Mom. 3 i namnda paragraf utgér ej
hinder for forare a forsenat tag att,
givelvis med iakttagande av {or taget
gallande storsta tilldten hastighet,
kora in den forlorade tiden. (Skr.
16/12 37.)

Till § 69.

Den for en banstriacka [aststillda
storsta tillatna hastigheten skall uigéra
den grins, inom vilken tagens hastig-
het 4 banstrickan ifraga skall hallas.
Betraffande tag, vilkas i tidtabellen
angivna stoérsla tillatna hastighet ar
densamma som den for vederboérande
bandel faststallda, 4r det emellertid
i regel onskligt att framférandet sker
med en hastighet sa nara som majligt
sammanfallande med den stérsta till-
latna. Da detta onskemal icke kan
tillfredsstallande tillgodoses, ulan att
den foreskrivna storsta tillatna haslig-
heten vid ett eller annat tillfille kan
komma att momentant nagot o6ver-
skridas, innan féraren hunnit vidtaga
erforderlig hastighetsreglering, har
styrelsen genom de i férklaringarna
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till tjanstetidtabellerna, p. 1., lam-
nade anvisningarna velat forebygga,
att en forare ulsittes for anmirkning
vid ett sidant momentant 6verskri-
dande av storsia tillitna hastigheten,
och géller detta bandel med en slorsta
hastighet av 90 km/tim. savédl som
bandel, & vilken en lagre storsta has-
tighet ar bestaind (dock givetvis med
foreskrivna inskrankningar betriffan-
de stationer och sidana delar av ba-
nan, dar nedsattning av den eljest
giallande storsta tillditna hastigheten
ar foreskriven). (Skr. 24/8 37.)

Till § 72.

Vid tillampning av § 72, mom. 10,
varvid stoppsignal forst gives till tag
och direfter avgangssignal visas, utan
alt taget desslorinnan bragts till stilla-
stdende, skall sloppsignalen hesvaras
av foéraren med signalen »giv akt».
Déaremot behéver avgingssignalen ej
besvaras, da det hir &ar fraga om
uppehallstag. § 18, mom. 4 bor dock
beaktas. (Skr. 10/2 37.)

Till § 73.

Da tecknet »v» angivits vid drift-
plats i ett tags tidtabell, méste fora-
ren vara beredd att var som helst i
tigvagen patriffa de vagnar, mot
vilka taget enligt innebdérden av
detta tecken skall inga. Driftplatsens
personal kan dock ej fi hava vag-
narna placerade sa nara infartstag-
vagens borjan, att icke foraren berak-
nas sikert kunna stanna tiget, nir
detta inkommer i thgvigen med en
hastighet av 30 km/tim. — om ej un-
derrittelse angiende den i annat fall
erforderlisa nedsattningen till dnnu
ligre hastighet lAmnats lokpersonalen
enligt § 73, mom. 1, andra styckets
sista mening. (Skr. 9/9 och 8/11 37.)

Till §§ 77 och 79.

Nar tagledaren enligt § 79 heordrat
en station att (4 form. S9) giva tag

order om uppkommande méte med
annat tig a den ifragavarande statio-
nen men sedermera, innan denna or-
der hunnit delgivas stationen, verk-
stdllighetsorder (form. S 8) ingar, av-
seende forliggning av métet till an-
nan station enligt av tigledaren se-
nare jamlikt § 77 given order, skall
den forsta ordern anses upphavd i
och med att den senare utfardade
moétesordern vunnit verkan genom
verkstéllighetsordern fran den nya
métesstationen. (Skr. 11/12 37.)

Till § 81.

Den foreskrift, vilken genom de i
tidtabellshoken intagna sarskilda be-
stdmmelser, som vid enkelsparsdrifts
utféorande boéra iakttagas, lamnats
darom, att tigpersonalen wvid enkel-
sparsdrift skall utdva kontroll &, att
taget icke utgar 4 viss tiganméalnings-
stricka, f6rrin det eller de narmast
foregaende tigen 4 striackan — darest
detta (dessa) ga i motsatt riktning —
lamnat strickan (jir sdo § 67, mom.
1 och 10), avser ej blott moten vid en-
kelsparsdriftens bérjan cller slut utan
iaven moten, som férekomma under
pagiende enkelsparsdrift. Om nér-
mast fore ell tigs utgang pa enkel-
sparstricka a dubbelspar tvaellerflera
tig skola efter varandra framga 6ver
strickan i den mwotsatta riktningen,
maste férstnAimnda tags personal
kontrollera, att bada (alla) de métan-
de tagen inkommit, och darvid beakta,
att den inbérdes ordningen mellan
dem kan vara omkastad genom utfir-
dad order om {6rbigang. (Skr. 14/4 37.)

Till § 99.

Bestimmelsen i mom. 2{f om att
anbefalld underrattelse till tagbefal-
havaren, nar bromsprov utférts, ej
itrrdga om tag utan sarskild tagbefal-
havare skall lamnas till féraren utan
1 stallet till tigexpeditéren, innebar,
alt den uppgift, som foraren enligt
sartryck 254 Bt, p. 14, skall erhalla,
ej kan ifraga om sadant tag fa anses



innefatta aven uppgift till tagbefal-
havaren utan skall i stillet tigexpe-
ditéren lamnas den underrattelse om
bromsprovet, som i annat fall gives
till tagbefalhavaren. Den &beropade
pestimmelsen i sdo utesluter silunda
ej giltigheten av féreskriften i sér-
tryck 254 Bt. Jfr dven sio § 67, mom.
10 e. (Skr. 18/11 37.)

Till § 100.

Order till tagbeldlhavaren & ett tag
att jamlikt mom. 5 {ran viss obevakad
driftplats frigiva den bakomliggande
strickan fér annat tag eller bandispo-
sition bor givas i avd. 2 4 form. S 11,
varvid den tryckta texten limpligen
kompletteras genom att orden »0 in»
inskjutas framfér ordet »skall» och
orden »enl. sio § 100: 5» framfoér or-
det »vid». (Skr. 19/4 37.)

Vid 4ndring av tagmote enligt mom.
9¢, d. v. s. da mote forligges fran
obevakad driftplats till annan dylik
plats, skall tagbefalhavaren a det tag,
som skall kvarhallas & den nya métes-
platsen, enligt form. S 12 avlita an-
malan »klart 0» {6r det andra taget till
ndmnda plats, vilken anmailan till-
stialles tagbefalhavaren och lokperso-
nalen 4 sistnimnda tag, i férekom-
mande fall genom tagklareraren a
stationen bortom den {foérutvarande
molesplatsen, eljest & denna plats. I
sistnamnda fall skall tdgbefélhavaren
4 det tadg, som skall framga till ny
métesplats, mot kvitto lamna lokper-
sonalen en avskrift av anmalan ifraga,
innan taget far avga fran férutvarande
motesplatsen.

Nir vid sadan dndring av tigmote,
som nyss sagts, ordergivningen av
tagbefilhavaren a det tig, som skall
kvarhallas 4 ny métesplats, sker redan
fran en station framfér den taganmal-
ningsstricka, inom vilken motes-
andringen skall 4ga rum, skall verk-
stallighetsordern overlamnas till tag-
klareraren vid ifrdgavarande station
for expediering. Anméilan »klart 0»
{6r det motande taget skall daremot
av sistnAmnde tagbefilhavare ut-
vaxlas personligen. (Skr. 25/10 37.)
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6. Siirtryck och andra fére-
skrifter samt formulir.

Till sirlryck nr 166 (Bestdimmelser
angdende hjdilpberedskap) har utgi-
vits tillagg nr 1 och i sdrtryck nr 243
(Féreskrifter rorande dressiner och
andra smdfordon) ha foreskrifterna
for reparation och revision av mo-
tordressiner Andrats genom tillAgg
nr 2. Vidare ha vissa delar av
sartrycken nr 254 (Driftstekniska be-
staimmelser betrdffande den rullande
materielen) och 264 (Revisionsfore-
skrifter belrdiffande den rullande ma-
terielen) nytryckts efter vidtagna 4nd-
ringar.

Ett nytt sartryck, » Provisoriska fore-
skrifter for rdlsbussar och lokomoto-
rer», har under iret utgivits med sér-
trycksnumimer 312.

Enligt nedannimnda bihangsorder
ha anvisningar lamnats eller pape-
kanden rorande sikerhetstjinsten
gjorts i féljande avseenden:

Nr 147 ang. nédbromsning av tag
genom konduktérspersonalen,

Nr 166 ang. behandling av elektriska
slutsignallyktor,

Nr 416 ang. tillsyn av signalmedel,

Nr 469 ang. sikerhetstjinstens ut-
ovande,

Nr 479 ang.
dvargsignal,

Nr 505 ang. tryckluftbroms: G-
vagnar med Hildebrand-Knorrbroms,

Nr 515 ang. rilsbussarnas dérrar
och

Nr 552 ang. hjalpberedskapen.

Féljande formuldr ha under aret
nyinrittats eller dndrats:

Nr 223 A, anteckningsbok for A-
och B-fordonsférare (nytt formular),

Nr 358 B, tigordning (4ndrat i och
for utskrivning med skrivmaskin),

Nr 363 A, dverlamningsbok (mindre
andring f6r annotation av verkstalld
tagvagsinspektion och signalkontroll),

Nr 518, skylt med texten »Ingang
genom framre dorren», avsedd for
ralsbussar (nytt formular) samt

Nr 590 C, revisionsbok for rils-
buss/lokomotor (nytt formular).

tags framforande forbi
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7. Redogérelser for mera anmiirkningsviirda tilldragelser i tagtjinst.

A. Kollisioner med jirnviigsfordon.

Orsakade av Dbristfillig eller férsummad tagvdgsinspeklion eller annat fel
vid expedierande av tdg.

Oforsen den 30/1.

Tag 7725 sammanstélie vid ingdendet med en tom vagn litt Os, som stod
i thigvagens borjan. Vagnen [orsaltes ur tralikdugligt skick, men a loket ska-
dades endast de framre buffertarna nagot. Tagexpeditoren hade ej foérvissat
sig om alt vagnen undanforts, sdsom avsett varit.

Savenis rangerbangard den 21/2.

G. B. J. godstag nr 52 ingick vid intagandet genom en fellagd vixel & fel
spar och sammanstotte med dar uppstillda vagnar. Loket och tva av de
pakérda vagnarna skadades. Tagvigsinspektéren hade nojt sig med att fran
ett avstind av omkring 70 m soka iakttaga vixeln men dérvid forvaxlat den
med en annan.

Olskroken—Séavenis lokstation den 15/3.

Tva bisparstag, bestidende av ensamma lok,. erhéllo, trots diremot utfardat
uttryckligt férbud, sa gott som samtidigt avgangssignal vid Olskroken for gang
till lokstationen och avgingo efter varandra. Det forst giende loket, ett ing-
lok, inbromsades efter att ha framgatt omkring 300 m, for att en medfdéljande
signalkarl skulle stiga av. Skvmt av rék pakérdes det darvid av det efterfol-
jande lokel. Bida loken skadades, dock endast relativt obetydligt.

Tomteboda den 5/12.

Tag 7200, bestaende av 5 vagnar, som skotos av loket, ingick vid avgangen
genom en fellagd vaxel pa oriitt spar och sammanstotte med ett vaxlingssatt.
A en vagn intrycktes darvid nigra brader i vagnskorgen. Tagbefalhavaren
hade ej hunnit intaga sin plats i och {ér utkik.

Stockholms norra den 14/12.

Tag 9232 4 ostra bispiret fran Stockholm C sammanstétte vid ankomsten
till Stockholm N med sista vagnen i tig 7183, som efter avgdng mot Tomte-
boda stannal framfér darvarande infartssignal och vars sista vagn dirvid ej
stod hinderfritt vid sparférgreningen vid Stockholm N. Endast sméarre skador
appstodo.

Ange den 29/12.

Tag 93 pakérde i infartstagviigen ett lok litt B, som var pa vag fran stallet
fér att tillkopplas och framléra tag 5928. Sex resande skadades lindrigt och
en del skador uppstodo 4 loken.

Tagvigsinspektion foér tag 93 hade ej verkstéllts och ej heller order givits
atl visa korsignal for 1igets intagande. Infartssignalen kvarstod emellertid i
korstallning efter det nérmast forut intagna tag 4203, i det att signalvakten
uraktlatit aterstdlla signalen till stopp och tagklareraren anmait »4203 in»
utan att ha férvissat sig om att infartssignalen aterstallts till stopp. Stall-
verksvakien hade foretagit vixling med B-loket i tiags 93 tagvég pa tid, di
dylik viixling skulle varit avslutad.
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5 Orsakad av férsummelse av tillsyningsman vid vagnuttagning.

Granberget—Saxvatinet den 4/11.

Nar tag 2324 skulle frin linjen inféra tva vagnar, pakordes och skadades
vagnarna. Tillsyningsmannen hade ej ombesérjt signalering i foéreskriven
ordning.

( Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg.

Halsingborgs farjestation den 1/10.

Tag 2013 gick forbi infartssignalen i stoppstillning och samimanstétte om-
kring 180 m. innanfér denna med dir stiende 8 vagnar. Skador uppstodo i
tigets lok och tvi av dess vagnar samt tre av de stillastiende vagnarna.
Foraren hade uraktlatit att giva signal »tag kommer» och »jag &r beredd
pa hinder och sparandring» och hade ej borjat bromsa férrin omkring 100 m.
framfor infartssignalen, enligt uppgift emedan han trott, att kérsignal snart
skulle visas.

Rautas—Rensjon den 13/11.

Réalsbusstag 2877 foljde a stationsstrackan fran Rensjon efter malmtag 27
men pa si stort avstand fran detta tig, att detsamma ej under gangen var
synligt fran rialsbussen. Bada tigen skulle i Rautas méta malmtag 36. Da rils-
bussen passerade forsignalen till Rautas, vilken utvisade, att infartssignalen
stod till stopp, iakitog ralsbussféraren lyktorna & métande tags 36 lok inne
pa stationen och tog da for givet, att tag 27 passerat denna. Nar ralsbussen
sedan kom in i en befintlig kurva, observerade {draren ett rott sken pa
vansler sida, vilket han antog vara infartssignalens stoppsignal. Omedelbart
darefter varseblev han vtterhgare ett roétt sken vid sidan av det andra och
forstod da, att de bada skenen voro tags 27 slutsignaler. Rilsbussens hastighet
var da omkring 60 km/tim. och avstandet till tdg 27 c:a 70 m. Trots broms-
ning med sévéil fot- som handbroms kunde sammanstétning ej undvikas.
Ehuru denna var lindrig och ej ens vickte beaktande hos de resande, ska-
dades dock férarecn 4 ena foten och uppstodo smirre skador & rilsbussen.

v Orsakade av férsummelser vid vdxling.

Hassleholm den 15/5.

Tag 807 skulle pd grund av forsening sammanslas med tag 2127. Sist-
namnda tags tagsatt stod uppstallt & spar 2 och skulle med vaxlingslok
backas mot tag 807, som intagits 4 spar 3 och stoppats bortom ansluinings-
vaxeln (medviixel) mellan de bida namnda spiren. Enligt tidigare géllande
dispositioner hade emellertid avkoppling skett mellan personvagnarna och ett
par efter dessa befintliga godsvagnar i tags 2127 tagsitt. Backningen foretogs
med forbiseende harav, varfoér personvagnarna vid véxlingslokets inbroms-
ning rullade vidare och ratt kraftigt sammanstotte med tag 807. Ett flertal
resande erhéllo smarre skador, men ingen skada uppstod 4 materielen.

Linképing C den 1/8.

0. C. J. tag 4 sammanstotie pa ingdende med ett vixlingssatt fran tag 4004,
varvid en F-vagn i tag 4 ursparade och skador uppstodo 4 en del vagnar i
tagsattet samt a tags 4004 lok. I tro att vaxlingsrorelsen skolat medhinnas
fore ankomsten av tag 4, som var férsenat, hade véxlingsledaren igingsatt
rorelsen pa icke tillaten tid. Han hade dérvid ej uppmérksammat, att veder-
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bérande vaxel intog lage for tags 4 intagande. Sparledning finnes, men vix-
lingsséttet synes ha inkommit 4 denna forst da tig 4 passerade infartssignalen,
varfér taget erhallit kérsignal.

(/.\ Orsakade av fel @ materielen.

Gavle C den 6/8.

Vid invixling av tigs 591 motorvagn till ett spar, varest tva slapvagnar
stodo uppstillda, térnade motorvagnen emot slipvagnarna med siadan kraft,
att ett flertal resande, som tagit plats i den ena slipvagnen, kastades omkull
och flera av dem skadades. Smirre skador uppstodo dven a sldpvagnarna,
men motorvagnen férblev oskadad. Missodet har férklarats vallat av att brom-
sen pi molorvagnen verkade sa kraftigt, att hjulen fastlistes och slipade.

Degerfors den 30/12.

Tag 52, som skulle passera stationen pa huvudtagvigen, ingick for ratt
signalbild med full hastighet, omkring 88 km/tim. I bérjan av tagvagen
observerade foraren, att en vixel intog fel lige och ledde 1ill sidospar. Broms-
ning f{oretogs dgonblickligen, men taget fortsatte genom ylterligare ett par
vaxlar och uppkoérde en sparspirr samt stannade forst vid en intraffande
valdsam sammanstétning med uppstillda 9 st. vagnar pi ett avstind fran
den felliggande vixeln av omkring 250 m. Ingen minniska skadades, men
betydande skador uppstodo & materlelen Loket och tre boggivagnar i taget
ursparade och skadades. Av de pakérda vagnarna sénderslogos nastan full-
stindigt de femn nfirmast tiget stiende, och tvd av dessa rycktes ur sparet
samt blevo liggande till hoger om tagsittet, medan de dvriga tre trycktes
over varandra med en vagnsinde mot lokets forarhytt, som intrycktes. Vagn
nr 6 i ordningen urspirade och de tre bortomvarande vagnarna fortsatte.
sonderkorde en sparsparr och urspirade i tungroten till en medviixel samt
blevo stdende tvirs over tvenne spir. Den framsta av dem térnade emot
och demolerade en ledningsstolpe, varigenom kontaktledningarna raserades.

Olyckshindelsen hade vallats av att forreglingsveven till den felliggande
vaxeln, p4 grund av att vikterna i befintligt spinnverk frusit fast vid var-
andra, kunnat omlaggas, trots att viixeln ej intog ratt lage.

B. Kollisioner med sméafordon.

Orsakade av fel vid expediering av tag.

Abisko—Stordalen den 7/8.

Ralsbusstag 2874 kolliderade med ett 4 linjen utiért smafordon (C-fordon),
emedan taget efter 6verenskommelse mellan tagexpeditérerna i Abisko och
Stordalen i strid mot gillande bestimmelser avsants frin Stordalen 10 minu-
ter fore tidtabellsenlig avgangstid. Vid kollisionen uppstodo endast ringa
skador a fordonen. Ingen méanniska kom till skada.

Orsakade av férsummelser eller fel betrdffande uppmdrksammande av taq—
ldget.
Avafors—Morjarv den 9/2.
Rélsbusstag 2722 6verkorde och dédade en e. o. banvakt, da han holl pa att
lyfta sin dressin ur spéaret i en kurva.

Baggetorp—Katrineholm den 30/4.

Tag 143 upphann i en kurva en i samma riktning giende trampdressin,
vara en banvakt fardades. Denne syntes ha velat ridda dressinen genom att
stjalpa den at sidan men fick darvid en térn av loket. Han avled av skadorna.
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Broddbo—=Sala den 14/7.
Tag 463 pakorde en motortralla, 4 vilken medfordes last men som det oaktat
framfordes sasom B-fordon. Smafordonsféraren hade i vanlig ordning anmalt

farden. Fordonet spolierades, men ingen av de medféljande personerna ska-
dades.

Heby den 30/7.

S. W. B. tag 396 pakorde och ramponerade vid avgangen en motortralla,
nyss forut avstalld i tagvagen av en banvakt, som med trallan ankommit 4
S. J. spar. Trallan kunde ej iakttagas av tagexpeditéren, emedan banan lig-
ger i kurva, och lokpersonalen upptickte den av samma anledning {6r sent.

Holmsveden—Lingbo den 9/8.

Tag 8301 pakérde en motordressin, som darvid stéttes undan framfoér taget
och skadades svart, dock utan att urspara. Ingen ménniska skadades. Dres-
sinféraren hade glomt taget.

Judn—Mellansj6é den 18/9.
Tag 8202 pakérde en mélande motordressin, vilken sondertrasades. Ingen
minniska skadades.

IFlen—Skoldinge den 29/10.
Tag 27 pakorde strax véster om IFlen en motordressin. Denna skadades av-
sevirt. Dressinforaren hade glomt taget.

Arlé6v—Lomma den 25/11.

Tag 43, som var forsenat, pakérde och ramponerade en motordressin, vars
forare efter uppehall under farden icke gjort sig underrattad om tagliget,
innan han ater tog ut dressinen pa sparet.

Alster—Skattkarr den 3/12.

Tag 1409 pakérde och spolierade fullstindigt en moétande motordressin.
De dira akande hade misstagit sig pa tiden och trott sig hinna fram till
Alster fore tagets avgang. Ingen ménniska skadades.

Fredriksfors—Nisviken den 13/12.
Tag 8325, som var férsenat, upphann och pakorde en dressinikande ban-
vakt, vilken senare avled av skadorna. Sndéyra och moérker radde.

Alingsads—Torp den 24/12.

Extratag 4707 pakorde en motordressin, som helt spolierades. Dressinforaren,
som undkom oskadad, hade i vederborlig ordning anmilt firden till under-
rattelsestationen och dérvid fatt besked, att hinder for fiarden ej fanns, be-
roende pa en 4 underrattelsestationen gjord forvaxling med tag 4717, extratag
i annat lidslage.

Fors den 30/12.

Tag 92 pakorde vid avgangen en i narheten av sédra infartssignalen stiende
trampdressin, fran vilken lossning av medférd last pagick. P4 grund av att
taget var férsenat, hade fordonsféraren trott sig hinna undan fér detta.

Orsakade av att smdfordon kvarlimnats a eller icke i tid undanskaffals
fran spar.

Flisby den 4/1.
Tag 4375 pakorde en stationen tillhérig trampdressin, vilken efter anviand-
ning for inspektion kvarglomts i tagvigen.
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Moholm den 26/5.

Tag 27 pakorde vid ingdendet en i tagvagen strax innanfér yttersta vaxeln
stiende trampdressin, vilken anvints for befordran av materialier och efter
lossning av dessa kvarglomts & spéret.

Fladie den 11/6.

Tag 48 pakoérde i bangardens norra énde en a sparet stiende trampdressin,
kvarlamnad av en banvakt under bortféorande av materialier, somn medférts
a dressinen.

Mullsjo—Sandhem den 25/11.

Tag 7572 pakérde a linjen en trampdressin, som av en banvakt under till-
syn av hallplatsens telefon uppstallts a sparet vid Margreteholm och darvid
forstingts men pa sa otillfredsstallande satt, att dressinen satt sig i rorelse
mot Mullsjé utfér befintlig stark lutning. Stark blast radde.

Eslov—Ortofta den 30/11.
Tag 7803 pakérde a4 linjen en lrampdressin, kvarlimmad av en banvakt
under bortférande av materialier, som medférts a dressinen.

3 Orsakade av fel & materiel eller hdndelser av hégre hand.

Jordholmen den 6/8.

Sedan tag 1964 inkommit och stannat pa stationen, kom en motordressin
emot detsamma med en hastighet av c:a 35 km/tim. A dressinen fardades i
framatiulad stillning en foérste banmaéstare. Frin loket given signal och
av narvarande personer givna varningsrop kommo ej dressinféraren att rea-
gera, utan dressinen korde med oférminskad hastighet emot tigloket, varvid
dressinforaren skadades till dods. Det kan antagas, att han fore sammanstot-
ningen drabbats av solsting.

Gallivare—Ripats den 19/10.

Tag 112, bestaende av ensamt lok, pakorde och ramponerade en lastad tralla.
Stoppsignal visades i foreskriven ordning av en signaikarl, som firdades fore
fordonet, och signalen iakltogs av lokpersonalen, di loket befann sig omkring
700 m fran trallan. P4 grund av felaktighet 4 bromsen kunde loket, som
framfordes med en hastighet av 60 km/tim., ej bringas att stanna, férrdn pa-
koérningen skett.

Olme den 21/11.

Tag 1418 pakorde vid vastra dnden av bangarden en trampdressin, vars
forare kort férut drabbats av svindel och fallit av dressinen. Dressinféraren
erholl inga skador.

C. Kollisioner med landsviigsfordon.

Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals férsummelser eller felaktig
funktion av aulomatiska signalanordningar.

Torpshammar—Viskan den 28/2.

Tag 6125 pakorde vid vagkorsningen Viskavik en personbil med 4 man-
liga resande, av vilka tva skadades dédligt och en av de 6vriga erhéll svira
och den andre lattare skador. Befintliga bommar voro ej stingda, emedan
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vagvakten forsovit sig. Sikten var ej god pa grund av snédis, och stoppsigna-
lerna vid vagen uppticktes av lokpersonalen forst di tigel var néra inpa de-
samma.

Bollnés den 4/3.

Ralsbusstag 2606 pakérde vid ingdendet en lastbil 4 en inom bangards-
omréadet befintlig vigkorsning. Vid denna finnas bommar, och bomvakten
hade, lyssnande efter tiget men utan atl hora detta, statt beredd ait falla
dem, da lastbilen kérde in pa banan och i samma &gonblick ralsbussen an-
lande. Bilen erholl en del skador, men ingen méanniska skadades. Stark dimma
radde vid tillfillet. Ralsbussféraren hade ej vederborligen iakitagit bestim-
melserna i sdo § 34, mom. 5.

Strangnis den 6/3.

Vid vaxling med motorvagnen till tag 377 efter dess ankomst skotos tvenne
vagnar over korsningen vid Kéallgatan. Hiarvid kolliderade den frimsta vagnen
med en personbil, vari fyra personer fardades. Ingen minniska skadades,
men ritt betydande skador asamkades bilen, och jarnvégsvagnen fick en
obetydlig skada. Vaxlingsledaren hade uraktlatit att enligt utfardad instruktion
félla bommarna.

Gnarp—Jattendal den 13/5.

Tag 8262 pakorde vid As vagkorsning en i sparet staende lastbil. Vag-
vakten, en banvaktshustru, hade per bantelefon underrittats om att taget
var att vanta. Upptagen i bostaden av sysslor hade hon genom knackning
pa fonstret velat anmoda sin man, som befann sig utanfdér, att ombesérja
bomfallning. Den sedermera pikdrda bilen hade di wvarit i annalkande och
med denna vantade banvakten ett skip. Han uppfattade knackningen pa
fonstret sisom uppmaning att taga emot skdpet. Medan bilféraren och ban-
vakten hjalptes 4t att bara in skapet och befunno sig inne i stugan, skedde
pakorningen. Bilen séndertrasades fullstindigt, och loket blev otjanstbart,
sa att hjilplok maste anskaffas.

Bollstabruk—Dynéas den 8/7.

Vid inférande av vagnar fran linjen till Bollstabruk under bandisposition
sammanstotte loket & vigkorsningen vid Tempelvigen med en personbil, vari
tva personer firdades. Dessa undsluppo oskadade, men bilen erhdll bety-
dande skador. Lokpersonalen hade underrattats om att vigvakter ej givits
order om bandispositionen. Befintliga svingbommar voro ej stingda for vigen.
Lokets hastighet hade nedbragts framfér vagen och uppgick vid sammanstét-
ningen enligt lokpersonalens uppgift ej till 10 km/tim.

Skovde—Ulvaker den 16/8.

Tag 121 pakoérde vid vigkorsningen Kungsberg en personbil, vars forare,
som var ensam i bilen, omedelbart dédades. Bilen forstordes fullstindigt och
rakade i brand.

Enligt flera personers vittnesméal hade de vid korsningen befintliga auto-
matiska ringsignalerna bérjat ringa for det ankommande taget men direfter
snart ater tystnat, innan tiget uppnitt korsningen, och ljussignalerna mot
vagen hade enligt vittnenas uppgifter visat vitt sken, da taget anlinde. An-
laggningen fungerade dock efter olyckan oklanderligt.

Ehuru fullstandig klarhet ej kunnat vinnas 6ver orsaken till en felaktig
funktion hos den automatiska vagsignaleringen, kan det dock tinkas, att till
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en sadan medverkat en senare konstaterad, av anhopat finférdelat och vid
olyckstillfallet vitt slam orsakad férsdmring av isoleringen mellan den vid
vagen befintliga korta sparledningsstrickan (den s. k. avkopplingsstriackan)
och den sparledningsstracka, genom vilken varningssignaleringen skulle igdng-
sattas av det ankommande taget. En sadan defekt kan dock icke ensam ut-
gora forklaring till felaktig funktion hos anliggningen. Askskydden vid saker-
hetsanldggningen hade omedelbart efter olyckan visat sig vara séndriga. Om
den kortslutning, som orsakat detta, kunnat bidraga till anliggningens fel-
aktiga funktionerande, kan ej avgéras.

Boketofta den 19/8.

Tag 44 pakoérde & en vagkorsning inom bangiarden en med héastar for-
spand skérdemaskin, vilken erhdll en del skador. Kérsvennen och histarna
undkommo oskadade. Vagvakten hade under sysselsitining med andra géro-
mal fér sent kommit att tinka pa bomféllningen.

/) Orsakade av att fordonsféraren kért genom befintliga bommar eller grindar
eller lamnat fungerande aulomatiska signaler obeaktade.

Kollisioner ha av sadan orsak intraffat:

den 12/1 mellan tig 417 och en bil, vilken vid Bergsgalan i Gévle pakérde
den ena fallbommen i nedfillt lage, varvid denna utan att skadas skots upp
av stoten, sd att bilen kunde fortsitta in pad banan, dar den térnade mot
taget och nagot skadades;

den 24/1 med tag 3067, da en bil vid Vasagatan i Orebro pakérde den ena
fallbommen i nedfallt lige och broét denna samt korde mot en vagn i taget,
vilken nagot skadades;

den 8/2 mellan tdg 2508 och en bil, som & en vigkorsning vid Ostavall
pakérde och brot sonder den ena fallbommen i nedfallt lige samt kollide-
rade med loket, varvid savil detta som bilen skadades;

den 19/3 mellan tig 2054 och en motorcykel, som vid Johan Banérsgatan
i Héalsingborg korde mot vagnen narmast loket, varvid motorcyklisten do-
dades; ‘

den 16/4 mellan tdg 4353 och en histskjuts, som & vigkorsningen Rag-
girde 4 linjen Ljusdal—Tallasen koérde ut i sparet framfor taget, varvid for-
donet spolierades;

den 6/5 mellan tig 91 och en personbil, som & vagkorsningen DBolle &
linjen BollnAs—Lottefors pakorde lokets bakre dnde, varvid i bilen akande
tre personer dodades samt bilen fullstandigt férstordes och tagets tva frimsta
‘vagnar nagot skadades;

den 21/5, da tag 7832 vid vagkorsningen Kéalls—Nébbelov & linjen Svalév—
Teckomatorp pakérdes fran sidan av en bil, som stétte mot tagets fjarde vagn
fran loket med paféljd, att bilen fullstindigt férstérdes och en av i bilen
akande tre personer skadades;

den 29/5, da tag 124 vid vagkorsningen Kungsberg 4 linjen Skovde—Ulv-
aker pakérdes fran sidan, mellan férsta och andra vagnen, av en motorcykel
med pafdljd, att motorcyklisten dédades;

den 15/7, da tag 1858 efter att med nagot mer an halva sin lingd (i taget
framfordes 16 vagnsaxlar) ha passerat vigkorsningen Kalls—Nobbelov &
linjen Svalév—Teckomatorp pakérdes av en personbil, varvid endast obe-
tydliga skador uppkommo;

den 22/7 mellan tag 302 och en personbil, som & Vasavagen vid Eskilstuna
sodra korde mot taget ungefir mitt pa loket med paféljd, att i bilen idkande
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tva personer skadades till déds samt bilen fullstindigt férstérdes och smirre
skador uppkommo & loket, & en vagn i tiget och a den fasta materielen;

den 22/7 mellan tig 24 och en personbil, som & végkorsningen Pinan &
linjen Bergsbrunna—Uppsala C korde emot bakre delen av loket, varvid
bilen fullstindigt spolierades och sméarre skador uppstodo a loket men i
bilen akande tva personer undkommo oskadade;

den 3/12, varvid tag 1582 vid vagkorsningen Hékalla 4 linjen Lillhagen—
Save stotte till en buss, som blivit instingd mellan bommarna, emedan
bussféraren enligt uppgift ej hért bomklockan;

den 16/12 mellan tag 43 och en lastbil, som & Gjelbgjutaregatan i Linképing
korde in i sparet omedelbart framfér taget, varvid lokets strilkastare och
bilens lastflak skadades.

Orsakade av bristande vaksamhet av vdgfarande vid passerandel av vig-
korsningar utan bevakade bommar eller grindar och
utan automatisk signalanordning.

Kollisioner ha av denna orsak intraffat:

den 3/2 mellan ralsbusstag 2602 och en fora med pappersved & en agovags-
korsning mellan Goringen och Voxna, varvid rélsbussen fick framinden
sénderslagen och ursparade och dess forare fick bada benen avslagna samt
en passagerare 4 taget och forkarlen dsamkades lindrigare skador;

den 6/2 mellan tag 2127 och en laslbil, som 4 en dgovig vid Knéired korde
6ver banan framfoér taget och vid bakinden pikoérdes samt kastades mot
en ledningsstolpe och sénderslogs, varvid bilféraren lindrigt skadades och
smirre skador uppstodo 4 loket;

den 13/2 mellan tag 9440, bestaende av lok och sparrensare, samt en lastbil,
som & Rorviksvigen 4 linjen Nykroppa—Storfors kérde upp i sparet framfér
loket och pakérdes av detta, varvid bilen ramponerades och tva i nirheten
uppstallda cyklar skadades;

den 18/2 mellan thg 1657 och en lastbil vid vagkorsningen Hedkullen a
linjen Kristinehamn—Sj6andan, varvid bilen ramponerades och loket nigot
skadades samt en av i bilen dkande tva personer dsamkades lindrig skada;

den 19/2 mellan tag 411 och en timmerfora, som 4 en dgovig mellan Jarvsé
och Skiastra kort in i sparet framfor taget och ej hann undan utan pikérdes,
dock utan nagon svarare skada;

den 5/3 mellan rilsbusstag 333 och en personbil, som & Tallbergsvigen &
linjen Kaltisavan—Umgransele pakorde ralsbussen fran sidan och nagot
skadade denna, varvid jamvéal bilen svart skadades och tva av dari akande
nio personer adrogo sig lindriga skador;

den 6/3 mellan extra godstag 9488 och en personbil, som & en dgovig mellan
Mjohult och Stureholm kérde in i sparet omedelbart framfor tiget och pa-
kordes, varvid bilen fullstandigt ramponerades och dess forare dédades samt
smirre skador uppstodo & loket;

den 13/3 mellan tag 6123 och ett timmerlass 4 en Agovag mellan Erikslund
och Johannisberg, varvid lasten och kilkarna kastades at sidan och kor-
svennen svart skadades samt obetydliga skador uppstodo & loket;

den 1/4 mellan tig 4351 och en vedfora & en &govégskorsning & linjen
Bispgarden—Fangsjobacken, varvid hésten dédades men eljest inga nimn-
varda skador uppkommo;

den 3/4 mellan tig 828 och en héstskjuts 4 vigkorsningen Ravtomta &
linjen Boxholm—Stralsnis, varvid héasten dodades samt h#stfordonet skada-
des och sméarre skador uppkommo 4 loket och en personvagn i taget;
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den 24/56 mellan tag 2462 och en lastbil, vars forare Amnat kora dver jarn-
viigen 4 Norra Jarnvagsgatan i Sundsvall men, dd bommarna dar voro fallda,
tog vag over den nirbeligna Almedalsgatan, med paféljd att bilen pakordes
och fullstandigt krossades, varvid foraren omedelbart dédades och loket
erholl en del mindre skador;

den 30/5 mellan tag 421 och en lastbil, vara sex personer fardades, & vag-
korsningen Vallstanids & linjen Rosersberg—Vasby, dar bilforaren for att
efterse om tag nalkades, stannat bilen framfor spiret men si néra detta, att
framre delen av bilen pakordes och krossades, varvid en 4 bilen medféljande
kvinna nagot skadades och loket erhéll sméirre skador;

den 3/6 mellan tag 75 och en gruslastad bil, som a en 4govig mellan Karlsby
och Motala Verkstad koért in i sparet och, da féraren darvid upptickt taget
och skulle backa, fick motorstopp med pifoljd att bilen pakérdes och fick
framre delen fullstindigt bortsliten, varjamte loket erholl smérre skador;

den 6/6 mellan tag 2443 och en traktor med tillkopplad harv a en dgovag
mellan Groningen och Tova, varvid traktorn forstérdes och en del skador
uppkommo a loket;

den 22/6 mellan ralsbusstdg 2465 och en personbil, som mellan Bergsjo
och Hogen a stora kustlandsvagen pakoérde rilsbussens bakinde, varvid bilen
ramponerades och rilsbussen erhéll en del skador;

den 10/8 mellan tag 7711 och en bilbuss 4 vigkorsningen Lerhalan a linjen
Hogstorp—Saltkillan, varvid bussen helt spolierades och en resande i den-
samma nagot skadades samt loket erhdll mindre skador;

den 13/8 mellan ett vaxlingssatt och en lastbil & vagkorsningen Alvsunda-
vagen a grusgropssparet Rotebro—Antuna grusgrop, varvid sméirre skador
uppkommo a bilen;

den 20/8 mellan tig 1598 och en kvinnlig cyklist, som 4 en mindre vag
mellan Goéteborg-Tingstad och Lillhagen kérde in p4 banan framfor taget och
omedelbart doédades;

den 4/9 mellan tag 4352 och en bil a vagkorsningen i sddra &nden av Lor-
strands bangard, varvid bilens framre del slogs sonder och smirre skador
uppkommo a loket;

den 7/9 mellan tag 7297 och en histskjuts 4 vagkorsningen Rosavi 4 linjen
Hallsberg—Kumla, varvid en av histarna dodades och akdonet spolierades;

den 19/9 mellan tig 2292 och en bil a vagkorsningen Abborrviken a linjen
Ulriksfors—Stromsund, varvid bilen skadades och tva resande 1 densamma
erhéllo lindriga skador;

den 4/10 mellan tag 1590 och en lastbil & végkorsningen i sédra inden
av Yilerby bangard, varvid bilen krossades och dess forare skadades;

den 16/10 mellan tag 2501 och en héstskjuts 4 en vagkorsning a linjen
Kilafors—Rostbo, varvid hastfordonet slungades langt ut pa sidan om banan
och korkarlen omedelbart dodades samt loket och en vagn i taget erhéllo
smarre skador;

den 22/10 mellan ralsbusstag 2691 och en héastskjuts 4 en dgovig a linjen
Resele—Forsmo, varvid hastfordonet skadades;

den 22/11 mellan tadg 3153 och en personbil & végkorsningen Perstorp a
linjen Fagersanna—Tibro, varvid bilen svart skadades och loket erhéll mindre
skador men bilféraren undkom oskadad;

den 22/11 mellan tdg 418 och en personbil a Gillershillsvigen & linjen
Furuvik—Géavle C, varvid bilen fullstindigt forstordes och en av dess tva
passagerare omedelbart dédades samt loket och en vagn i taget erhdllo en
del skador;

den 25/11 mellan tig 5 och en personbil 4 en icke allmént befaren vig a
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finjen Killeberg—Almhult, varvid bilen kastades at sidan och skadades samt
obetydliga skador uppkommo a loket men ingen méanniska skadades;

den 25/11 mellan tig 8661 och en personbil 4 Hissjévigen 4 linjen Brann-
Jand—Umead, varvid bilen kastades at sidan men ingen ménniska skadades;

den 1/12 mellan tag 17 och en timmerlastad bil 4 vigkorsningen Elnaryd
a linjen Eneryda—Vislanda, varvid bilen krossades och loket skadades sa att
det blev otjanstbart samt kontaktledningen raserades pi en stricka av om-
kring 500 m. och férsignalen till Vislanda skadades; av med bilen féljande
tva personer erholl den ene en lindrig hjarnskakning och en del mindre
skarsar;

den 3/12 mellan tag 8405 och en lastbil 4 en vigkorsning a linjen Branan—
Asarna, varvid bilen fullstindigt férstordes och dess férare skadades;

den 5/12 mellan tag 2423 och en personbil, som & en mindre vigkorsning a
Yinjen Bastutriask—Astrask kérde emot loket samt kastades at sidan och ram-
ponerades, varvid bilféraren lindrigt skadades, samt

den 24/12 mellan tag 2555 och en personbil, vilken a4 Abyvigen 4 linjen
Bergby—Hamrangefjarden korde emot tigets nést sista vagn samt dirvid
kastades at sidan och skadades, medan daremot chaufféren undgick skador.

Orsakade av motorstopp eller annat hinder fér védgfordons undanférande
fran végkorsning.

Kollisioner ha av sddan orsak intraffat:

den 2/1 mellan tig 2446 och en bil, som i rddande halka slannat i sparet
& en dgovig i linjen Fransta—Torpshammar omedelbart fére tagets ankomst
och ej kunde flytlas darifran utan, sedan medféljande tvenne personer hoppat
ur, pakordes av taget och avsevirt skadades;

den 23/1 mellan tag 2321 och ett timmerlass, som fasinat i sparet pa en
vigkorsning 4 linjen Dysjon—Ange; hasten och frimre kiilken hade undan-
skaffats av kérkarlen; ingen skada uppkom a loket;

den 5/2 mellan tag 8142 och ett timmerlass, som a en icke allinint befaren
vag A linjen Bjorvallen—Jamtlands Sikds fastnat med bakkilken mellan
ralerna vid sidan om vagplankorna, varfor histen franspints vid tagets an-
komst; lasset stottes at sidan av loket, vars snoplog nagot tillbucklades;

den 20/2 mellan tag 447 och en lastbil, som med tillkopplad snéplog fastnat
i sparet & vagkorsningen Silverdal & linjen Tureberg—Ulriksdal, varvid sno-
plogen slets bort och bilens fraimre del skadades;

den 10/3 mellan tag 1708 och en histskjuts, som & den ej allmént befarna
vagkorsningen Holma 4 linjen Ho6r—Tjornarp kommit i vigen for taget, i
det att histen, medan koérkarlen gick ut i spiret for att se efter, om tag
var att vanta, foljde efter denne och ej kunde hillas inne av korkarlens i for-
donet kvarsittande hustru, som darfér hoppade av; hasten traffades fran sidan
av loket och dodades, och loket erhéll en del mindre skador;

den 18/3 mellan tig 2561 och en med massaved lastad bil, som fatt motor-
stopp 4 en vagkorsning a linjen Hudiksvall—Iggesund och vars forare sokte
genom stoppsignaler hejda taget, vilket dock, emedan signalerna i radande
morker for sent uppmirksammades, pakérde bilen, varvid denna och tig-
loket erhoéllo betvdande skador;

den 29/3 mellan tag 8 och ett & vigkorsningen Lekaryd & linjen Alvesta—
Gavetorp fore tagets ankomst ikullstjalpt dkdon, varvid hasten dédades;

den 31/3 mellan tag 4353 och ett med héknippor lastat hastfordon, som
fastnat i sparet 4 en obevakad vagkorsning 4 Karsjé bangard; endast smérre
skador uppstodo 4 en nirbeldgen vixel;

den 20/6 mellan tag 4351 och en personbil, som 4 en enskild vigkorsning
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a linjen c:a 500 m. norr om Helgums station hade kért ned i diket med ema
bakhjulet och fastnat; skadorna & savél bilen som loket blevo relativt obe-
tydliga;
ydergf 21/8 mellan tag 8465 (grustig) och ett med sid lastat hastfordon, som,
da taget nirmade sig en dgoviagskorsning strax sdéder om Hillenylands station,
trots korkarlens bemédanden, av histen skots baklanges mot taget och stotie
mot dettas fjarde vagn, varvid héasten skadades sa att den maste slaktas;

den 9/11 mellan tdg 1709 och en personbil, som a végkorsningen Ulvstorp
a linjen Bosarp—Eslév omedelbart fore tagets ankomst stoppats med frimre
delen ej hinderklar for taget samt dérefter fatt motorstopp och vid férsok
av de lva i bilen dkande ej heller kunnat dragas undan; skadorna blewvo
lindriga;

den 12/11 mellan tag 2555 och en lastbil, som kort fére tagets ankomst till
vagkorsningen Vad & linjen Sandarne—Séderhamn fatt motorstopp dar och,
sedan bilféraren hoppat av, pikérdes av taget, varvid bilen ramponerades och
loket samt nirmaste vagn i taget erhéllo en del skador;

den 25/11 mellan rilsbusstdg 2602 och en lastbil, som & en vigkorsning i
linjen Edsbyn—Lillboklitten kérde in pa banan omedelbart fore rilsbussens
ankomst och dir fick motorstopp samt pakordes av rélsbussen, varvid bada
fordonen lindrigt skadades;

den 11/12 mellan tig 4352 och en lastbil, som 4 vigkorsningen Gransjo &
linjen Graninge—Helgum fatt motorstopp efter passerande av sparet men sa
nara detta att en hjalpluftbehallare & ett i tiget inkopplat elektrolok stotte
mot bilens flak och skadades, varvid taget sjalvbromsades, sami

den 17/12 mellan tag 4351 och en timmerfora, som vid passerandet av banan
4 en Agovag mellan Forsmo och Osteras fastnat vid ena rilen med en krok i
en slapande kitting och som péikérdes av tiget. I'ore sammanstétningen hade
bindningarna uppldsts av korkarlen, sa att hiist och slide kunnat undanféras
och endast stockarna voro kvar; blott smérre skador uppstodo & lokets gard-
jarn och snoplog.

D. Urspéringar.
Orsakade av bristfillig eller férsummad tdguigsinspektion.

Héaggenas den 11/10.

Tag 2323 ingick genom ingiangsviéxeln med loket pa ritt tagvag, spar 3,
men med vagnarna pa spar 2. Loket gick helt ur spar och tva vagnar urspirade
med ett hjulpar vardera. Ingen ménniska skadades namnvirt, men a lok
och vagnar uppstodo en del skador, i det att koppel och slangledningar sletos
sonder, buffertar och plattformar intrycktes m. m. Dessutom uppstodo en del
skador & spéret.

Den ifragavarande vaxeln hade for ett tidigare tag i motsatt riktning in-
tagit fel lage och uppkoérts. Vaxeln hade ej inspekterats for tag 2323. Stationen
saknar signalsdkerhetsanldggning.

Hagalund-— Stockholm C den 30/11.

Tag 420 hade efter av tigvéagsexpediléren i Hagalund givet medgivande
i signaltelefonen framférts forbi infartssignalen till Hagalunds personstation
och tigloket ursparade dérvid med alla hjulparen utom det framsta i vaxlar,
beldgna strax innanfér nadmnda signal.

I stallverket pagick arbete med avhjilpande av ett fel, som uppstatt dar.
Tagexpeditoren hade darfor givit order till en stationskar] att lokalt inspek-
tera tigvagen men, di han senare i signaltelefonen haft ett samtal med en
banvakt, som han, utan att order diarom givits, trott skulle utféra inspektionen,
hade nimnda order atertagits.
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Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Figelsta den 27/2.

M. 0. J. tag 18, pa utgaende, ursparade med lokets andra boggi, bada hjul-
paren a en I'-vagn samt ett hjulpar 4 en C-vagn, till {6ljd av att en i utfarts-
tagvigen befintlig, centralmandévrerad sparsparr palades sparet, innan taget
passerat densamina.

Emedan utfartssparet var skymt av fordon, hade tigexpeditéren fragat en
slationskarl & bangarden om »taget gatt éver», varvid denne, som trodde att
fragan syftade pa en véxel innanfoér sparsparren, svarat »ja, det har gati over»,
varpa sparsparrveven omlagts.

Mairsta den 17/6.

Vid tags 4247 ingaende pa slationen ursparade tre ralslastade Ob-vagnar
(den trettiofemte och nirmast féljande tvenne vagnar i taget) vid ingdngs-
vaxeln pd grund av att denna omlades, innan taget lamnat densamma. En-
dast en av vagnarna skadades och maste tagas ur trafik. Nedsparet och an-
gransande sidospar upprevos pa en siricka av 50 m. Trafiken kunde normalt
fortga fran kl. 8 paféljande dag, omkring 11 timmar efter olyckshindelsen.

Tagexpeditoren hade upplost tagvigen, innan taget helt inkommit, och
imnade darefter emlagga forreglingsveven till en sparsparr {6r vixling med
tiget men forvixlade da vevarna.

Sparreholm den 26/9.

Vid tags 123 ingaende pa stationen gingo loket och nidrmaste vagn samt
en darpa foljande boggivagns framsta boggi in pa spar 2, under det alt sista
boggin 4 sislndmnda vagn samt bada boggierna & darpi féljande vagn ur-
sparade i skiljevixeln mellan sparen 2 och 3.

Taget skulle enligt tidtabellen ingd pa spar 3, men tigexpeditéoren hade
givit korsignal for infart pa spar 2. Han uppméarksammade sedan felet och
vidtog dndring men sa sent. att tiget redan kommit in i skiljevixeln. Be-
fintlig elektrisk vaxelsparr hindrade ej vaxelomlaggningen, sannolikt darfér
att vaxelns rorelse paborjats och pagick, da taget nidde fram till densamma.
Lokpersonalen hade ej beaktat, att fel signalbild visades & infartssignalen.

Orsakade av fraimmande féremdl eller djur i sparet.

Bollnas den 25/2.

Pa ingdende a stationen urspiarade tig 8302 med sista fordonet, en ving-
plog, emedan ett foremal fattats av plogen och pressats mot hogra ralsstriingen.
Kopplet till narmast framférgaende vagn avrycktes och ett par vaxlar ska-
dades, varjaimte ena stédrilen & en strax foére urspiringen passerad vagkors-
ning sénderbrots.

Alfta—Runemo den 5/9.

Ralsbusstdg 2605 pakérde tvenne hastar, som vid ett led i stingslet komnit
in pa banan. Den ena hasten kom under ralsbussen, varigenom denna urspa-
rade och nigot skadades. Bada héstarna maste nedslaktas. Ingen ménniska
skadades.

Edsbyn—Voxna den 29/9.

Ralsbusstag 2609 pakérde och dodade en ko, som pa en agovig sprang in
pa banan omedelbart fére bussens ankomst. Ralsbussen ursparade med frimre
hjulparet, men ingen méanniska skadades.
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Bollnds—Kinstaby den 16/10.

Téag 3555 pakérde en ko, som kommit in pa banan, troligen genom att ha
tagit sig in genom stingslet, som & strickan invid olycksplatsen var otill-
fredsstallande. En vagn litt BCo ursparade med elt hjulpar och férstorde ett
20-tal sliprar. Storre hinder i trafiken férekom ej.

Orsakade av fel eller skador ¢ banan eller anvénd bristfdllig materiel.

Nattavara den 15/2.

Omedelbart fore tags 55 ankomst till Nattavara uppstod axelbrott 4 em
malmvagn, som ursparade. Ursparingen observerades forst sedan taget pas-
serat Nattavara, dar viaxlarna forstordes. Taget bragtes att stanna c:a 2 ko
soder om stationen. Betydande tagférseningar vallades.

Remmenedal—Vargarda den 2/4.

I tag 4702, som bestod av 40 vagnar, ursparade tolfte vagnen fran slutet i
utgangsvéixeln vid Vargarda till {6ljd av axelbrott, som uppstatt a linjen
Torp—Lagmansholm efter varmging. Taget stoppades av en vagvakt strax
Oster om Vargarda och stannade, sedan den ursparade vagnen framgatt pa
sliprarna omkring 260 m. Skador uppstodo & sparet savil vid platsen for
axelbrottet som vid urspiringsplatsen, varjimte sméarre skador uppstodo &
Lagmansholms bangard samt & ringverksanlaggningar 4 linjen Lagmansholm
—Vargarda. Banan kunde éler trafikeras efter omkring 6 timmar.

Sparreholm den 7/4.

Tag 4003 ursparade i bangardens sodra fdnde med nist sista vagnen, en
tankvagn, & vilken en axeltapp gatt varm och »svarvats» av. Bromsledningen
férblev obruten, men tiget bragtes av foraren, som maérkt ryckningar i det-
samma, att stanna ett stycke utanfor stationen, som var obevakad. Sparet revs
upp pa en stricka vid olycksplatsen.

Fagersanna—Tibro den 19/6.

A en tjanstevagn i tdg 3153 brast till f6ljd av gammalt brott en axel innan-
for hjulnavet, varvid namnda vagn samt efterfoéljande vagnar, 1 litt C4,
1 litt. Co2, 1 litt. DIF och 2 litt. G ursparade. IFem resande erhéllo lindriga
skador. Den ursparade tjénstevagnen forstérdes och personvagnarna erhéllo
en del skador. Banan upprevs pa en striacka av omkring 300 m. och en kontakt-
ledningsstolpe bréts av. Forst den 21/6 kl. 2.40, omkring 1!/ dygn efter ur-
sparingen, hade samtliga vagnarna kunnat bringas pa spar och linjen goras
klar for trafik- med nedsatt hastighet. Till dess ombesorjdes trafiken med
bussar.

Forsmo—Osteras den 21/6.

I tdg 22 ursparade tredje vagnen fran loket, en boggivagn litt Co9, pa
grund av axelbrott 4 frimsta hjulaxeln. Skadan uppmaérksammades av lokper-
sonalen genom att rék iakttogs utmed taget, och detta bragtes att stanna. Hian-
delsen intréffade 4 banstricka, dir nedsatt hastighet féreskrivits pa grund
av banarbete, och skadorna blevo obetydliga. Tag 22 blev inemot 6 timmar
forsenat.

Abisko den 10/7.
I malmtag 28 ursparade vid infarten till Abisko de sex framsta vagnarna pa
grund av axelbrott & den férsta vagnen. En vixel forstordes, och smirre
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skador uppstodo 4 vagnarna. Tag 94 forsenades omkring 1 timme, och tag 28
samt Ovriga berdorda malmtag forsenades avsevart.

Bastutrask—Kusfors den 11/7.

Da tag 21 passerat bron over Skellefte alv, brast en hjulaxel 4 en vagn
litt. Co. Det skadade hjulparet slipade i sparel en stricka av omkring 1 400 m.
och skadade darvid ett 70-tal sliprar samt spik och skarvjiarn, innan taget
bragtes att stanna. Forst omkring 7t/2 timmar dérefter kunde den urspirade
vagnen inforas till Kusfors.

Brunna—Alandsdal den 21/8.

Tag 438 noédbromsades strax norr om Brunna, sedan en resande uppmérk-
samimat eld, som uppkommit i lagret Lill framsta hjulaxeln &4 en vagn litt
Co, femte vagnen fran loket. Axeln hade brustit vid vinsira hjulnavet, och
det hogra hjulet hade ursparat. Banan hade upprivits pa en stricka av om-
kring 312 km. Resandeutvixling maste anordnas vid platsen, och en del
tag framférdes via S. W. B. resp. Gavle, varjamte bilar och bussar togos i
ansprak. IF6r godstagsrorelsen maste sarskilda anstalter vidtagas. Linjen blev
ater farbar den 22/8 kl. 4, omkring 10 timmar efter olyckshandelsen.

Tvéaraback—Tvaralund den 9/9.

I thg 6551 ursparade sista vagnen, en kalklastad godsvagn, pa grund av
axelbrott, foérorsakat av varmgang. Sparet revs delvis upp pa en stricka av
omkring 1 km, innan ursparingen observerades av lokpersonalen och taget
stoppades. Banan var dterstilld i trafikdugligt skick efter omkring 5 timmar.

Lamhult—Rérvik den 25/9.

Efter given avgiangssignal vid Rorvik till tag 4354 upptickte tagexpeditoren,
att fel forefanns i slutet av taget, varfor stoppsignal gavs och tiget bragtes
att stanna, Undersokning visade, att attonde vagnen fran slutet av taget ur-
sparat pA grund av ait vanstra bakre axeltappen bruslit. Ursparingen hade
skett omkring 2 km séder om stationen. C:a 200 sliprar samt en del skruvar
och bultar maste utbytas, varjamte platiformen vid Rérvik skadades pa en
stricka av 13 m. Efter undersokning av banan fingo tagen framga med ned-
satt hastighet till kl. 12.20, c:a 9 timmar efter handelsen, da linjen ater var
klar.

Alingsas—Torp den 29/9.

I tag 4711, som bestod av 52 vagnar, ursparade sista hjulparet 4 femtonde
vagnen fran slutet pa grund av axelbrott. Darvid bréts bromsledningen och
taget stannade efter att ha framgatt 200 m. fran ursparingsplatsen. Linjen
blev blockerad under tiden kl. 2.40—7.15. De godstag, som skulle framgi
under tiden, installdes. Tag 3 framgick till Lagmansholm. Déarifran beford-
rades resande och resgods till Alingsas med bilar f. v. b. med nyutrustat tag.
Posten vidaresindes direkt till Goteborg med bhilar.

Kaisepakte—Stordalen den 29/9.

I malmtig 32 ursparade under gingen andra vagnen fran loket till foljd
av axelbrott. Inga skador uppstodo a sparet, och linjen var ater klar for
trafik efter 4 timmar, da den skadade vagnen inférts till Stordalen. Tag 22
forsenades genom missodet 2 timmar, varjimte malmtag blevo upp till 5
timmar forsenade.
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Stenbacken den 13/11. :

P4 grund av axelbrott urspirade en malmvagn i tdg 16 vid stationen.
Inga skador uppstodo 4 sparet. Berérda malmtig forsenades upp till ll/z
timme.

Huddinge den 22/11.

Sedan tag 164 pa utfart passerat utfartsvixlarna med halva sin lingd,
urspirade fyra vagnar narmast framfér den sista, ndmligen 1 Bgo, 2 Co och
1 C3-vagn, varigenom taget bromsades. Bada huv udspmen blockerades genom
de urspirade vagnarna och all trafik blev avstingd forbi olycksplatsen under
tiden kl. 12.40—17.0. Enkelsparsdrift kunde dareller anordnas forbi platsen
till kl. 21.25, d4 bada sparen blevo klara fér trafik.

Ingen resande skadades. Hindelsen nédviandiggjorde installande av ett fler-
tal tig och anlitande av ett stort antal bussar f6r trafikens ombesérjande.

Ursparmﬂen vallades av att vaxlarna omlagts, medan taget passerade. Tiil
foljd av glapp i bultar och axlar a stallverksapparalen samt fjadring i upp-
laget till befintlis magnetsparr hade handklinkan till vaxelspaken kunnat
urklinkas och véxelspaken omliggas, trots att den av sparledningen i vixlarna
beroende magnetsparren efter allt att doma fungerat normalt. Vaxelomlagg-
ningen hade skett i samband med att férreglingsanordningarna medelst dar-
for avsedd nyckel omkopplats fran automatisk signalgivning, som var an-
ordnad foér tag 164, till manuell manévrering i och f6r expediering av lokal-
tdg med Huddmge sisom slut- och utgangsstation, vilken omkoppling innebar
omedelbar frigivning av tdgvagsfmreghnﬁen

Isatra—Sala den 10/12.

Tag 4227 sjalvbromsades genom att attonde vagnen fran loket, en Ih-vagn,
ursparat med sista hjulparet till {6ljd av att bakre boggin brustit bakom
centrum. Vagnen infordes till Isédtra, och trafiken kunde déarefter foriga utan
hinder, enir inga skador uppstatt 4 banan.

t

€ Orsakade av naturforeleelser.

Lindefallet—Trénodal den 25/4.

Tag 25568 ursparade med lokets frimsta hjulpar och tagets tva sista vagnar,
bada godsvagnar, till {6ljd av sittning a4 banan vid en trumma, dar vatten-
samling bildats i sddan mé#ngd, att trumman blivit otillrdcklig och vattnet
stigit till ballasten och delvis bortspolat denna. Sarskild inspektion hade pa
grund vattenflodet vidtagits, och olycksplatsen hade c:a 3 timmar tidigare
passerats av en banvakt, som da ej funnit risk for skada a banan foéreligga.

Orsakade av outredd anledning.

Jularbo—Krylbo den 11/1.

I tag 8306 ursparade av outredd anledning sjatte vagnens, litt Ib, framre
boggi med framsta hjulparet omkring 25 m. séder om bron éver Dalédlven
vid Krylbo. Bromsledningen bréts och taget sjalvbromsades, sedan det fram-
gatt ett stycke, samt stannade omkring 1400 m. frin ursparingsplatsen. En
del skador uppstodo & spar och sliprar. Vagnen inférdes med hjalptag till
Krylbo efter omkring 2 timmar, varefter tdgen kunde framféras med nedsatt
hastighet. Tag 94 forsenades omkring 11/4 timme.

Norrh6g—Ramsjé den 13/1.
Sista vagnen i tag 2508, en vagn litt F 1, ursparade med framre hjulparet
omkring 4 km. foére ankomsten till Norrhog, dar tagexpeditoéren observerade
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forhallandet och omedelbart stoppade taget. Ett stort antal ralsskarvbultar,
fjiderringar och ralsspik [orstordes, En tappad fjader 4 den skadade vagnen
befanns bruten. Huruvida fjiderbrottet var orsak till eller en f6ljd av ur-
sparingen har ej kunnat utrénas.

Malmberget den 25/2.

Tags 145 lok ursparade av outredd anledning vid infarten till stationen.
Smarre skador uppstodo &4 loket och sparmaterielen. Banan var ater klar
for trafik efter omkring 5 timmar.

Hallnds—Vindeln den 27/4.

I tag 8606 framfordes ett overksamt lok litt N. Under gangen Vindeln—
Hallnas méarktes en ryckning fran detta lok, som omedelbart darefter ur-
sparade och blev liggande pa sidan om banvallen. Orsaken till missodet har
€j kunnat utrénas.

Sparet revs upp pa en stricka av omkring 100 m. Iordningstillandet av
detsamma tog en tid av omkring 3 timmar.

Tomteboda den 15/10.

Téags 4001 lok samt de tvi narmaste vagnarna ursparade vid tagets avgang
i en korsningsvixel, vari lokets tva frimsta hjulpar ingingo pa ritt spir men
dess 6vriga hjulpar samt efterféljande vagnar gingo pa fel spar. Enligt savil
stations- som lokpersonalens uppgifter hade véxeln intagit ratt lage for taget.

E. Minniskor pdkdrda eller eljest skadade av tidg utan samband med kollisioner
eller urspiaringar.

Grohed—Ljungskile den 3/1.
, Tag 1564 pakoérde och dédade omedelbart efter passerandet av en kurva
en kvinna, som gick snett 6éver sparet i tagets fardriktning. Kraftiga signaler
gavos och bromsning vidtogs, si snart kvinnan iakttagits fran loket, men
olyckan kunde ej undvikas.

Vartofta den 4/1.
. En manlig resande med tag 1208 f6ll vid avstigandet av obekant orsak av
taget och blev liggande mellan detta och plattformen med ena axeln fastkilad
vid personvagnens lagerbox och med den andra mot en sliper. Mannen 16s-
gjordes och medfordes taget till Falkoping for sjukhusvard. Han torde ej
ha villats framtida men av olyckshindelsen.

Kubikenborg—Svartviken den 4/1.

En ialdre man, som pa grund av nedsatt syn och horsel icke torde ha
observerat tag 417 och dess signaler, pikordes och dodades omedelbart 4 en
agovagskorsning, dar han gick 6ver spéret framfér taget.

Katrineholm den 17/1.
. Vid tags 886 ankomst hoppade en 19-arig kvinna av taget omkring 100 m.
fran den plats, dar detta stannade. Hon f{6ll och adrog sig skallbrott.

Mora den 26/1.

. En man, som i banans nérhet avlagt mossa, 6verrock och kavaj, kastade
sig.in pa banan omedelbart framfér G. D. J. tdg 43 vid dess ingéende till
stationen, varvid han d6gonblickligen dédades.
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Solleftea den 4/2, !
Tag 2694 ikullstotle vid infarten till Solleftea en man, som, da taget nal-
kades, befann sig i sparel men efter signal fran lokvisslan placerade sig vid
sidan av detta, dock sd néra, att han erholl en stét, troligen av lokets plog-
vinge. Foraren hade nédbromsat taget och mannens skador blevo ej allvarliga.

Dynis—Kramfors den 5/2.

Vid utgidngen ur en bergskiirning vid Ods hallplats pakorde tag 2665 en
man, som steg in pa banan 4 en korsande mindre vig utan att observera
taget. Han kastades it sidan, triffad av lokels ena buffert, och skadades sa,
att han senare avled.

Heby—Morgongava den 13/2.

Téag 93 pakorde 4 en vagkorsning en ildre, dov man, som ej observerade
taget och dess signaler utan gick in i sparet omedelbart framfér taget. Han
kastades av loket at sidan och doédades omedelbart.

Brinnberg—Degerbacken den 21/2.

I ralsbusstig 2717 éppnades under gangen ena dorren i bussens bakénde
av en resande, som déarvid rycktes ur bussen och {61! ned pa banvallen, dock
utan att skadas namnvart.

Njurunda—Svartvik den 1/3.

Tag 2477 pakorde 4 en vigkorsning en kvinna, som var pa viag over sparet.
Hon kom under tiget och massakrerades. Sikten var dalig pa grund av sno-
fall och mérker, och kvinnan upptiacktes frin loket férst pa omkring 25 m.
avstand, da signal gavs och bromsarna tillsattes.

Arlov—Lomma den 11/3.

Tag 1824 pikorde strax soder om férsignalen till Lomma en man, som
stod invid sparet och vind mot detta och ej flyttade sig trots signaler fran
loket. Mannen, som uppgivits ha varit i mycket omiocknat tillstind, avled
senare av skadorna.

Nyland—Prastmon den 18/3.

Vid framférande av sparrensare i tag 2656 kastades grusbeméngda isstycken
av denna ut pa en med banan jimlopande landsvag och traffade en dar fram-
ford bil, varvid denna och bilens férare skadades. De grusheméngda isstyckena
hade tidigare upplogats fran vigbanan med en vigskrapa och nagon timme
fore tagets ankomst kastats upp pa jarnvigssparet av en snabbgaende vagplog.

Byggevallen—Sarna den 21/3.

En dév man, som gick pa banan i en kurva, dar sikten fran tag var be-
grinsad, pakoérdes av tag 1756, varvid han erhéll en stot av lokets ena buffert
och kastades at sidan. Skadorna voro ej dodliga.

Karlberg den 13/4.
En kvinnlig resande med tag 425 steg av taget, innan detta stannat. Hop
foll pa plattformen och skadade sig i bakhuvudet.

Krokom—Ostersund den 14/4.

A en skirningsslant pa linjen kom en gosse nedspringande mot tag 2391
och traffades i huvudet, antagligen av ett fotsteg, s& att han kastades at sidan.
Han avled senare av erhallna skador.
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Forserum—Tenhult den 3/5.
Tag 1209 pakorde och dédade en dldre man, som sannolikt sjalv sékt déden.

Lerum den 14/5.

En manlig resande med tag 1094 foll eller hoppade av taget, innan det
stannat, och kom darvid mellan plattformen och spiret samt ddrog sig en
del skador.

Olskroken den 18/5.

Tag 1058 pakorde och dodade en yngling, som pa Ebelingsviagen tagit sig
in pa banan under falld vigbom och med uppmirksamheten fiist pA annat tig
tig ej observerade tag 1058.

Hasslarp—Kattarp den 28/5.
Ett barn, som befann sig 4 banan i vagen for tag 2063, pakérdes och dodades
av detta.

Bricke den 30/5.
En man overkérdes av tag 94 vid forsék att pastiga taget, sedan detta satts
i gdng. Han avled senare av skadorna.

Lagmansholm den 3/6.

Sedan tag 121 satts igang, hoppade tvenne resande av taget. Den ena, en
kvinna, brét darvid ett larben.

P4 grund av obekantskap med lasanordningen hade de ej lyckais 6ppna
utgdngsdorren i tid.

Linghem den 5/6.

Hogra slutsignallyktan a tag 4002, vilken var fast a stegen till en 6ppen tysk
vagn, hade under tagets gang rubbats ur sitt lage och skrapade mot plattfor-
men vid Linghem, nar taget passerade stationen. Smastycken av plattformens
cemenlskoning losrycktes darvid och traffade samt skadade lindrigt resande,
som uppehéllo sig pa plattformen.

Kallstorp—Svalév den 8/6.
Tag 38 pakorde och dédade invid en agovigskorsning en man, som av-
siktligt placerat sig framfor taget.

Hagalund—Stockholm C den 28/6.
Tag 121 T pakérde i tunneln vid Hagalund en man, som i rikining mot
taget gick pa banan utanfér ena ralsstringen. Skadorna voro ej dédliga.

Uppsala C den 4/7.

Féraren a tag 440 kunde vid dess ankomst icke stoppa taget pa avsedd plats,
utan loket térnade mot en stoppbom, varvid tre resande i tiget skadades. For
att ej stanna {or tidigt hade féraren lossat bromsen. Vid fornyad tillsattning
verkade bromsen ej nog hastigt. Lokets sandningsapparat fungerade ej till-
fredsstillande, och ralerna a platsen voro nagol oljiga.

Astorp den 6/7.

En man sprang ut pa banan framfér tag 2066 vid dess avgang och dédades.
[

. Bravalla den 10/7.

.Tidg 97, som var forsenat och passerade hallplatsen ungefir vid den tid-
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punkt, da tag 947 skulle ankomma, pakérde och dodade & vagkorsningen
vid platsen en aldre man, som var pa vag till hallplatsen foér att medfdlja
sistnimnda tag. Trots signaler fran tigloket gjorde mannen sig ingen bradska,
sannolikt emedan han trodde, att det var tdg 947 som anlande.

Arvika den 10/7.

En kvinna, som vid tags 52 annalkande till stationen ammnade sig &ver
banan, pakérdes och ddédades av taget. Signalerna fran detta och en med-
foéljande persons varningar och forsék att hindra henne voro férgives, mdj-
ligen emedan hon trodde att varningarna gillde ett tdg, som stod inne pa
stationen och foére vars ankomst till platsen hon ansage sig hinna over.

Norrala—Troénddal den 25/7.
Tag 414 overkérde och dodade en man vid en vagkorsning. Huru héndel-
sen tillgatt har ej kunnat utréonas.

Furuvik den 26/7.

En man, som medféljt tag 593 till platsen, dmnade efter tagets igangsatt-
ning Aiter pastiga detta men foll darvid mellan vagnarna, varvid ena benet
6verkordes.

Skattkarr den 8/8.

Under forberedelser for postutvaxling vid tag 1411 rakade poststations-
forestindarinnan & platsen vid tigets ankomst stiga ned i tagsparet pa den
plats, dar loket brukar stanna. Hon pakérdes och fick vanstra foten avklippt
samt en del andra skador.

Goteborg-Tingstad—Lillhagen den 21/8.
A banan upptécktes fran tags 1556 lok liket av en man, som sannolikt over-
korts av tdg 1592.

Hussjoby—Soraker den 25/8.
Motorvagnstag 2681 stotte vid utgangen ur en kurva omkull en tvaarig
flicka, som stod pa banan. I'lickan erhéll endast obetyvdlig skada.

Eslov—Ortofta den 24/8.
En man kastade sig in pa banan framfér tag 12 och dodades omedelbart.

Savedalen den 28/8.

Sedan tag 1077 satts igang, sokte en kvinna stiga pa taget men halkade
darvid och f6ll mellan taget och plattformen. Hon erhéll endast ett latt sar
pi ena armen.

Vasby den 29/8.

Da tag 528 passerade infartsvéixlarna, f6ll en manlig resande av taget,
sannolikt pa grund av egen oférsiktighet. Han torde ej ha asamkats fram-
tida men.

Hedeniset—Skogskarr den 30/8.

En manlig resande med rilsbusstag 2720 éppnade under tagels gang en
dorr i ralsbussens bakénde och rycktes darvid ut samt {61l ned pa banvallen.
Han adrog sig revbensbrott, som ledde till lungblédning, varav doéden féljde.
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Hedenéset—Skogskarr den 1/9.

En &ldre kvinna erholl en stét av den lokomotor, som framférde tag 8518,
endr hon rakat komma for nara sparet. Hon medfordes till Overtornea for
erhallande av lakarvard.

Rotebro den 4/9.
En berusad man, som avsteg fran tag 540, sedan detta satt sig i rérelse, foll
ned mellan tiget och plattformen, varvid hégra benet 6verkérdes och krossades.

Backe—Tagsjoberg den 17/9.

I ralsbusstag 2692 dppnade under firden en nagot spritpaverkad resande
ena bakdérren a bussen, sannolikt for att spotta, och f6ll darvid av bussen,
dock utan att ddraga sig svarare skador.

Jonsered—Partille den 20/9.
Fran tig 1047 iakttogs liket av en kvinna liggande pa banan. Hon hade pa
obekant sitt kommit i vagen for nagot tidigare tag och 6verkorts.

Arvika den 27/9.
Tag 1422 pakérde och dodade en man, som kastade sig framfér taget.

Goteborg C den 1/10.

Da tag 1075 var pa ingaende, {6ll en skolyngling till f61jd av egen oforsiktig-
het av {iget ned mellan sparet och plattformen. Han adrog sig skador a4 ena
benet.

Nykoping C den 3/10.
Da extra persontag 825 passerade stationen, hoppade en man av taget, var-
vid han adrog sig skador.

Tureberg den 11/10.
Tag 507 doverkdrde och dodade vid Tureberg en dldre kvinna, som under en
falld vagbom gatt in pa banan fér att passera sparen.

Brunflo den 13/10.
En kvinna, som avsteg tag 2341, innan detta hunnit stanna, f6ll darvid
pa plattformen och adrog sig hjarnskakning, revbensbrott och andra skador.

Fjugesta den 4/11.
En banvakt, som syntes ha kastat sig framfér tdg 762, éverkérdes och
doédades.

Helgum—Langsele den 18/11.
Tag 2423 6verkorde och dédade en man, som pa en dgovigskorsning gick
in pa banan framfor taget.

Stenungsund—~Odsmal den 26/11.
En éldre, dov kvinna, som troligen ej observerat taget, pakérdes vid en
agovagskorsning av tag 1551 och dodades.

Stavre den 1/12.

Da tig 2341 var pa ingdende, sprang en flicka fram mot taget for att képa
tidningar, varvid hon foll mellan plattformen och taget och adrog sig skada
a hogra foten.
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Nykroppa den 2/12.

En banarbelare, sysselsatt med rengéring av en vixel, vard tag 7734 skulle
framga, lamnade ej sin plals trots signaler fran taget, sannolikt emedan han
antog, att taget skulle ingh pa inti]ll(fqande spar. Han overkordes och doéda-
des omedelbart.

Kagerdd den 23/12

Da tag 42 passerade stationen, avkaslades fran postvagnen en postsack
vilken traffade en person a plattformen, varvid denne {61l och skadade sig i
huvudet.

Moélndals nedre den 26/12.

A en viagkorsning i bangardens sodra dnde, ddr bommarna voro fillda,
begav sig en man, lrots varningar av narvarande personer, in pd banan for
att gi éver sparen fore tag 42. Han pakoérdes och dédades av taget.

F. Varmgdingna hjullager och axelbrott, som ej villat urspéringar.

Alingsis—Torp den 16/1.

I tag 124 brast en hjulring 4 en vagn litt Co5, varvid nigon del av hjul-
ringen slog sonder bromscylindern & en efterféljande vagn och dess reglerings-
ventil, varigenom tagel bragtes att slanna. Den skadade vagnen stod kvar pa
sparet och taget kunde med varsamhet inféras till Torp. Vid undanvéxling
dar ursparade vagnen & ett sidospar.

Norra Sunderbyn—Sivast den 13/4.

I thg 57 uppstod axelbrott & en malmvagn mitt i taget. I'rimre héalften av
laget infoérdes till Norra Sunderbyn och den bakre hillten med den skadade
vagnen till Sivast. Berorda tag férsenades omkring 2 timmar.

Hallsberg—Slitie den 22/4.

A en lastad N. B. J. vagn i tag 4867 hade varmging uppstatt i ett lager.
A Algaris station, varesl denna upptéckts, vidtogos atgarder {or att fa strom-
men brulen, men innan sa hunnit ske, stoppades taget i Slaite av lokpersonalen,
som aven iakliagit skadan. Vagnen avkopplades i Slatte, och det uppticktes
da, att axeltappen brustit. En blisa i tappen syntes hava bidragit till axel-
broltet.

H(’nnsj(j—Penqu(')by den 16/6.

I tag 4352 brast & en av de sista vagnarna en axel till f6ljd av v(nmﬁang,,
vilken vallade rok, som observerades fran lokel, varfor taget stoppades pa lin-
jen. Vagnen kvarlimnades och hamtades efler 13/, iimme med hjalplok. Upp-
komna sméirre skador 4 banan hade da dven avhjalpts.

Bricke—Grotingen den 24/7.

Tag 4355 sjialvbromsades vid ingaendet till Briacke mellan inflartssignalen
och yllersta vixeln pa grund av slangbrott. Detta hade vallats av varmgang
och axelbrott pa hogra bakre axeltappen 4 fjarde vagnen frin loket, en
vagn litt Or. Motsvarande vagnshorn hingde ned mot marken. Varmgiangen
hade dven fororsakat eld i vagnens underrede. Axeltappen samt tillhérande
lagerbox och fjader upphitlades pa linjen Grétingen—Bracke omkring 6 km.
fran den plats, dar taget stammade. Ingen ndmnvird skada uppstod a4 banan.



37

Alingsas—Torp den 8/8.

Tag 4711 stoppades i Alingsas, emedan bakre vanstra axeltappen 4 nionde
vagnen fran slutet, kalklastad vagn litt Os, brustit pA grund av varmging.
Skadan hade uppstatt c:a 3,5 km. fran Alingsas station, a vilken stricka
vagnen framgatt hingande vid den bakomgaende med lagergaffeln slipande
vid rilens yttersida, dar ralsspikar bortslitits och sliprar séndersplitsats.
Banan kunde dock passeras med nedsatt hastighet.

Sandakra—Uppakra den 13/8.

I tag 7825, arbetstag for banavdelningen, brast en axeltapp a en tjinste-
vagn pa grund av varmgang, sannolikt till féljd av ojamn férdelning av
lasten. Alla sparledningens férbindningshankar i nedsparels skarvar i vistra
ralsstringen bortsletos pa en stricka av nir 4 km., men for 6vrigt uppstod
ingen skada & sparet. Gnistor fran vagnen hade iakttagits i Lund men sa
sent, att taget ej kunde stoppas, varfor Uppdkra anmodades stoppa det-
samma, vilket dven skedde.

Stenbacken—Tornetrask den 13/10.
I tag 10 intraffade ett axelbrott, som dock ej vallade ursparing. Taget
framgick utan misséde till Kaisepakie, dar den skadade vagnen bortvixlades.

Ektrask—Astrask den 6/12.

I ralsbusstag 2732 brast under gangen vénstra framre hjulringen. En av
bitarna fran denna trangde upp genom golvet under frimsta sitet i resande-
kupén och slog hal pa vaggen till forarhytten. Ingen ménniska skadades.
Bussen, som holl sig kvar pa sparet, inférdes medelst lok till Ektrask.

G. Eld a tag.

Jonsered och Kahog den 14/2.

A motorvagnen till tagen 1092 och 1093 uppticktes av foraren vid tigs
1092 ankomst till Jonsered eld i1 underredet i A-anden. Sedan elden slackts,
fortsalte motorvagnen och viande i Lerum, dar eldfara ej kunde iakttagas.
Under uppehall vid Kahog pa aterfirden uppticktes emellertid eld pa samma
plats som forut. Sedan denna sliackts, fick vagnen fortsitta till Géteborg C.
Eldsorsaken har ej kunnat faststillas men utgjordes moéjligen av gnistbild-
ning fran bromsblocken.

Hussjoby—Harnoésand den 7/4.

Tag 8452 bragtes att stanna vid Antjarn, emedan pa tredje vagnen frin
Ioket eld upptiacktes i lasten, som utgjordes av torvstré. Vagnen avkopplades
och elden kunde slickas 4 densamma, sedan lasten lossats. Vagnen var helt
oskadad.

Tvaran—Alvsby den 10/5.

I tag 8515 uppticktes & linjen eld pa en torvstrolastad O-vagn, den sista
vagnen i taget, som bestod av atta vagnar. Vagnen avkopplades, och elden
slicktes av Alvsby brandkar, som tilkallats, emedan skogen hotades. Fér-
utom lasten forstordes 4 S. J. presenningar, varjaimte vagnen erholl obeydliga
skador.

Kungélvs Ytterby den 25/5.
Vid tags 1566 ankomst observerades eld i golvet till en vagn litt BCo, tro-
ligen villad av gnistor fran bromsblocken.
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Ovansjéo—Ange den 15/6.

Pa grund av s. k. tjuvbromsning 4 en vagn i tag 4352 hade hjulringar och
bromsblock starkt upphettats och vallat antindning i vagnsbotinen, vilket upp-
mirksammades, da tiget ankom till Ange. En del av malningen hade lossnat
i flagor, som spritts utmed banvallen och vallat grasbrand pa ett 20-tal stallen
pa strackan Ovansjé—Ange. Risk for skogsbrand férelag, men elden begran-
sades snart med bitrade fran Ange brandkar och tillkallat folk.

Holmsveden den 21/8.

Tig 6320 stoppades utanfér infartsvéxeln, emedan eld uppkommit i golvet
till en vagn, lastad med tomsidckar. Holmsvedens frivilliga brandkar till-
kallades, och elden slacktes, sedan lasten vrikts ned pa banvallen. Risk for
avbrinning av kontaktledningen foérefanns, och denna maéste darfor goras
spanningslos & linjen Ockelbo--Bollnds. En del tig férsenades 1t/4 upp till 3
timmar.

Genom elden forstordes 3 si. S. J. presenningar och uppbriandes golvet 4 den
for elden utsaita vagnen. Lasten gick helt till spillo.

Elden torde ha uppkommit genom s. k. tjuvbromsning.

Stora Hoga den 11/9.

Vid tags 7702 ankomst iakltogs eld i en med torvstré lastad vagn, som
gick narmast loket. IY6r slickningen tillkallades brandmanskap fran Stenung-
sund, men savil lasten och flera presenningar som vagnen forstordes.

Dockmyr—Kilarne den 7/10.

I tig 4350 upptiackle lokpersonalen & linjen, att eld utbrutit 4 en hélastad
vagn, sjunde vagnen fran loket, varfor tiget stoppades och vagnen avskiljdes
fran ovriga fordon. Da med hjalplok frin Dockmyr utsint manskap ej kunde
slacka elden pa platsen, inférdes vagnen till Dockmvl dar den odvergodts med
vatten vid darvarande vattengivningsanordning. Hela lasten och 4 presen-
ningar brunno upp, men vagnens skador voro relativt obetydliga.

Rémmen den 14/10.

Tag 5308 stoppades vid Riammen i infartstagviigens boérjan, emedan eld
iakttogs i torvstrélast & andra vagnen fran loket. Aven nistfdljande vagn
hade torvstrolast, som jaimval bérjat brinna. Omkring 230 balar torvstré och
5 presenningar forstérdes. Den ena vagnens botten blev adven forstord.

H. Olyckstillbud och olyckshiindelser utan svérare filjder.
Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargéring och tdgvdgs-
inspektion.
Holmsveden den 14/1.

Vid tags 4354 avging uppkoérdes utgingsvixeln, som ej omlagts efter in-
tagandet av métande tag 419. Vaxeln skadades ej.

Sparreholm den 22/1.
Tag 7006 uppkérde vid avgingen utgingsvaxeln. som ej lagts i ritt lige.
Vaxelspirren skadades.

Isatra den 17/2.
Tag 4247 uppkérde vid avgangen ulgingsvixeln, som ej lagts i ratt lage
efter intagandet av moétande tay 464
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Nyvang den 22/2.

Tag 2066 uppkorde en vaxel, vilken, innan taget hunnit fram till denna,
omlades i lage for utfart fran intilliggande spar, varifrAn vagnuttagning
skulle avgé efter taget.

Ljusdal den 4/3.

Tag 419 intogs pa fel spar, emedan ingangsvixeln intog fel lage. Savil tig-
vagsklargoraren som tagvagsinspektoren hade forsummat sina skyldigheter.
Signalsakerhetsanlaggning finnes ej 4 platsen.

Baggetorp den 10/3.
Vid intagandet av tag 122 stotte loket mot en jarnbalk, som under lossning
a kajsparet svingts ut mot tagspéaret.

Gammalkroppa den 29/3.

Tag 5314 uppkorde vid avgangen utgangsvaxeln, vilken ej omlagts efter in-
tagande av tag 1655. Vaxeltungan kréktes och férreglingsanordningen forsattes
ur funktion.

MéInbo den 17/4.

Tag 14 uppkérde vid avgangen utgangsvixeln, som ej omlagts efter in-
tagandet av métande tag 131. Vaxeltungan kroktes och férreglingsanordningen
forsattes ur funktion.

Krylbo den 30/4.

Tag 412 uppkorde utgangsvaxeln, som ej omlagts efter ett kort férut fran
annat spar avsint tag. Tagvagsinspekidren hade likvdl anmélt klart for
tag 412,

Norrvidinge den 4/5.
Tag 1884 uppkoérde utgangsvixeln, som ej omlagts efter intagandet av mé-
tande tag 5157. Vaxelsparren skadades.

Gallé den 5/6.

Tag 5928 uppkorde utgangsvaxeln, som intog fel lage. Vaxeln kunde vid
tillfallet ej omlédggas centralt, men tigexpeditéoren hade likval avsént taget
efter att delvis ha lyckats omstilla veven i stallverket och utan att férratta
lokal inspektion.

Bjérnlunda den 6/6.

Tag 139 inlogs felaktigt 4 spar 2, varest métande tag 48 nyss forut intagits
och kvarstod.

Innan koérsignal gavs for tags 139 infart, hade féraren a detta tag givit
signalerna »tag. kommer» och »jag ar beredd pa hinder och sparindring».
Téag 139 ingick darfér for den felaktiga signalbilden, dock med féreskriven
hastighetsbegransning, varfoér taget kunde stoppas emkring 50 m. frin tag 48,
sedan detta av foraren iakttagits stiende i sparet.

Gallo den 21/6.
Tag 8102 uppkorde vid avgangen utgingsvaxeln, som ej omlagts efter in-
tagandet av ett métande arbetstag. Vaxelsparren skadades.
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Grotingen den 25/6.

Tag 91 uppkorde vid avgangen utgangsvixeln, som efter tigels ankomst
omlagts av tagexpeditéren med tanke pa ett grustag, vilket skulle lossa grus
vid vaxeln efter tags 91 avging.

Helgum den 29/7.
Tag 8222 uppkorde vid avgangen en vaxel, soin ej omlagts i ratt lage efter
intagandet av mélande tag 91.

Di6 den 30/7.

Tag 6 intogs, efter givna signaler »tag kommer» och »jag ar beredd pa hinder
och sparindring», felaktigt & spar 1, dir det nyss ankomna métande thg 97
stod. Tag 6 stoppades av foraren pa ett avstand av omkring 250 m. frin
tag 97. Tagexpeditoren hade glomt omligga infartsvixeln for tig 6, sedan
tag 97 inkommit.

Svartid den 31/7.

Tag 52 erholl korsignal [or infart med fel signalbild, emedan infartsviixeln
ej lagts i ratt liage. Efter signal frin foraren, som uppmirksammat felet,
lades vaxeln ritt och gavs riktig koérsignal.

Storfors den 6/8.
Tag 1666, rilsbuss, stoppades av foraren framfor utgangsviaxeln, emedan
denna lag fel. Tagexpeditoren hade uraktlatit att inspektera tigvigen.

Bjarnum den 7/8.

Tag 7802 uppkoérde vid avgingen utgangsvixeln, emedan denna intog fel
lige. Tagexpeditéren hade vid tagvigens klargérande omlagt fel vaxel. Vaxel-
spéirren skadades.

Stockaryd den 15/8.

Tag 11, som fér moéte i Stockaryd med tag 4354 erhallit verkstillighetsorder
i Niassjo jamte order att i Stockaryd inga pa spar 2, gavs det oaktat kor-
signal till spar 1, dar tag 4354 inlagits. I'elet uppméarksammades av {oraren &
tag 11, som stoppade taget utanfor stalionen, varefter rittelse vidtogs.

Charlottenberg den 29/8.

Tag 32 uppkoérde vid avgingen en vixel, vilken jimte en i tadgvagsforreg-
lingen ingaende sparspairr efter mandévrering vid lokbyte medelst anordning
for lokal omliggning, lamnats kvarliggande i fel lage. Tagexpeditéren, som
pa stallverket iakttagit vixelns felaktiga lige, hade d4mnat med anlitande av
hjalpspaken lagga vaxeln ratt fran stallverket, men torde darvid ha vid-
tagit sina manoévrer med en annan, av tigvigen oberoende véxel, som lika-
ledes forut varit omlagt lokalt. Trots alt tigvagshavstingen for den anlitade
utfartsagvagen ej kunnat omlaggas, hade thgexpeditéren uraktlatit att foretaga
vederborlig inspektion. Han hade litat p4 att hindret for tigvigshivstangens
mandvrering utgjorts endast av den i fel lige liggande sparspirren i anslu-
tande spar. Vaxelsparren till den uppkérda vaxeln skadades.

Rosshyttan den 4/9. ‘
Tag 463 uppkérde vid avgangen en vixel, som ej omlagts efter intagandet
av mdotande tag 412. Vaxeltungan och {érreglingslinjalerna kroktes. i
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Malmé C den 2/10.

Da tag 1805 skulle intagas, kunde kérsignal ej visas med infartssignalen,
emedan konirollaset till tvenne med tagvagen i dess bortre &nde samhérande
vaxlar ej lasts efter det viaxlarna kort férut passerats vid vixlingsrorelser.
Taget intogs darfor medelst hjalpsignalmedel. Koérsignal visades fran tvenne
dvargsignaler, en for tagvagens borjan med signalbild enligt fig. 11b i
siao och en for thgvagens bortre del med signalbild enligt fig. 11 ¢c. En av de
olasta vaxlarna, motvaxel, intog felaktigt lage, och tagets lok hann passera
forbi vaxelspetsarna i denna, innan det stoppades. Bortom nimnda véxel
funnos fordon uppstillda, men dessa uppnaddes ej av taget.

Ehuru stallverksférmannen genom en »blinkare» i stillverket fatt kinne-
dom om att det ndmnda kontrollaset ej var last, hade han ej foranstaliat
inspektion av vaxlarna utan pd eget bevag och utan att underratta thgexpedi-
toren intagit tdget med hjalpsignalmedel.

Baggetorp den 7/10.

Tag 4045 uppkérde pa utgaendet utgangsviaxeln, som intog fel lige. Da
tagexpeditéren skolat omlagga vaxeln for tags 4045 utfart, sedan métande tag
4044 passerat stationen, hade han tagit fel vaxelvev och i stillet omlagt en
annan vixel.

Ostersund den 11/10.

Tag 2314, som intogs medelst hjalpsignalimedel, emedan infartssignalen
ej kunde mandévreras pa grund av linbrott, stoppades av foraren framfér en
sticksparsvixel, vilken intog fel lage. Signalkarlen, tillika tagvagsklargorare,
hade vid iordningstillandet av tigvigen glomt den ifrdgavarande vixeln. Ett
telefonmeddelande till honom om att taget skulle intagas med hjalpsignalmedel
— vilket meddelande féranletts av att beriknat iordningstallande av sidker-
hetsanliggningen f6r anviandning till thg 2314 ej kunnat komma till stind —
hade givits oklar formulering och av signalkarlen uppfattats sisom order
att intaga taget. Tagvigsinspektionen liade just pibérjats, nar tiget ankom.

Sollefted den 9/11.

Tag 2665 ingick vid avgangen pa fel spar genom en motvixel, som {orut
passerats av en rilsbuss under vaxlingsrorelse och direfter ej lagts ritt for
taget. Ingen skada skedde.

Tagexpediléren hade glomt omstilla befintlig sirskild tigvigshivsting for
tagets utfartsviag och salunda uraktlatit alt férratta tagviagsinspektion.

Vegeholm den 11/11.

Tag 1453 uppkérde vid avgangen en medviaxel, genom vilken métande tag
2040 ingalt och som darefter ej omlagts. Vaxeltungan kroktes och vaxellaset
sonderspriangdes.

Héganéas den 17/11.

Tag 2067 uppkérde vid avgangen en medvixel, som ej lagts ritt efter en
kort forut foretagen vaxlingsrorelse genom densamma. Ett till vixelsparren
hérande vinkeljarn brast.

Sundsvall C den 4/12.
Tag 2448 ingick vid utfarten pa fel spar genom en motvaxel i felaktigt
lage. Ingen skada uppstod. Tagvigsinspektion hade ej utférts.
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Nyvang den 4/12.
Tag 5609 uppkoérde vid avgangen utgangsvaxeln, vilken ej omlagts efter
intagande av tdg i motsatt rikining. Vaxelsparren skadades.

Skellefted den 15/12.
Tag 167 uppkorde vid avgangen en medvixel, som ej omlagts, da tigvagen
skulle klargoras for tag 167, sedan tag 106 ankommit frdn motsatt hall.

Orsakade av annan férsumlighet vid tagexpediering.

Bollnas—Granbo den 25/2.

Tag 420 avsindes {ran Granbo, medan tag 4354 annu befann sig pa tag-
anmilningssirickan och silunda innan »435% in» och »klart 420» anmélis
fran Bollnas. Tagexpeditéren upptackte strax sitt fel, och tag 420 stoppades
pa linjen av en viigvakt, som dartill anmodats.

Ange den 7/3.

Tag 2392 erholl avgangssignal och igdngsattes, ehuru mélande thg 5927
ej inkommit. Tag 2392 stoppades dock av en stationstjinsteman, innan det
lamnat bangardsomradet.

Enligt tidtabellen skulle tag 2392 i Ange méta tagen 5927, 91 och 2391,
ankommande till stationen i ndmnd ordning. Ordningsféljden var emellertid
namnda dag Andrad si att tdg 5927 ankom efter de bada o6vriga, vilket jimte
annat medverkade till atl savdl tadgexpeditéren som lokpersonalen och tag-
befilhavaren férsummade métet.

Alby—Ange den 16/3.

Tag 2510 avsadndes fran Alby, medan tag 8202 &nnu befann sig pa tag-
anmilningsstrickan och silunda innan »8202 in» och »klart 2510» anmalts
fran Ange. Tag 8202 hade maéast stoppas utanfoér infartssignalen i Ange och
kvarstod dar, nar tag 2510 anlinde. Sistnimnda tag inbromsades och kolli-
sion undveks dirigenom.

Byvalla den 20/4.

Tag 4350, som ej skulle gora uppehall & stationen, stanmade efter erhallen
avgingssignal med bakre héalften av taget inne pa stationen, emedan kontakt-
ledningen blivit spAnningslés. Utan att infartssignalen aterstillts till stopp
efter tigets intagande anmaélde tagexpeditéren till Horndal »4350 in» samt
»klart 432», vilket sistnimnda tag skulle senare intagas pa samma spar som
4350. Da kontaktledningen ater blev stromférande, kunde foraren & tag 4350
icke fa i gAng taget pA grund av stigning. Utan signal fran stationspersonalen
backade han taget, s att detta helt kom innanfér stationsgriansen. Tag 432
ingick, medan 4350 innu stod kvar, men kunde hringas att stanna utan
kollision.

Fageras——Kil den 19/6.

Ralsbusstig 1405 avséindes fran Fageras, innan tag 7603 inkommit till Kil
och silunda utan att anméalan »7603 in» och »klart 1405» erhallits. Tag 7603
kvarstod vid Kil utanfor infartssignalen vid ralsbussens ankomst, vilket i god
tid uppmérksammades av bussens forare, som stoppade densamma omkring
200 m. fran det framforstaende taget.
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Fran6— Sprangsviken den 22/6.

En motordressin, vars forare begart kvarhallande av tag 8452 i Sprangs-
viken, tills motordressinen dit inkommit, méttes av taget pa linjen, men kunde
stoppas och aterforas till Frané, utan att nagon olycka skedde. Tagexpedi-
toren i Sprangsviken hade glomt dressinen.

Save den 16/8.

Tag 1552 erhéll avgangssignal och igangsattes, ehuru métande tag 7703
(ralsbuss) ej inkommit, men stoppades {ore utgingsvéxeln av foraren, sedan
denne observerat ralsbussen.

Fors—Krylbo den 1/9.

Tagledaren hade lamnat Krylbo medgivande till bandisposition fér gang
med lok Krylbo—Fors efter tag 412 t. o. m. kl. 11.41. Rérande bandisposi-
tionen underritiades fran Krylbo icke underrattelsestationen Horndal och ej
heller Fors, Hinderanmailan utvixlades av Krylbo med Jularbo men ej med
Fors, som darfor ej anordnade stoppsignalering enligt gallande bestamnelser.
Siadan signalering anordnades ej heller i Krylbo. Banpersonalen hade ej er-
hallit underriattelse om bhandispositionen, och hirom varskoddes icke perso-
nalen pa loket.

Ett extratag nr 9591 var anordnat samma dag mellan Byvalla och Krylbo
med avgang fran Fors kl. 11.46. Det fran Krylbo utsinda loket ankom till
Fors 9 min. fére tags 9591 ankomst dit.

Ronninge—Sodertalje sodra den 5/10.

Vid Glasberga blockpost visade huvudsignalen stoppsignal fér tag 301. Da
foraren cnligt gallande instruktion uppringde Sodertilje sodra i signaltele-
fonen for férhallningsorder, limnades darifran -— dock icke av tjanstgérande
tagexpeditoren personligen, sasom féreskrivet ir — medgivande att framgé
med taget, detta oaktat att tag 153 pa grund av lokskada befann sig stiende
pa den framforliggande tdganmilningssirickan. En tjanstledig stationskarl,
som befann sig pa linjen och uppméarksammade faran, stoppade tag 301 med
en signalflagga, som han hamtade fran en avstilld dressin i nirheten.

Vid lamnande av medgivandet till tig 301 att framga hade ett i Sédertalje
sodra stiende vagnsitt férvaxlats med det &nnu ej inkomna tig 153.

Stralsnés den 20/11.

Tag 4002, som enligt tidtabellen skulle ingad pa spar 3, sidotagvig, erholl
korsignal med infartssignalen till huvudtagvigen. Taget stoppades utanfér
stationen av foraren, som uppméirksammade felet.

Hagalund den 27/12.

Sedan tag 566 inkommit och stannat, visades framatsignal obehérigen av
en tillfallig stationsarbetare, som hade i uppdrag att i F-vagnen inlasta ett
antal mjolkflaskor, vilka placerats pa plattformen ett stycke bortom den
plats, dir F-vagnen kommit att sta, sedan tiget stannat. Alla resande hade
ej hunnit avstiga, men framflyttningen av taget skedde si langsamt, att ingen
kom till skada.
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Orsakade av férsumlighet ifraga om inhdmlande eller
Iimnande av upplysning angdende tagldiget.

Bladinge—Vislanda den 13/5.

En motordressin passerade Vislanda pa vig mot Bladinge, sedan extratag
8113, ensamt lok, déarifran avgatt mot Vislanda. Stalionen anmodade om-
formarestationen i Alvesla all bryla strommen, vilket fdiven skedde, si att tag
8113 stoppades och olyckshindelse kunde undvikas.

Vid férfragan hos underrittelseslationen i och for dressinfarden hade sma-
fordonsféraren bibragls uppfattningen, att tag 8113 skulle framga en timme
senare an tidtabellen angav.

]

Orsakade av bristande uppmdrksamhet a eller fel ifraga om efterkommande
av signaler, missoéden eller férsummelser vid handhavande av bromsanord-
ningar m. m. dylikt.

Halmstads norra den 3/1.

Tag 2127 passerade med lokel en vid driftplatsens bortre dnde befintlig,
till skydd fér korsande gata avsedd huvudsignal i stoppstillning och kom ut
pa gatan, dock utan att nidgon skada skedde. Foraren backade darefter taget,
utan att signal dartill givits och medan resandeutvixling pagick.

Féraren forklarade, att lokets automatbroms ej verkat vid bromsningen och
att han fére backningen tyckt sig se en backsignal fran tigets bakre del
Sadan signal hade dock ej givits.

Goteborg C den 10/3.

Tag 3 korde vid infarten mot befintlig stoppbock, som darvid spolierades.
En del resande erhoéllo smiéirre stotar, och i tigets vagnar séndersletos nagra
glasrutor. Siutbromsningen hade paborjats {or sent.

Bjarnum den 9/4.

Tag 7801 kunde ej bringas till stopp i tid utan uppkérde slutvixeln, var-
vid vaxelspirren skadades Dimma radde, och foraren hade ej kunnat iakt-
laga thgexpeditorens stoppsignal.

Halsingborg I den 24/4.

Tag 7903 korde vid inghendet mot befintlig stoppbock, som nagot skadades.
A loket skadades snoplogarna och ena gardjarnet. Bromsarna syntes ha verkat
otillfredsstillande.

Vingaker den 10/7.

Tag 4050 kunde ej bringas till stopp i tid utan uppkérde slutvixeln, som
passerades av 7 a 8 vagnar. En kopplingskran till bromsledningen & en vagn
med byggnadsvirke hade férstillt sig snett uppat, sannolikt genom slag fran
en nedfallen, senare vid Vingakers férsignal upphittad virkesdel, varfér otill-
racklig bromsverkan erhélls vid tagets inbromsning.

Karlberg den 1/8.

Téag 447 inbromsades for sent och gick forbi plattformen. Taget backades
utan dartill inhAmtat medgivande, ehuru det passerat griansen till nist{éljande
blockstricka. Ett f6ljande tdg, ensamt lok, hade fére backningen automatiskt
fatt korsignal for infart Och dven ingatt pa den blockstriacka, dar tag 447
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efter backningen befann sig. Loket stoppades av dess férare omkring 40 m.
fran tag 447.

Lokom den 8/12.
Tag 8452 kunde vid infarten ej bringas till stopp i tid utan uppkérde slut-
vaxeln, som skadades.

Orsakade av forsumlighel vid vdxling.

Uppsala C den 16/11.

Samtidigt med att U. E. J. tdg 6 var pa uigdende foretogs & spar, som
1 utgangsvaxeln sammanlopte med tags 6 tagvig, en vaxlingsrorelse mot denna
viaxel med ett ensamt lok, som redan kommit i nirheten av nimnda vixel,
innan faran uppmirksammades och loket hann bringas att stanna. IFéraren
4 tag 6 varsnade emellertid férhallandet i tid och stannade taget pa betryg-
gande avstand fran berorda vaxel.

Den loket atféljande vaxlaren hade pa grund av atnjuten semester ej fatt
kannedom om en nigon tid forut vidtagen tidtabellsindring, varigenom tag 6
senarelagts 5 min., varfor han trodde sig hava tid att utféra vixlingsrorelsen
med loket.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt.

Marsta den 21/3.

Da tag 21 passerade, kom en & plattformen staende plattformsvagn i drift
till f61jd av luftdraget fran taget och kolliderade med dess sista vagnar, var-
vid dessa och plattformsvagnen erhéllo en del skador.

Plattformsvagnen hade efter det tAgvagsinspektion forrattats ditstillts av en
busschauffor, vilken forviaxlat det forsenade tag 21 med ett uppehallstag,
varifran godslossning skulle ske.

Sodertalje G den 14/9.

Tag 305 Se kolliderade vid avgangen med en plattformstruck, vars férare
amnade kora dver sparet med trucken men stoppade densamma, da signal
gavs fran taget. Trucken hade da redan med frimre hjulen kommit ut i
sparet. Dess forare kastade sig at sidan och undgick darigenom skador.
Truckens kylare intrycktes nagot, och pa tvd vagnar i tiget skadades ytter-
bekladnaden.

Frovi den 18/10.

Pa grund av stark blast kom en plattformsvagn i drift och rullade ned i
sparet framfoér tag 4350, som pakoérde vagnen, varvid dess dverrede spolierades.
Anordnad férstingning var ej tillfyllest.

Orsakade av otillfredsstdillande lastning.

Huddinge—Tullinge den 29/5.

Tag 127 stoppades strax séder om Huddinge fér undanskaffande av en del
stolpar, som fran loket iakttagits pa intillvarande spar, liggande 6ver rilerna.

Stolparna hade fallit ned frin en vagnslast i tdg 4043.

Karlstad C—Kil den 20/11.

Téag 4713 stannade 4 linjen vid Hynboholms hallplats pa grund av slang-
brott. Da detta kunde antagas vallat av nedfallet foremal, vidtogs pa Skare
stations foranstaltande inspektion av banan. Darvid befanns det, att smirre
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skador uppkommit & banan genom tre pa olika platser nedfallna balkar av
1,5 m. langd, tillhérande en sandnlnﬁ fran Séaffle till Degerfors.

Orsakade av fel ¢ maleriel och anordningar.

Rénninge den 23/2.

A en i tag 9796 framlord snoplog, varmed plogning 4gt rum 4 Rénninge
station, brast havstangen till plognosen, da taget igingsatts for avgang fran
stationen. En véxel skadades, vilket vallade en del tagforseningar.

Veda—Alandsbro den 8/4.
Loket till tag 2659 erhéll en mindre skada vid passerandet av Oringen-
tunneln genom stét mot en sten, som fallit ned pa sparet utanfér ena ralen.

Iralképing C—Skultorp den 13/4.

Vid tags 27 ankomst till IFalképing C saknades & sista vagnens, litt BCo7b,
bakre boggitralla pa hogra sidan en del av aktre fjiderstroppen, de bada c:a
2 m. langa barfjadrarna och det ena fangjarnet fér barfjadrarna. IFjadrarna
aterfunnos pa banan, den ena omkring 2 km. norr om Stenstorp och den andra
vid Stenstorps norra infartsvixel. En del smérre skador hade uppkommit
pa banan.

Ottebol den 14/10.
Da tag 1411 passerade en vaxel, {61l ett bromsstag ned fran en vagn och
krokle motralen i vixeln.

Strangnas—Akers styckebruk den 27/11.

Pa en vagn litt CC2 i tag 369 uppticktes vid ankomsten till Strangnés, att
ett jirn lossnat och slipade i sparet med ena dnden. Vid undersékning kon-
staterades, att felet uppstatt pa linjen och vallat en del smérre skador pa
banan.

Orsakade av bristande vaksamhet eller misséden vid fdard a landsvégsfordon
eller fel betriffande skyddsanordningar vid vdgkorsningar.

Bracke—Grétingen den 16/1.
Ralsbusstag 2474 stoppades av féraren framfér en vagkorsning strax soder
om Grotingen, emedan en timmerfora stod i sparet, dar den fastnat.

Sundsvall C den 28/2.

Da tag 2684 kom fram till korsningen vid Nybrogatan, voro bommarna dir
ej fallda, vilket pa grund av snoyra och dalig sikt sa sent ohserverades av
lokpersonalen, att tiget ej hann bringas till stopp framfér gatan. En person-
bil, som var pa vig Over sparet, stoppades i sista stund, och nigon olycka
intraffade ej. Stillverksvakten hade glémt att signalera till bomvakten om
tagets annalkande.

Vansbro den 18/6.

En bil kérde in pi banan under den ena bommen vid en vigkorsning a
stationen och blev stiende mellan bommarna, da tag 5313 satt sig i rorelse
mot vagen fér utfart. Bilen backades ur sparet intill den ena bommen, och
taget kunde passera, utan att nadgon skada skedde.
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Bergsjé den 17/9.

Da rilsbusstag 2464 pa ingdende till stationen befann sig omkring 20 m.
framfér en mindre vigkorsning strax utanfor stationsgriansen, korde en lastbil
over banan trots signal »tdg kommer» fran réilsbussen. Pa grund av dennas
laga hastighet och vidtagen kraftig bromsning av densamma undveks
kollision.

Norrviken den 29/9.

Vid tags 624 ankomst voro bommarna till en vagkorsning 4 stationen ej
fallda, emedan tagexpeditéren for sent igangsatt drivanordningen till dem.
En personbil passerade sparet strax framfor taget. Emedan taget gick med
nagot nedsatt hastighet och nédbromsning fmeto‘fs hann bilen undan uian
att pakoras.

Almhult den 11/12.

Vid infart med tag 101 kdrde en personbil mot den ena fillda bommen till
en vagkorsning pa platsen, varvid bommen lyftes och kroktes samt gled éver
biltaket och blev liggande bakom bilen, som fortsalte in pi banan. Taget
stoppades av foraren framfor vigen men kunde passera, emedan bilen stannat
utan att hindra tagels framférande.

Gardstanga—Viderup den 15/12.

Sedan bommarna vid vagkorsningen Gardstanga viastra fallts for tag 1987,
korde en lastbil mot den ena bommen och brét denna samt fortsatte och
stannade pa sparet. Foraren 4 det kommande tiget lvckades genom kraftig
bromsning stoppa detta framfér vagen.

Vasby den 29/12.

En lastbil kérde igenom den ena av de for tag 522 fallda bommarna vid
viigkorsningen i sédra dnden av bangirden och kom ut i spiret framfér
taget. Detta stoppades av foraren framfor korsningen och kollision undveks.

Orsakade av djur eller frimmande féremal @ banan.

Arrie—Lockarp den 7/10.
Tag 7 6verkorde och dodade tva histar, som kommit in pa banan. Darvid
skadades tryckluftbromsen, sa att skruvbromsning méste anordnas.

Jonkoping C—Tenhult den 23/10.
Tag 1243 stoppades pa linjen, emedan en stor gran fallit 6ver kontakt-
ledningen.

Stugsund—Soéderhamn C den 11/12.
Tag 427 pakoérde & en mindre vigkorsning en ralsbit, som nedfallit fran en
strax forut 6ver vagkorsningen framfoérd skrotlastad bil. Ingen skada uppstod.

Orsakade av nalurféreteelser.

Forslovsholm—Skottorp den 27/7.

Pa grund av starkt regn den 25 och 26 juli, vilket natten mot den 27
overgick till kraftigt skyfall med aska och medférde svar regnflod, utsattes
banan pa flera stillen for ras, sa att sistnimnda dag linjen Skottorp—DBastad
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kl. 3.20 och linjerna Bastad—Grevie samt Grevie—Forslévsholm kl. 4.50 maste
forklaras ofarbara. Reparationsarbetet bedrevs si, att linjerna ater kunde
med nedsatt hastighet trafikeras kl. 7.15, 10.30 resp. omkring kl. 19 s. d.
Tagplanen maste i stor utstrickning omléiggas. Véastkustbanans tig fram-
fordes over Markaryd samt de direkta vagnarna fran Oslo till Képenhamn
over Malmo. Resandeutvaxling forbi de skadade linjerna anordnades med
bussar, och farskvaruséndningar overféordes med lastbilar. Aven fér dessa
fordon maste andringar i de uppgjorda linjesirackningarna foéretagas och
jamval resandeutvaxling anordnas pa grund av vigras. Betydande tagfor-
seningar foérekommo.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Tureberg den 19/1.

Tag 540 tornade fore ankomsten till Tureberg mot en tvirs over sparet
utlagd sliper, dock utan att nagon skada vallades. Vid undersékning, som
omedelbart efterat foéretogs pa platsen, befanns en sliper vara utlagd aven
pa nedsparet, dit ocksa den pakorda slipern undankastats i snett lige emellan
ralerna. Sliprarna kunde undanféras, innan det strax efterat ankommande tag
425 anlénde till platsen.

Kattarp den 13/5.

Under vixling med tag 7904 observerade féraren, att en omkring 2!/ m.
lang trad hangde pa ledningstraden, varigenom stor risk vid framférande av
fordon forelag. Traden torde ha uppkastats av okynne.

Arnemark den 24/10.

D4 tag 3635 passerade en vagkorsning norr om bangarden, kastades en sten
mot i tiget gaende personvagn, varvid ett fonster traffades och bada glasen i
detta krossades, si att stenen kom in i vagnen. En dam i vagnen fick glasskar-
vor i ansiktet. Forovaren av dadet, en yngling, befordrades till laga népst.



