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Sikerhetstjinsten.

1. Takttagelser vid inspektion.

Bland gjorda iakttagelser och anmirkningar ma framhillas féljande:

betrdffande forande av éverlimningsbok

att signatur ej antecknats, nir kontroll av inférda anordningar verkstillts,

att anteckning ej gjorts i »langa upplagget»,

att anteckningar ej gjorts i boken, nir order om extratdgs ging mottagits,

utan forst dagen fore tigets gang,
att uppgift om extratdgs ging ej inforts i dygnuppligget,
aft signatur ej antecknats, nir anordning slutbehandlats eller strukits,
att tkl signatur ej antecknats vid till- eller frantride av tjansten,

att anteckning vid utlimning och aterlimning av lastsparsfranskiljarnyckel

ej skett,

att anteckning saknats om att stationspersonalen delgivits order, som

berdra sikerhetstjansten;

betriffande anteckningar i tdgtidjournal

att anteckning angiende upplysning om tagliget ej gjorts, nir bevakning

aterupptagits,
att hinderanmaélan ej antecknats,
att tkl ej bestyrkt inford anmilan med sin signatur,
att anteckning ej gjorts, niar di-klart anmilts,
att anteckning ej gjorts, nir stoppsignaler uppsatts eller indragits;

betrdiffande handhavandet av telefonbok vid underrdttelsestation
alt signatur saknats om verkstéilld kontroll av inférda anteckningar;

betriffande plan for sdkerhetstjinsten (sdpl)

att foreskrift saknats om vilken tjinstgéringstur, som skall infora och

kontrollera anteckningar i 6verlimningsboken,
att uppgift saknats om nir tagvigsinspektion tidigast far paboérjas pa
station med ofdrreglad skyddsviixel,
att foreskrift saknats om hur underlydande personal skall delgivas order
angaende sikerhetstjinsten;

betrdffande sikerhetstjinsten i évrigt

a) anordnandet av tjdnsten, planer, formulér cte.

att sio ej varit kompletterad,
att tilligg till tidtabellsbokens del A och B saknats eller ej varit inrattade,
att till éverlimningsbok anvints féraldrade formulidr och anvisningar,
att upphivda sartryck foérvarats tillsammans med géillande sértryck,
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S15 (form 88 N) saknats,

sPlan for sikerhesttjinsten» eller motsvarande uppgifter pa turlistan
saknats,

sPlan f6r sikerhetstjinsten» ej varit anslagen pa tagexpeditionen,
formulir nr 363 C, »Protokoll vid 6vertagning av station» saknats eller
ej upprittats, nir sa skulle ha skett,

formuliar nr 358 H, »Atgirder vid jarnvagsolyckas, ej reviderats inom
téreskriven tid,

»>Tagvigsbeskrivning» ej upprittats, dir siddan skall finnas,
»Tagvigsbeskrivnings varit ofullstindig och att utfartstagvigar ej med-
tagits i denna,

signalredskap ej forvarats pa den plats, somm angivits pd formular
nr 361 A,

formuliar nr 361 C »anslag angiende kontrolldsnycklarnas antal och
forvaring» saknats,

formular nr 361 D, anslag om foérbandsldda, saknat uppgift om var
sjukbar funnits,

forbandsldda ej varit last och att innehallet behdvt kompletteras,
forbandslada ej forvarats i skdp utan pa hylla eller pi golvet,
knallsignalviiska pa dressin saknat las;

b) sdkerhetstjinstens utévande pa driftplatser

K14-nyckel och K16-nycklar ej forvarats under lis,

kontrollasnycklar i reserv ej varit plomberade,

nyckel till tagviagslas eller -spiirr limnats kvarsittande i Iiset eller
spérren,

K14-nyckel limnats kvarsittande i stillverket sedan bevakning ater-
upptagits,

plomber i stéllverk varit brutna,

spak for lokal omlaggning av dven centralt omliggbar vixel ej varit
frankopplad och last,

vevar for omldggning fér hand av vixlar, som normalt omliggas med
elektriskt véixeldriv, ej varit plomberade,

lastsparsfranskiljarnyckel lamnats kvarsittande i laset med strémmen
tillslagen sedan vixling avslutats,

sklart O till N» anmalts, utan att tki limnat medgivande hirtill eller
infért sin signatur i tagtidjournalen,

>0 in i N» anmailts, innan infartssignalen aterstallts till stopp,

nir bevakning aterupptagits pa station, taglaget ej efterhorts for bada
tdgen, nar mote skulle ske pa stationen,

stoppsignaler ej utsatts vid bandisposition,

hinderanmélan ej utvixlats, nir K16-nyckel utlimnats till tagbefal-
havare, .

upplysningar limnats ur telefonboken av andra tjénstgoringsturer 4n
som bestimts i plan for sidkerhetstjinsten,

vid utskrivning av S-order stationsnamnen ej fullstindigt utskrivits,
mottagen veckoorder ej kollationerats,

underlydande personal ej tagit del av anteckningarna i éverlimnings-
boken,

tagexpeditor, sedan avgingssignal givits med handsignallykta, ej visat
ofirgat sken mot lokpersonalen,

fordon ej forstingts eller fastbromsats,

att forstingning av fordon skett med korta plankstumpar och dylikt i

stillet for med bromsskor eller bromsspakar,
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bromssladar bort anvandas vid vaxling pa station, diir bangarden lig-
ger i lutning,

omstillningsanordningen Tom-Last ej stillts i ldget Tom, nar vagn
avstillts f6r lossning,

tryckluftslangar pa godsvagnar ej varit upphiingda i sina hdllare,
kopplingskranar till tryckluftledningen statt 6ppna pa uppstillda gods-
vagnar,

trampdressiner uppstillts invid spar olasta och utan tillsyn,
striickvalkter ofta ej svarat vid middagsparingningen;

¢) utrustning av tag samt tjanstgdéring pa tig, vid vagnuttagning
och pa lok m. m.
slutsignaler varit i behov av malning,
knalldosor i tagattiraljen varit for gamla,
gron signalflagga saknats i tagattiraljen,
nédbromshandtag ej varit plomberade;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av
bangardsanordningar m. m.

A-signaler bort uppsittas, Jdir bangarden legat i stark kurva,
signalkontroll bort anordnas, nér infartssignal varit sd placerad, att den
ej kunnat inkttagas inne fran stationen,

lagankomstsignalering bort anordnas pa station, didr signaler fran
ankommande tag ej tydligt kan uppfattas,

kontrollsignallampa till infartssignals stoppsignal ej fungerat,
kontrollas K12 bort anviindas tor lasning av vixlar i stallet for hinglas,
yaxlar varit i behov av smorjning,

stiindigt obevakad driftplats ej varit férsedd med kontrollas K 16,
elekirisk vixelspirr varit ur funktion lingre tid,

huvudsignaltavla ej funnits vid huvudsignal,

roda bansignaltavlior saknat reflektorsprisma,

vixelklot varit i behov av malning,

bromsskor ej férvarats i darfor avsedd upphingningsanordning,
deformerade eller for gamla knalldosor ej slopats,

upplag anordnats i farlig nirhet av spar,

sikten vid vidgkorsning skymts genom upplag,

sjukbar saknats eller varit i daligt skick,

handsignallykior behdvt repareras.

2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 266 frenden och granskning av
instruktioner 214 drenden. Dessutom ha 80 skrivelser behandlats betraf-
fande sikerhetsanliggningar utan samband med sadan granskning.

3. Undantag fran gillande siikerhetsbestiimmelser.

Utover tidigare gillande undantagsbestimmelser, t6ér vilka medgivits
fortsatt tillimpning vid 6vergangen till 1947 ars séo, ha tfoljande undaniags-
bestimmelser utfirdats av styrelsen.



Bevakning vid driftplats samt taganmdlan.

Niar Krangfors ar obevakat for tag 6741 (tdt 147) skall lokbitradet falla
bommarna 6ver vigkorsningen vid ki 21--781. Taget skall sakta framféras
mot och 6ver vigkorsningen med endast foéraren pa loket, varefter taget
stoppas. Sedan tdget passerat korsningen fillas bommarna upp av lok-
bitradet, som dérefter atertager sin plats pa loket.

Detta medgivande skall gilla fér sagda tag dven i efterféljande tidtabeller,
om enahanda forhdllanden rada (skr 12/7 1947).

Pa tiganmilningsstrickorna Sundbyberg—Bromsten—-Spanga skall tag-
anmailan utvixlas salunda.

Endast »O in i N» utviixlas.

Undantag:

A. »0 ut» och »0O in i N» utvixlas

1) for tag, som paskjutes,

2) for tag, vars ordningsfoljd i tforhallande till andra tag ar dndrad,

3) nir linjeblockering ar ur bruk.

B. »Utforlig tadganmalany utvixlas i de fall, som anges i séo § 59:7
Ib1) och 2) (skr 24/10 1947).

Tagklarerarens tjanstgoring vid Orbyhus efter tag 4247 (tdt147) far upp-
héra, niar 4247 ut» och »Da 4247 inkommit Uppsala C, fri genomfart i
Orbyhus» anmailts utan att »4247 in i Uppsala C» avvaktas. Detta undantag
giller ej, nir tag 4256 eller tig 4249 gar. (Skr 7/11 1947).

En rilsbuss far forstirka rilsbusstag 2916 fran Ornskéldsvik C till Vaster-
hus och atergd omedelbart fran Visterhus till Ornskoldsvik C. Mellan Sjile-
vad och Moliden skall darvid tidganmilan utvixlas for tag 2916 sdlunda:

O ut-anmilan kompletteras med orden: smed forstarkningsbuss till
Visterhuss.

Niar forstirkningsbussen pa atergdng inkommit till Sjdlevad, anméler
denna station till Moliden: sFoérstarkningsbuss fran 2916 in i Sjalevads.
Forst direfter far »2916 in i Moliden» anmailas.

For inférandet av tiganmalan i tagtidjournalen gélla samma bestim-
melser som fér tdg med pélok.

For den Atergdende rilsbussen skall sarskild tidtabell utfardas for
strickan Viasterhus—Sjilevad utan angivande av tignummer och sirskild
tidtabell for strickan Sjialevad--—Ornskoéldsvik € med angivande av tdgnum-
mer (skr 27/12 1947).

Avgdngssignal till tdg.

Vid Sundbyberg skall tégklareraren ge avgangssignal till tdg med fast
uppehdll eller behovsuppehall (skr 24/10 1947).

T'dags intagande.

Vid Halmstad C, Bollnis och Alvesta far tag intagas pa andrat tagspar
utan att »tdg kommer» och sberedd» dessférinnan givits, savitt sparled-
ningarna fungera samt order om spirindringen ej kan ges tigpersonalen
pa en foregdende station. Foéraren skall nedbringa tagets hastighet till
hogst 30 km, sa snart sparindringen uppmirksammas, och vara beredd

att stanna taget, om stoppsignal ges eller hinder uppmérksammas (skr 17/6,
4/10 och 11/10 1947).

-
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Tag far vid Sdavenids rangerbangard intagas pd annat spar in det i tid-
tabellen angivna, utan att lokps orderges hirom eller sirskilt téreskrivet
signaleringsférfarande iakttages. Oavselt om sparidndring sker eller ej,
skola alla tag inféras pa bangirden med en sth av 20 km; vid dimma eller
snoyra skall hastigheten vara hogst 10 km.

Villkorligt uppdrag att giva korsignal till ankommande tag far linnas
av tAgklareraren till signalvakt, som anvindes som tagvigsinspektoér for
visst omrade av tagvigen, dven om signalvakten ej anmalt till tigklareraren,
att inspektionen verkstillts. Darvid skall féljande formulering anviindas:
»Sedan Ni 1ullgjort Eder tagviagsinspektion, far korsignal till tag 00 av
Eder ges till spar 0.»

Innan tagrorelse sker i vistra dnden av bangarden, skola bromsslddar
vara utlagda pa alla spar, varifran fordon kunna komma in i tagvigen.
Bromsslddarna anses ersatta spirsparrar. Vid tagvigsinspektion skall kont-
rolleras, att bromssliddar utlagts. Vid tagrorelse pa annan del av bangarden
far vaxlingsrorelse i farlig nédrhet av tagvigen ske utan medgivande av
tagklareraren och paga till dess tillkéinnagivande ges i hogtalare eller genom
lamplig signal i s. k. tjutare, att vaxlmgsmrelsen skall avbrytas och att
erforderliga atgirder skola vidtagas av tagvigsklargoraren till skydd for
tidgrorelsen. SAdant tillkinnagivande skall ldmnas pa tid och av tjinste-
havare, som bestimts av stationsférestandaren.

Anmilan »O in i Sdveniis rangerbangards far lamnas till Olskroken av
signalvakt, nir villkoren héarfér aro uppfylda.

Undantagsbestimmelserna ovan fa ej tillimpas, nar tag, som enligt tid-
tabellen normalt skall ga pa huvudspar Olskroken—Frindtorp, framfores
over Siavenis rangerbangard (skr 18/2 1947).

Vid Kolbéck far tag fran Dingtuna intagas pa spar 2,3 eller 4 samtidigt som
tag fran Hallstahammar intages pa spar 1, om bada tagen ha fast uppehall.

Vid Angelsberg far tag fran Snyten intagas pa spar 1 samtidigt som tag
fran Fagersta C intages pd spir 2 eller 3, om bhada tagen ha fast uppehall
vid Angelsberg (skr 6/10 1947).

Om vid tags ankomst till Boras C korsignal ej visas med infartssignalen,
skola signalerna »tag kommer» och »beredds ej givas (skr 15/11 1947).

Tags sammansdttning och hastighet.

Lokalgodstag 8542 far pa strickan Slagnis—Arvidsjaur vid behov hén-
féras till bromsgrupp M, ehuru enbart den automatiska bromsen kan
anvindas. Hjidlpledningen skall kopplas mellan Mas-vagnar, men far ej
blindkopplas. Bromskraften frén andra vagnar dn M-vagnar far medriknas
enligt bestimmelserna i séo.

Enkammarbromsens benfigenhet att utmattas vid upprepade bromsningar
och lossningar, skall beaktas av foraren (skr 29/4 1947).

Sth i kurva for tag, som drages av rilsbuss av klass A, skall pa ban-

strackorna Nissjo—Halmstad C, Jonkoping H—Vaggeryd och Falképing C
-—Landeryd vara foljande:

Kurvradie sth
minst 700 ma ................ 110 km
600699 » ................ 105 »
450--599 » ... ... 95 »
400-—449 » ... ... 90 »
350—399 » ... ... ..., 80 »
300—349 » ................ 75 »
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Vid saddan kurva, dar ralsbusstag av klass A skall framféras med nedsatt
hastighet, dr fér nidrvarande uppsatt en rund tavla, pa vilken kurvans radie
anges med svarta siffror p& vit hotten. Intill dess annat kan bliva bestamt

medgiver styrelsen, att dessa radietavlor fortfarande fa anvindas (skr
11/10 1947).

Bandispositioner m. m.

Banstriackan Mjolby- Stralsnas far samtidigt upplatas for en vagnuttag-
ning och tre A-arbeten. For varje arbete skall finnas tillsyningsman och
telefon. En av dessa tillsyningsmén skall ensam vara ansvarig fér ban-
dispositionen i dess helhet och 6vriga tillsyningsmin skola vara understilida
denne (skr 22/2 1947).

Téagklareraren vid Porjus far med tagledares befogenhet bevilja ban-
disposition pa banstriackan Porjus—Jokkmokk fér vagnuttagning mellan
Lillselets grusgrop och Harsprangets militirmoétesplats.

Sirskild K16-nyckel far tilldelas den tjanstehavare, som skall tjinstgora
som tillsyningsman vid ovanndmnda vagnuttagningar. Hinderanmalan far
ej alerkallas, forrdn tillsvningsmannen enligt sio § 100: 10 forklarat sig
inneha K16-nyckel (skr 14/3 1947).

Nar K16-nyckel utlamnats for uttagning av lok och vagnar till de standigt
obevakade driftplatserna Hjilla kraftverk, Stockvik, Yttersele grusgrop,
Gasamala grusgrop, Skallerud, Sembla, Hokisen och Kalmarsand far ater-
lamnandet av K16 uppskjutas. Sedan allt gjorts klart f6r tags framférande
forbi platsen, skall tillsyningsmannens anmilan dédrom till en av gréins-
stationerna kompletteras med forklaringen »Jag har K16», varefter hinder-
anmélan far aterkallas. Ki6 skall snarast dterstillas till den station, som
utlamnat den. Till dess s& skett, ar tillsyningsmannen ansvarig for att K16
ej anvindes, utan att ny bandisposition anordnats och medgivande fran
tagklareraren pa en av grinsstationerna erhéllits (skilda skrivelser).

Loks bemanning.

Pa strickan Bjorbo--Vansbro f4 dragande lok i tagen 3335 och 3338 be-
mannas med enbart forare. Foljande bestimmelser skola gilla.

1 a. Loket skall vara godkant av jarnvagsstyrelsen f6r enmansbemanning
och forsett med savil handbroms som ang- eller genomgangsbroms, ver-
kande pa drivhjulen. Saknar loket pa drivhjulen verkande genomgangs-
broms, skall det vara utrustat med apparater for tdgbromsning medelst
sddan broms och med pa drivhjulen verkande angbroms, si kombinerad
med tagets genomgingsbroms, att angbromsen triader i verksamhet, om
genomgangsbhromsen sittes i verksamhet genom nédbromsning fran taget.

b. Forbindelse skall finnas mellan loket och den 6vriga delen av taget,
varigenom obehindrat tilltriade till loket mojliggores under tigets gang.

2. Taget skall vara enbart genomgangsbromsat och nédbromsanord-
ningen skall kunna sittas i verksamhet frin samtliga resande- eller res-
godsfoérande vagnar.

3. Vagnvikten i taget far ej overstiga 4 ganger lokets adhesionsvikt vid
en taghastighet 6ver 50 km, 5 ginger samma vikt vid en taghastighet 6ver
40 men hogst 50 km, och vid en tdghastighet av hogst 40 km 6 ganger
lokets adhesionsvikt.

4. Foraren skall tjanstgora jamvial sisom tagbefidlhavare. Bestammel-
serna i sdo § 99: 2 skola tillimpas.
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5. Som bitriade at foraren skall pa taget tjinstgéra person, som vid av-
lagt prov visat sig vara sa fortrogen med lokets skotsel, att han dtminstone
kan giva signaler med visslan, stanna taget och inmata vatten i &ngpannan.

Bitriadet skall i regel och i varje fall, s4 snart honom av féraren Alagda
arbeten i taget utforts, ha sin plats pa loket och déar vara féraren behjilplig
vid tagets framforande samt vid aktgivande pa signaleringen.

Vid tags avgang fran driftplats skall bitriddet alltid placera sig si, att
han kan iakttaga av tagexpeditéren given stoppsignal och omedelbart kan
atkomma noédbromsen eller repetera signalen till foraren.

Under tagets gang kallas bitridet till loket medelst signalen »fara» med
visslan.

6. Om under tagets ging foraren blir oférmodgen att tjdnstgora, skall
bitridet inféra taget till narmaste station, sivida han erhéllit harfor er-
forderlig utbildning, men eljest oférdrojligen stoppa téget. Han skall i
varje fall vidtaga atgirder for anskaffande av ny férare.

7. Téaghastigheten far vid ovanstiende bemanningssitt ej éverstiga 60 km.
(Skr 11/9 1947)

Anordnande av tig pd endast del av tdganmdlningsstricka.

Pa banstrackorna Mosas—Kumla och Mariedam-—Godegard fa tag an-
ordnas pa endast del av tAganmilningsstricka, varvid foéljande bestim-
melser utéver sido skola galla.

1. Taganmaélan skall utvixlas salunda

a) Pa banstriackan Mosas—Kumla.

Niar den automatiska linjeblockeringen ar i bruk, skall »O ut» och
»0O in i N» utvéxlas for tag, som gar endast pa del av tdganmilningsstricka
samt »O ut» utvixlas for tag, som skall gi pa samma spar narmast efter
nimnda tag.

Ar linjeblockeringen ur bruk skall i ovan angivna fall utférlig tigan-
milan utvixlas.

b) Om tag skall gd pa del av nigon av strickorna Mosas—Kumla eller
Mariedam—Godegard och atergd pa samma spér, innan annat tag ut-
sindes pa tdganmilningsstrickan, skall tiganmaéilan utvaxlas gemensamt
tor bagge tagen. Bada tadgens nummer skola harvid uppges.

2. Ndr tag gar i bada riktningarna pa endast del av tdganmilnings-
stracka, far palok ej anvindas, om det ej hela vigen skall atergd med
taget. (Skr 6/10 1947)

Pa banstrickorna Liggesta—Taxinge Nisby och Ludvika—Stensbo fa
tig anordnas pa endast del av tiganmiilningsstricka, varvid féljande be-
stimmelser utéver sio skola gilla.

For tag, som skall g4 pa del av taganmiilningsstricka och aterga pa
samma spar, innan annat tig utsindes pa taganmaélningsstirickan, skall
taganmalan utvixlas samtidigt for bada tagen. Bada tagens nummer skola
hirvid uppges. (Skr 15/10 och 24/10 1947)

Anordnande av féljtdg.

Pa banstrickorna Kristinehamn—Lesjéfors och Filipstads 6stra—Ny-
hyttan fa foljtag anordnas, varvid dock féljtaget ej far upplatas {6r resande.
Hiarvid skola bestammelserna i § 101:7 i 1941 ars sdo gilla med vissa
indringar och tilligg. Dessa bestdmmelser bora intagas i tidtabellshoken,
del A. (Skr 13/10 1947)
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Undantag fran sio § 67: 2.

Tag fran Rydoébruk i riktning mot Torup far framgé till Kilan, nir tig
befinner sig pa strickan Torup—Kinnared. Kérsignal vid Kilan far ej ges
till taget fran Rydobruk, férrin det andra tiget inkommit till Kinnared
eller Torup. Foérutsiattning for detta undantag ar, att forsignal anordnas
till huvudsignalen E % vid Kilan, och att telefonforbindelse finns mellan
Torup och nimnda huvudsignal. (Skr 30/4 1947)

Siirskilda undantagsbestimmelser for bandelar, som &vertagits av SJ.

Styrelsen har medgivit fortsatt tillimpning fran den 1 november 1947
av de avvikelser, som gillt vid Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarna—
Givle enligt »sdrbestimmelser f6r EJ» (Svenska Jirnvigsforeningens sir-
tryck nr 2) eller sirskilda beslut av Kungl. Vig- och Vattenbyggnadssty-
relsen.

Lyktanordningar i de semaforer, som f. n. visa ett gront blinkande sken,
skola sa snart som mdjligt Andras till 6verensstimmelse med sio. T-sema-
forer bora snarast utbytas mot huvudsignaler, uppsatta framfoér vixlarna
vid sddana stationer, dar tagméten férckomma. Vid vigkorsningar med
bommar eller grindar, dar stoppsignal mot banan ej visas med bomsignal-
skirmar (-lyktor), béra sddana anordnas, s snart kan ske. Huvudsignal-
tavlor bora anskaffas, s snart som mojligt.

Motorvagnstag av bromsgrupp S fa pa banstrickan Goéteborg C
—Givle C framforas med foljande sth vid gang i kurva:

Falun C

Kurvradie sth
minst 700 m ................ 110 km
600—699 » .......... ... ... 105 »
500—599 » ..., 95 »
450—499 » ... 90 »
400—449 » ... .. 8 »
300—399 » ..., 75 »

Pa banstriackorna Alvhem--Lilla Edet, Arvika—Mellerud, Beted-—Skil-
lingsfors och Amal—Arjing fa f6ljlag anordnas. Hérvid skola bestimmel-
serna i § 101:7 i 1941 ars sdo gilla med vissa dndringar och tillagg. Dessa
bestiimmelser bdra intagas i tidtabellshoken, del A.

P4 banstrackorna Alvhem—Géta och Mon—Kornsjo fa personforande
tdg anordnas pa endast del av tdganmilningsstricka, varvid féljande be-
stimmelser utdver sio skola gilla.

For tiag, som skall gi pa del av tiganmilningsstricka och atergd pé
samma spar, innan annat tag utsindes pa tiganmailningsstrickan, skall
taganmaéalan utvixlas samtidigt f6r bada tagen. Bada tagens nummer skola
hirvid uppgivas.

Om vid tags ankomst till Falun C koérsignal icke visas med infartssig-
nalen, skola signalerna »tag kommiers och sheredd» ej givas. (Skr 14/10
och 10/12 1947)

P4 banstriackan Slite—Roma f4 rilsbusstag framféras enligt bestimmel-
serna i tillagg nr 9 till Tjinstgoringsreglementet fér Gotlands jirnvag.
Sth far dock vara hoégst 60 km.

Styrelsen anser sig icke kunna medgiva storre hastighet dn 60 km for
rilsbusstag pa banstrickan Roma-——Hablingbo, f6rran narmare utredning
verkstillts.

Vid frisiktskorsningar, som i nuvarande skick icke fylla fordringarna fér
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fri sikt, och vid den vagkorsning pa banstrickan Slite—Roma, som &r for-
sedd med ljud- och ljussignaler, skall hastighetsnedsattning ske i erfor-
derlig grad. Detta skall for sistnamnda vigkorsning gilla tills sparied-
ningsstrickorna for vigsignalanlaggningen forlingts. (Skr 17/12 1947)

4. Forenklade siikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga bandelar.

Sédo § 100 i sin helhet tillimpas pa foljande banstrickor:
Mjo6lby—Hastholmen
Enkoping—Runhillen
Vartofta—Tidaholm
Vansbro—Sirna
Angelholm—Klippan
Barsebiackshamn—Kévlinge -—-Sjobo
Ostersund C—Storuman
Forsmo—Hoting
Brunflo—Orsa
Sveg—Hede
Harménger—Bergsjo
Karungi-—Overtornea
Alvsbyn—Pitea
Jorn—Arvidsjaur-—Gaéllivare
Arvidsjaur—Storuman
Bastutriask—Skelleftea stad
Slind—Boliden
Hillnis—Storuman
Umed—Holmsund
Ganghester—J6nkoping C
Hillared—Axelfors
Varberg—Kinnared
Hestra—Reftele
Alvhem—Lilla Edet
Arvika—Mellerud
Beted—Skillingsfors
Amal—Arjang
Kil—Torsby
Daglésen—Filipstad V
Falun C-—Bjoérbo
Mora—Alvdalen.

Sédo § 100: 9 tillimpas pa féljande banstrickor:
Ostersund C—Storlien
Bollnias—Mora
Kolbick——Hallstahammar.

5. Sértryck, andra foreskrifter samt formulir.

Sirtryek nr 2, sSidkerhetsordning vid SJ normalspariga bandelar» har
utkommit i ny upplaga gillande fr. o. m. den 1 november 1947. En kort-
fattad framstillning av de i sak visentligaste nyheterna i den nya upplagan
har utgivits.

I anslutning till nya sio ha dels alla tidigare gillande S-formulir, dels
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formulidr 88 N och 393 N1 nytryckts. De sistndmnda ha intagits bland
S-formuléren.

Anvisningarna till tagtidjournalen, formulir 359 A, ha omtryckts.

Ett nytt formulidr 381 A, »Ang. transport av overksamt lok (ensam ten-
der)» har inrittats.

I samband med omtryckning ha formuldr 223, sKoérkort for sméafordons-
férare», 358 B »Tagordning» och 363 A, »Overlimningsboks #ndrats.

Enligt nedannimnda cirkuldr ha féreskrifter eller anvisningar givits eller
pipekanden gjorts i foljande avseenden:

nr 154 angdende minimialder for férare av fordon i tag- och vixlings-
tjinst,

nr 229 om att skyddsklotsar skola anbringas pa de stillen i vixlar och
korsningar, dir sa anses erforderligt,

nr 629 angdende tillimpningsbestimmelser till 1947 ars séo,

nr 633 angdende inventering av slutsignallyktor och -skirmar samt lykt-
hallare,

nr 657 angédende forsiktighetsatgirder vid passerandet av vigkorsningar
med endast kryssmiérken,

nr 729 angiende sth for revisionsvagn, som kopplas sist i tag.

6. Redogorelse for mer anmiirkningsviirda tilldragelser i tigtjiinst.

A. KOLLISIONER MED JARNVAGSFORDON.

Orsakade av bristfdllig eller forsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel
vid expedierande av lag.

Jonaker den 10/10.

Tag 4004 kolliderade med sista vagnen i tag 4001, vilken ej stod hinder-
fritt i forhallande till tags 4004 utfartstigvag. Materiella skador uppstodo
pa loket och den pakérda vagnen.

Krampen den 5/6.

Tag 4372 kolliderade med sista vagnen i tag 4353, vilken ej stod hinder-
fritt. Tagklareraren hade ej inspekterat tigs 4372 utfartstagvig, innan
korsignal gavs.

Katrineholm den 8/3.

Tag 4654, som var pa ingaende pa stationen, pakérde ett uppstallt tagsatt,
som icke stod hinderfritt. 7 vagnar ursparade, men endast mindre skador
uppstodo. Tagvigsinspektoren hade anmélt tagvigen klar, men underlatit
tillse, att en skyddsvixel intog ritt lige samt att tagvigen var hinderfri.

Tomteboda den 2/1.

I tadgs 7068 infartstagvig lag en véxel i fel lidge, varigenom taget gick in
pa annat spir och kolliderade med en vagn i ett vixelsitt. Endast mindre
skador uppstodo. Tagklareraren, som for att vinna tid hade 6vertagit tag-
vigsinspektionen, obhserverade ej att vixeln lag fel.

Persberg den 24/9.

Nar tdg 1662 var pd ingdende pd stationen omlades en vixel i tagvagen,
med pafoljd att taget gick in pi ett annat spar och kolliderade med ett tag-
satt. Inga personer skadades. Obetydliga skador uppstodo.



15

Odeborg den 2/7.

Rilshusstag 111 korde pa tig 7681, som hade stoppats med slutet av tiget
utanfér stationsgrinsen. T-semaforen, som visade stopp, var ej synlig for
rialsbussforaren, nar vagnarna i huvudsparet uppmirksammades. Hinder-
anmilan hade ej utvaxlats, trots att vagnarna i slutet av tiget kvarstatt
utanfor yttersta vixeln i 20 minuter. In fér tag 7681 och klart for tag 111
hade anmilts utan tagklarerarens medgivande. Vid kollisionen erholl en
resande lindrigare skador.

Niissj6 den 26/6.

Tag 5816 korde pa ett tagsiatt, som var uppstillt i tagvigen. Medgivande
till korsignal hade ldmnats, utan att hinderfriheten kontrollerats. Endast
materiella skador uppstodo.

Hamneda-—Bick den 8/3.

Rélsbusstag 2409 kolliderade pa linjen med en rilsbuss, som framfordes
under bandisposition. Vagnuttagningen géllde fran borjan fram till Ljungby,
men begrinsades sedan till Hamneda. Stoppsignaler i egenskap av grins-
station uppsattes ej vid Hamneda. Medan tagklareraren, som lamnat klart
for tag 2409, befann sig pa expeditionen, passerade rilshussen, vilken ej
hann stoppas. Tre resande skadades.

Kristianstad C den 24/12.

Extratag 747 gick genom en fellagd véxel i utfartstagvigen in pa ett annat
spar och kolliderade med ett tagsatt. Vid sammanstétningen ursparade tre
vagnar. Téagklareraren hade vid tagvagsinspektionen ej observerat, att
viixeln lag fel.

Nilden den 25/9.

Tag 2359 intogs efter det sberedd» givits pad huvudtigvagen och korde pa
tag 8122, som stod pa sparet. Tagklareraren hade tryckt in knappen i knapp-
stiallverket for omlaggning av infartsvixeln. Innan véxeln hunnit ga om,
gavs korsignal, varigenom infartsviaxeln kom att ligga till huvudtagvigen.
Stédllverket saknar tagvigshiivstinger. Inga personer skadades. Materiella
skador uppstodo i bigge tagen.

Lingbo den 5/9.

Tag 24 kolliderade med sista vagnen i tag 4215, vilken ej stod fullt hinder-
fritt i forhallande till huvudtagvigen. Téagklareraren hade vid inspektionen
iakttagit att tags 4215 slutsignal befann sig innanfér hinderpdlen, men
observerade ej att signalen var uppsatt i framre fdnden av vagnen. Endasi
mindre skador uppstodo.

Kilafors—Granbo den 17/9.

Tag 3551 avsindes fran Granbo innan framférgiende tag 43556 inkommit
till Kilafors och koérde pa taget strax norr om férsignalen till Kilafors. Kol-
lisionen intriffade nar tag 4355, som stannat utanfér infartssignalen péa
grund av felaktig signalbild, backade for att taga ny fart. Tag 3551 fram-
tordes av anglok och hade ej hunnit stoppas av en banvakt, som uppringts
fran Granbo. Vid sammanstétningen ursparade eller avsevirt skadades elva
vagnar och dngloket. Inga personer skadades nimnvért.

Ashammar den 13/7.

Nir tag 26 passerade stationen, kolliderade loket med sista vagnen i tag
4351, vilken ej stod hinderfritt. Tagklareraren hade tyvckt sig fran stationen
kunna se, att hinderfrihet férelig. ‘
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Séderhamn C den 18/2.

Tag 8382, som intogs enligt bestimmelserna i sdo § 52, kom pa grund av
en fellagd vaxel in pa fel spar och kolliderade med vagnar, som voro upp-
stillda dir. Tagvagsinspektoren, som beordrats att intaga tiget, hade ej
inspekterat tadgvigen utan endast forfragat sig hos tagvigsklargéraren om
tagvigen var klar.

Vannis den 25/2.

Tag 4350 intogs pa fel spar och kolhderade med vagnar, som voro upp-
stallda dir. Samma signalbild giller for bigge sparen. Vid kollisionen déda-
des lokféraren. Avsevirda materiella skador uppstodo.

Alvsered den 12/4.

Rélsbusstig 158 korde pa en vagn, som av en trafikant skjutits sa nira
tagvigen, att hinderfrihet ej forelag. Vid tagvagsinspektionen hade ej till-
setts, att den spérsparr, som skyddade tagvagen, var last.

Urshult den 18/9.

Tag 2842 korde pa ett tagsatt, som under viaxling befann sig med loket
omedelbart utanfér infartssignalen. Tagklareraren hade utfort vixling utan-
for stationsgrinsen i strid mot bestimmelserna i sdo § 56. Rilsbussforaren,
som framfort taget mer 4n fem minuter fére tidtabellstiden, ohserverade ej
infartssignalens stoppsignal utan férst den signal, som visades av tagklare-
raren. Hastigheten var di for hog for att bussen skulle kunna stoppas. Vid
kollisionen skadades lindrigt tva resande och ralshussféraren. Rélshussens
framinde intrycktes.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg, misséden
eller forsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m. dylikt.

Stathoga den 21/9.

Tag 7403, som intogs efter det »beredds givits, kunde ej stanna vid infarts-
tagviagens slutpunkt, vilken markeras med dvirgsignal i stoppstillning.
Taget fortsatte 20 m forbi signalen och kolliderade med tag 4002, som. var
pa ingaende pa intilliggande spéar. I tags 7403 tidtabell anges, att hinder kan
finnas strax bortom infartstagvagens slutpunkt. Tagklarerarbitriddet hade i
strid mot bestdmmelserna i sdo § 57 och utan tigklarerarens medgivande
lamnat tillstdnd till kérsignal for tag 4002, under det tdg 7403 var pa
ingaende.

Aby den 12/8.

Tag 915, som ej kunde stanna framfoér infartssignalen, vilken visade stopp,
kolliderade vid infartsvixeln med ledningsavdelningens Ob-lok och revisions-
vagn. Dirvid ursparade tva personvagnar och skadades bidgge loken. Tva
resande erhéllo lindriga skador.

Sundbyberg--—Stockholm C den 25/7.

Till tdg 1180, som blivit stdende pa linjen till {6ljd av spanningsléshet,
utsindes hjilplok. Personalen pa detta uppmirksammade for sent taget,
som pakoérdes. Mindre skador uppstodo.

Goteborg—Tingstad den 5/11.
Vaxlingssatt V617, som kom fran Kville-bangarden, kérde fran sidan pa
vaxlingssiatt V515, som stod uppstillt pd spar 2. V617 synes ha passerat
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en dvirgsignal i stopp. Vid sammanstétningen triffades en oljevagn i V515,
vilken vriktes over mot spar 1. 1 samma oOgonblick passerade pa spar 1
persontdg 1574, varvid loket kolliderade med oljevagnen. Av den utspru-
tande oljan antindes personvagnarna. Lokféraren pad V617 och tge resande
dddades. Stora materiella skador uppstodo.

Séondruin den 14/8.

Niar tag 5157 nirmade sig forsignalen angavs att infartssignalen visade
stopp. Vid driftbromsning och senare nédbromsning erhélls otillricklig
bromsverkan, med pafoéljd att taget gick férbi stoppsignalen och kolliderade
med ett tagsitt pa stationen. Vid sammanstétningen ursparade 13 vagnar.
Inga personer skadades. Avsevirda materiella skador uppstodo.

Vislanda den 21/5.

Rélsbusstag 544, som intogs enligt bestammelserna i sdo § 73, kunde ej
stanna pa avsedd plats, utan kolliderade med ett tagsatt. Inga resande
skadades.

Oskarshamn den 7/3.

Nir rilsbusstag 63 var pa ingaende pa stationen, kunde bussen ej stoppas
utan kolliderade med stopphocken i slutet av tagvigen. Vid undersékning
konstaterades, att bromsinrattningen var bristfillig.

Solleftea---Langsele den 18/7.

Rilsbusstig 8256, som framfordes som foljtag, koérde pa frammfoérgaende
tag 2622, Rilsbusstag 2622 hade stoppats drygt 100 m bortom en héllplats
i avsikt att backas till hallplatsen, sedan foljtaget stoppats. Foljtaget kunde
dock ej stanna framfor den stillastaende bussen. Fem resande erhoéllo lind-
riga skador.

Torpshammar den 29/3.
Tag 6121 gick forbi infartssignalen i stoppstillning och kolliderade med
tag 6136, varvid 8 vagnar ursparade. Avsevirda materiella skador uppstodo.

Bergtriask—Briannbery den 27/10.

Tag 8037, som utgjordes av fyrhjulig motordressin, kolliderade med rils-
busstag 1182 c:a 2 km séder om Briannberg. Tag 8037, som enligt tidtabellen
hade fast uppehéll i Brinnberg och méte dir med tag 1182, intogs pa sido-
tagvig. Utan erhdllen avgingssignal och 8 min. fére tidtabellstiden passerade
féraren stationen, i tanke att det var driftplatsen nirmast fére Brinnberg.
Tagklareraren befann sig pa expedltlonen, nir taget passerade stationshuset.
Senare visad stoppsignal iakttogs ej fran dressinen. Endast materiella ska-
dor uppstodo.

Jokkmokk--Porjus den 3/4.

Rilsbusstiag 1030 kolliderade med extra ridlsbusstig 1063 omedelbart
norr om Ligga. Rilsbussforaren pa tag 1030 hade erhillit order om mote
med extrataget i Ligga och klart endast till platsen, men avglomt métet.
Sammanstétningen skedde med [ag hastighet. Fem resande erhéllo lind-
riga skador.

Tegnaby-—Vixjoé den 27/2.
Tag 9082, som stannat pa linjen pa grund av lokskada, pakérdes av hjilp-
loket, som framfdrdes under form av vagnuttagning. Foreskriven stopp-
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signalering hade ej slutférts, nar begiran om hjilptag framstélldes. I ordern
till hjdlploket hade ej tydligt angivits platsens lige. Mindre materiella skador
uppstodo vid kollisionen.

Anderstorp den 16/8.

Niar tag 2595 narmade sig stationen, visades frin T-semaforen inne pa
stationen stopp. Taget, som ej kunde stanna framfér stationsgransen, kolli-
derade med fyra uppstillda godsvagnar. Femton resande erhéllo huvud-
sakligen lindriga skador. De materiella skadorna blevo ritt bety'dande.

Orsakade av forsummelse vid vixling.

Tillberga den 22/2,

Néar extratig 924 var pa utgiende, kolliderade det med ett vixelsitt, som
backades ut i tidgvigen. Vixelsittet hade dessférinnan pakért en sparspérr
varvid tre vagnar ursparade. Vixelledaren hade icke forvissat sig om att
vixlingsrérelsen kunde dga rum.

Vara den 12/8.

Nar VGJ tag 8 var pa utgiende, kolliderade det med en lokomotor, som
under vixling utforts i tagvigen. Vaxlingsledaren hade igngsatt rérelsen
sedan tagvigsinspektionen skett, utan att tagklarerarens tillstand inhamtats.

Orsakade av annan anledning.

Hallstahammar—Surahammar den 23/12.

I tag 1365, som bestod av tva ralsbussar, sldppte kopplet mellan bussarna.
Detta uppmirksammades ej av férarna, som sutto i var sin inde av taget.
Vid inbromsning vid Haga héllplats pakordes den framre rialsbussen av den
bakomvarande. Bussarna hade skilda bromssystem, varfér bromsslangen ej
var kopplad. En resande erhéll lindriga skador. ]

Lidnis den 31/5.

Tag 8007, som erhallit ritt korsignal, gick in pa fel spar och kolliderade
med 3 uppstillda vagnar. Signalreparatdrer hade utan tagklarerarens med-
givande brutit forreglingen i en viixel och lagt om den, varefter de avligsnat
sig. Nar kollisionen intréiffade, befunno de sig i den framsta av de tre pa-
korda vagnarna och erhdéllo mindre skador.

Tronninge den 28/6.

Tag 5152 kolliderade med sista vagnen i tag 5153, som ej stod hinderfritt
i forhallande till huvudtagvigen. Vid motet hade tag 5153 intagits pa sido-
tagvigen, varefter tagklareraren inspekterade hinderfriheten for tigets bakre
del. Foraren, som enligt tdt svarade for hinderkontrollen vid lok, backade
strax efterit tiget nigon vagnslingd, emedan loket stannat for langt fram.
Genom denna forflyttning kom sista vagnen att sta f6r ndra huvudtagviigen.
Tégklareraren, som befann sig pa ging mot stationen, observerade ej rérel-
sen utan uppfattade endast den direfter givna signalen slagg om vixelns»
och ansig sig diarfor ha huvudtigvigen hinderfri.
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B. KOLLISIONER MED SMAFORDON OCH VISSA ANDRA OLYCKSHANDELSER MED
FARA FOR PERSONALEN.

Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Gullberna den 19/12.

Rilsbusstag 491 pakoérdes omedelbart bortom stationen av ett B-fordon,
som framfordes efter taget. Ralsbussforaren pa tag 491, vilket var genom-
fartstdg i Gullberna, hade pi en resandes anmodan stoppat rilsbussen for
att backa den in pa stationen for avstigande. Néir smafordonsféraren upp-
tickte bussen, vilken stod i en kurva, var avstandet for kort f6r att B-for-
donet skulle kunna stoppas.

Orsakade av forsummelser eller fel betrdffande upplysning om eiler upp-
mdrksammande av tdgldget.

Munktorp--Képing den 28/4.

Tag 1046 pakorde en trampdressin, som framfoérdes som C-fordon. Pa
dressinen, som foérsiérdes, firdades tva banarbetare, av vilka den ena déda-
des, men den andra undkom oskadd.

Kil—Fageras den 7/8.
Tag 55 korde pa en dressin, som ej hann undanféras hinderfritt. En av de
tvd, som firdades pa dressinen, dédades.

Svarta—Degerfors den 4/7.

Tag 1418 korde pa en motordressin, som framférdes i samma riktning
som taget. Smifordonstéraren, som hade trott sig hinna till Degerfors fére
tag 1418, undkom oskadd.

Brintbodarne—Gévunda den 9/3.
Tag 10066, som var forsenat, pakorde en trampdressin. Sméafordons-
foraren dédades.

Vimo—Vika den 10/3.
Extratag 1733 korde p& och ramponerade ett C-fordon. Smafordonsfora-
ren, som underrittats om tagets gang, hade avglomt det.

Gammalkroppa—Nyhyttan den 13/9.

Extratag 9255 korde pa och ramponerade en motordressin, som fram-
férdes som B-fordon. Sméafordonsfoéraren hade ej inhdmtat upplysningar om
taglaget. Inga personer skadades.

Boras C—Sandared den 22/10.

Tag 503 korde pa en motordressin, som framférdes som B-fordon. Av de
fyra, som firdades i dressinen, dédades en och skadades en allvarligt. De tva
andra erhollo endast lindriga skador. Dressinen forstordes fullstandigt.

Boxholm den 28/11.

Téag 101 korde under ingdende pd stationen pa en motortralla med slip-
vagn, vilka ramponerades. Sméfordonsforaren, som skulle vixla 6ver for-
donen till ett annat spar, hade ej efterhort tagliaget.
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Spannarp—Angelholm C den 9/5.

Extratag 9195 koérde pa och férstorde en motordressin, som framfordes
som B-fordon. Sméfordonsféraren hade underrittats om tigets gdng, men
glomt bort det. Inga personer skadades.

Norra Vram—Astorp den 29/7.

Tag 7832 pakoérde och ramponerade en motordressin, som framférdes som
B-fordon. Smafordonsforaren, som undkom oskadd, hade uppfattat ett lok,
som vixlade i Astorp som tags 7832 lok och riknade med, att taget redan
framgatt.

Linailv—Hamojokk den 24/10.
Téag 8893 koérde pa en motortralla, som framfordes som B-fordon. Dressin-
foraren undkom oskadd.

Veddige—-Horred den 9/7.

Extratag 8518 korde pa en motortralla, som framférdes som B-fordon.
Smafordonsforaren hade ej underrattats om extratiagets gang. Motortrallan
forstordes fullstandigt.

Orsakade av alt smdfordon kvarlimnats pd eller icke i tid undanskaffats
fran spar.

I 5 fall ha sméfordon, som ldmnats kvar pa spar eller ej i tid undan-
forts, pakorts.

Orsakade av annan anledning.

Glibhorg—-Hallinden den 21/7.

Tag 8950, som backade fér att taga ny fart, kolliderade under rérelsen in
pa& Glaborgs station, som var obevakad, med en motordressin. Smafordons-
foraren, som firdades efter tiget, hade gjort ett kort uppehall pa stationen.

Varberg—Tofta den 1/12.

Téag 8521, som stannat framfor infartssignalen till Varberg, pakordes bak-
ifrdn av en motortralla. Nar smafordonsféraren upptackte taget, vars slut-
signallykta ej var tind, var avstandet f6r kort for att fordonet skulle kunna
stoppas. Tre som fardades pa motortrallan, skadades.

C. KOLLISIONER MED LANDSVAGSFORDON.

Orsakade helt eller delvis av jarnvigspersonals férsummelser.

Alingsas——Torp den 31/1.

Tag 4738 kolliderade med en personbil vid en vigkorsning, dir bom-
marna ej voro fillda. Bilen erholl avsevirda skador. En person skadades
lindrigt.



21

D. URSPARINGAR.

Orsakade av bristfdillig eller forsummad tdgvdgsinspektion.

Orrskog den 2/1.
Rélsbusstag 750 ursparade, nir en fellagd medvixel i utfartstagvigen
uppkdordes.

Histholmen den 24/10.
Tag 7402 gick genom en fellagd motvixel i utfartstigviigen in pa ett sido-
spar och korde pa en sparsparr. Loket och tre vagnar urspéarade.

Vansbro den 15/2.
Rélsbusstag 1686 ursparade i en fellagd medvixel i utfartstagvigen. Inga
skador uppstodo.

Hoégsater den 10/8.

Rilsbusstag 119 ursparade under utgiende fran stationen i en fellagd
medviixel.

Hogsiter den 3/11.
I tag 7683 ursparade tva vagnar i en fellagd vixel.

Hissleholm den 3/9.

Nir tag 4219 var pa utgiende, ursparade tre vagnar inuti taget. Urspa-
ringen skedde i en motvixel, som uppkérts, nir taget tidigare backades
genom vixeln.

Killeberg den 25/2.
Nir tag 8006 var pa utgaende, ursparade loket i en viixel, som lades om
framfor taget.

Dosjobro den 23/2.

Nir tdg 2548 var pa ingiende, urspirade loket och de tre nirmaste vag-
narna i en motvixel, som uppkérts av foregiende tag. Tigviagen, som var
oforreglad, hade ej inspekterats. Inga resande skadades. Avsevirda mate-
riella skador uppstodo.

Fredriksfors den 19/1.
Rilsbusstdg 2591 ursparade i utfartstadgvigen, nir en fellagd medvixel
uppkordes.

Sveg den 17/1.

Tag 2622 ursparade i en fellagd vixel i utfartstagvigen. Tagklareraren
hade givit avgingssignal utan att avvakta besked om fullgjord tagviags-
inspektion.

Asarna den 17/1.
Rélsbusstag 2315 ursparade, nir en fellagd medvixel uppkoérdes.

Karlshamn C den 13/10.

Rélsbusstdg 2715 kérde upp en fellagd medvixel i utfartstagvigen, varvid
ralsbussen ursparade.
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Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Munktorp den 9/9.
Nar tag 3073 var pa ingdende, omlades en vixel under taget, varvid tva
vagnar ursparade och en tredje vagn gick in p& annat spar.

Nissjo den 12/7.

Nér rilsbusstag 82 var pa ingdende, atertog stillverksvakten signal- och
torreglingsstillaren och lade om en vixel i tdgvigen med péféljd att bussen
ursparade. Han hade riknat med, att taget redan framgatt 6ver tagviigen.

Orsakade av axelbrott.

I 38 fall har ursparing intriffat pd grund av axelbrott. Av dessa ha 7
fororsakats av varmgang och 11 av gamla brickor; i 6vriga fall hd#r orsaken
ej kunnat klarliggas.

Orsakade av fel eller skador pd banan eller bristfdllig materiel.

I 4 fall har ursparing intriffat till £61jd av fel eller skada pa banan och
i 20 fall p4 grund av bristfalligheter p4 lok eller vagnar.

Orsakade av férsumlighet vid vdzxling.

Angelholm den 15/1.
Vid tags 5153 avgang ursparade en vagn pa grund av att en bromssko
kvarglémts mellan tva vagnar i taget.

Orsakade av oldmplig lastning.

Visterljung—Vagnhérad den 10/5.

I tag 4001 ursparade 11 godsvagnar. Av utredningen har framgéatt, att den
forsta av vagnarna, en Os-vagn lastad med lador innehdallande traktorsdelar,
var snedlastad, vilket torde ha varit anledningen till ursparingen. Avsevirda
skador uppstodo pa savil vagnarna som banan.

Skillsdter—Bickefors den 21/4.

I tag 7681 ursparade 8 vagnar. Ursparingen fororsakades av att en vinkel-
jarnstotta fallit ner fran vagnen nirmast fére de ursparade och lagt sig 6ver
ena rilsstringen.

Halmstad C--Sondrum den 5/11
I tdg 5158 ursparade en vagn lastad med jirnplat. Ursparingen synes ha
fororsakats av att lasten forskjutit sig.

Solberga—Flisby den 20/9.

I tig 4391 ursparade en Os-vagn lastad med gjutjirn. Vagnen saknade
sidolammar och lasten var ej forstingd, varfér det anses sannolikt, att nigot
jarnstycke fallit ned och vallat urspiringen. Vagnen gick pa sliprarna
omkring 500 m, d& den kastades at sidan och drog ytterligare sex vagnar
ur spar.
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Lidnias-—Lamhult den 21/3.

1 tig 4398 ursparade strax séder om Lamhult en Lr-vagn, lastad med
kopparplattor. I infartsvaxeln drogs efterféljande vagn ur spér. Ursparingen
fororsakades av att lasten forskjutits. Avsevirda materiella skador uppstodo.

Byvalla—Dalgriansen den 29/8.
I tag 4204 ursparade en O-vagn, som var lastad med stalvalsar. Urspa-
ringen fororsakades av att lasten forskjutits.

Vaxjo den 16/5.

Nir tag 9811 var pa ingdende, ursparade en vagn inuti taget, I tiget fanns
en sindning langa palar, som var lastad pa tre vagnar. Lasten vilade pa de
yttre vagnarna men pa grund av otillrackligt spelrum fér lastens rorelse over
den mellankopplade vagnen ursparade denna i en kurva pi bangirden.

Orsakade av annan anledning.

Skinnskatteberg—Dagarn den 23/10.
Téag 4365 koérde pa en &lg, som tagit sig upp i sparet, varvid en vagn
ursparade.

Arkelstorp—Immeln den 5/7.

Tag 442, som bestod av tvd sammankopplade ralsbussar, kérde pa tre trid,
som blaste omkull 6ver banan strax framfor tiget. Vid kollisionen ursparade
den frimre bussen. Inga resande skadades.

Langbacka ---Hybo den 2/8.
Rilsbusstag 2528 korde pa en hist, som tagit sig upp i spéret, varvid den
{ramre bussens bakre hjulpar urspirade.

Lillhamra-—Tandsjoborg den 14/6.
Tag 1662 korde pa en hist, som tagit sig upp pa banan, varvid en godsvagn
nérmast lok ursparade. Inga resande skadades.

Orsakade av outredd anledning.

Laxa—V¥retstorp den 4/4.

I tag 4053 ursparade 18 vagnar. Avsevirda materiella skador uppstodo.
Av mirken pa sliprarna framgick, att ett hjulpar hade gatt vid sidan av
sparet omkring 7 km. Det har konstaterats, att ursparingen icke berott pa
ralsbrott eller axelbrott. Den verkliga orsaken har ej kunnat utronas.

Hamojokk——Fjallasen den 10/11.

I tag 59 ursparade 30 lastade Mas-vagnar. Av dessa hade de 27 sista vag-
narna kort in i varandra. Stora materiella skador uppstodo. Orsaken till
ursparingen har ej kunnat faststallas.

Sandbiack den 26/10.
- Niar tag 6502 var pd ingaende pa spar 3, gick andra vagnen fran lok in
pa spar 4, varvid den och ytterligare tvd vagnar urspirade. Vixeln, som &r
endast lokalt omlidggbar och var haspad, 1ag efter urspiringen till spar 4.
Inget fel kunde konstateras pa vixeln.

Vid ytterligare 21 ursparingar har ursparingsorsaken ej kunnat faststallas.
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E. VARMGANGNA HJULLAGER OCH AXELBROTT, SOM EJ VALLAT URSPARING.
I 8 fall har vagnar avkopplats pa grund av varmgang eller axelbrott, som
ej lett till ursparing.
F. ELD I TAG.

Under ar 1947 har inrapporterats att brand uppstatt i vagnar, som varit
lastade med .

trAKOl ..o e e e 16 génger
torv, torvsird, torvimull och branntorv ................ 8 >
ved, stubbved och sliprar .............. .. ... ..o 7 »
ho, halm, triull, spin samt gods, emballerat med halm .. 5 »
styckegods ......... ... . oL, e 1 »
annat gods ... i i e e 2 »

I personvagnar har brand uppstitt 2 ginger, darav 1 gang i balgarna.
I godsvagnars viggar eller tak samt i presenningar, som tickt gods, har
antindning skett 4 ganger. I ellok har brand uppstatt 2 ganger. Anglokens
ved- eller torvforrad har antints i 1 fall.

G. OLYCKSTILLBUD OCH OLYCKSHANDELSER UTAN SVARARE FOLJDER.

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdgvigsklargéring eller
tdgvdgsinspektion.

Huskvarna den 14/12.

Tag 1218 intogs pa grund av en fellagd motvixel pa annat spar 4n det
tidtabellsenliga och mot ett tagsitt. Taget kunde stanna pa betryggande
avstand frian vagnarna. Samma signalbild géller fér bigge tagvigarna.

Tidan den 23/2.

Vid tags 10 ankomst till Tidan, som enligt tidtabellen var obevakad, stod
infartssignalen till stopp. D& korsignal ej erholls, infdrdes taget enligt
sio § 92. Dar lamnade tagklareraren besked, att signalen av glomska ej
stallts pa kor samt gav avgangssignal. Till foljd av bristande tagviigs-
inspektion 14g emellertid en medvixel i utfartstagvagen i fel lige och
uppkordes. '

Skoévde den 26/1.

Vid inspektion av infartstagviagen for tag 1355, hade tagviagsinspektdren
ej uppmirksammat, att en motvixel intog fel lige. Taget kom hirigenom
att inforas pa ett annat spar och uppkorde en medvéxel.

Ostansjo den 19/11.

Téag 4046, som kvartagits pa stationen, hade intagits pa sidotagvitig och
efter framatsignal f6rts forbi infartstagvigens slutpunkt. Lokféraren, som
observerat att skoér» visades for utfart fran huvudtagvigen, gav signalen -
sfara» och underriittade tigklareraren om att tig 4046 ej stod hinderfritt.
Taget backades darefter av tagklareraren.




Karlstad C den 29/7.

Nir tag 1416 var pa ingaende, observerade lokpersonalen, att ett lok var
uppstillt i tigvigen. Taget nédbromsades och kunde stanna framfor loket.
Tagklareraren hade ej inspekterat hinderfriheten.

Malmoé Vastra den 10/6.

Nar tag 2501 var pa utgaende fran stationen, stoppades taget pa grund av
att vagnar stodo uppstillda utanfér yttersta vixeln. Tagvigsinspektoren
hade anmaélt utfarten klar, utan att tinka pa de uppstallda vagnarna.

Moéckhult den 26/9.
Réilsbusstag 63 korde pa en sparsparr, som ej lagts ned. nér infartstag-
viagen klargjordes. Obetydliga skador uppstodo.

Loéderup den 24/1.

I tags 477 infartstagvig lag en vixel i fel ldge. Féraren kunde ej stanna
taget, forrin vixeln passerats. Nagot hinder fanns dock ej. Stationen saknar
viixxelforregling.

Hurva den 11/9.

Téag 2575 intogs genom en fellagd motvaxel i infartstagviagen pa oritt spéar.
Stationen saknar vixelférregling.

Hennan den 23/3.

Niir tag 26 var pa ingdende pa huvudtagvigen, upptéickte lokpersonalen,
att motande tag 21 stod pa sparet. Tag 26 kunde dock stanna, utan att sam-
manstétning skedde.

Hackas den 10/12.
Tag 8415 korde pa en sparspirr, som ej lagts ned, nir utfartstigvigen
klargjordes. Obetydliga skador uppstodo.

Fristad den 25/9.

Nir tag 6917 passerade stationen l4g en motvixel i fel ldge. Taget gick
in pa ett spar till godsmagasinet och fortsatte genom magasinet samt korde
pé en spdrspirr. Inga vagnar urspirade. Loket erhéll mindre skador.

Bor den 26/7.
Tag 502 intogs genom en fellagd motvéxel i infartstdgvigen pa orétt spar.
Taget stoppades omedelbart innanfor vaxeln.

Braas den 22/4.

Nir tag 354 var pa ingdende, kom stationens godstralla av en stormby i
drift mot tagvagen och triffade vagnen nirmast loket. Sedan tagvigsinspek-
tionen utférts, hade trallan flyttats en kortare stricka och sedan ej for-
stiangts. .

Hallabro den 21/11.

Tag 2782, som erhallit avgangssignal, stannades av lokpersonalen, enér
utfartstagvigen ej var hinderfri. Tagklareraren hade féregdende kvill for-
summat foérstinga och fastbromsa tva vagnar pa bangarden, vilka under
natten kommit i drift. Inspektion av utfartstigvigen for tag 2782 hade
ej utforts.

Utéver dessa tillbud ha i 10 fall fellagda medvixlar i utfartstagvigen
uppkorts. I flera av dessa fall ha tdg avsénts efter mdote eller férbiging,
innan vixeln i utfartstagvigen omlagts efter det andra taget.

T tva fall har tag kort pa féremal invid spér.
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Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Skinnskatteberg den 11/8.

Tag 601 avsdndes fran Skinnskatteberg, innan framfoérgiende tag 7251
inkommit till Krampen. Téagklareraren, som uppméirksammade sitt misstag,
begirde nédutldsning av kontaktledningen, varigenom tiget stoppades pa
linjen.

Skinnskatteberg den 10/10.

Tag 605 avsiindes fran Skinnskatteberg, innan framférgiende tag 4367
inkommit till Krampen. Tagklareraren, som uppmirksammade sitt miss-
tag, ombesorjde, att taget stoppades vid en banvaktsstuga 3 km séder om
stationen.

Skinnskatteberg den 22/11.

Vid tags 4359 ankomst till Skinnskatteberg visade infartssignalen »kor»,
trots att métande tig 4394 ej inkommit och utan att »tdg kommers och
»beredd» dessférinnan givits. Tag 4359, som var genomfartstig, skulle ha
intagits enligt sdo § 74: 3. Stationen saknar utfartssignal. Néir féraren under
ingangen observerade, att tag 4394 ej inkommit, bromsades taget.

Gnesta den 22/11,

Tag 139 avséindes fran Gnesta, innan framforgaende tag 4039 inkommit
till Bjornlunda. Tagklareraren, som uppmérksammade sitt misstag, hegérde
nodutlésning av kontaktledningen.

Stockholm C—Sundbyberg den 12/5.

Under pagdende enkelsparsdrift pa uppsparet Tomteboda Ovre—Sundby-
berg, gavs korsignal till tdg 1180 for infart pa strackan oaktat att tag 1111
befann sig pa gang i motsatt riktning. Tégen stannade framfér lingre bort
beliigna signaler, som visade stopp. Stillverksvakten hade underlatit att
omstiilla riktningsstallaren samt att forvissa sig om att tag 1111 framgatt.

Floda den 21/7.

Extratdg 7471 intogs pa spar 3, vars kontaktledning frankopplats fér
pagdende mélningsarbeten. Taget nédbromsades och stromavtagarna hann
nedfillas, innan nigra nimnvirda skador uppstodo. Téagklareraren, som
medgivit frinkopplingen, hade sedan avglomt att sparet var spianningsldst.

Lerum—Jonsered den 1/9.

Tag 4727 avsindes fran Lerum innan framfoérgdende tag 1011 inkommit
till Jonsered. Tagklareraren i Jonsered hade anmilt, att tdg 1011 inkommnit
och genom nédutlosning av blockspérren limnat medgivande f6r nista 1ag,
trots att tiganmilningsstrickan ej var fri. Taget stoppades 300 m framfor
tag 1011, som stod pa linjen.

Rorvik den 2/4.

Tag 8004, som ej ordergivits om extratags 75 gang, avsindes fran statio-
nen innan tag 75 inkommit och utan att klart erhallits. Lamhult hade av-
glémt ordergivningen och tigklareraren i Rérvik hade ej kontrollerat, att
den verkstillts. Tég 75, som var foérsenat, kvartogs i Stockaryd.

Sivsjo den 20/6.
Tag 5685, som pi stationen hade moéte med tva tig, erhéll sedan forsta
taget inkommit avgdngssignal, varvid utfartssignalen stod pa kor. Pa fora-
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rens signal shar moétande tdg inkommit?» gavs signalen »klart fér avgang»,
vilken upprepades, da signalen ej atlyddes. Forst en stund direfter kom
tagklareraren ihdg det andra taget och gav stoppsignal.

Tronninge—Halmstad C den 17/11.

Tag 1852 avsidndes fran Tronninge innan framforgdende tag 5362 inkom-
mit till Halmstad. Tag 1852 stoppades genom att kontaktledningen gjordes
spanningslos.

Vallsta den 21/11.

Rilsbusstag 25615 avsindes innan moétande tadg 8322 inkommit till Vallsta.
Tag 2515 stoppades vid utfartsviaxeln. Kontaktledningen hade dessiérinnan
gjorts spinningslgs.

Loérstrand den 28/12.

Tag 4205 avsindes fran Lorstrand, innan métande tag 96 inkommit.
Tag 96, som var férsenat, stoppades i Karsjo. Tag 4205 hade ej underrittats
om att tag 96 var anordnat. Tagklareraren i Lorstrand hade ej kontrollerat,
att ordergivning skett.

Skogsryd den 10/6.

Tag 813 avsidndes fran Skogsryd, innan framférgiende tdg 819 inkommit
till Boras C. Innan nagra atgirder hade vidtagits for att stoppa tag 813,
anméldes fran Boras C, att tag 819 inkommit.

Dalsjofors den 17/7.

Tag 8548 avgick fran Dalsjofors innan framférgdende tdg 702 inkommit
till Ginghester. Tag 8548, som var genomfartstag, intogs pa stationen utan
att bestimmelserna i sdo § 74:3 iakttogs. Av tégklareraren visad stopp-
signal med gront sken uppfattades av lokps som avgdngssignal. Ny stopp-
signal gavs ej, trots att taget fortsatte mot Ganghester. Lokpersonalen pa
tag 8548 observerade tag 702, som blivit stiende pa linjen och hann stanna
taget.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet pd eller fel i fraga om efter-
kommande av signaler, misséden eller férsummelser vid
handhavandet av bromsanordningar m. m. dylikt.

Hogsj6é den 23/12.

Tag 4039, som enligt tidtabellen bade fast uppehall i Hégsjo, avgick fran
stationen innan framférgaende tag 4077 inkommit till Kilsmo. Av tagkla-
reraren visad stoppsignal med gront sken uppfattades av lokps som avgings-
signal, trots att bestimmelserna i siio § 72: 8 ej tilldmpats. Tag 4039 stop-
pades genom nodutlosning av kontaktledningen.

Stockholm C den 10/2.

Tag 433 kunde ej bringas till stopp i tid utan kérde pa en stoppbock. Tva
resande skadades lindrigt. Orsaken torde ha varit att frostbildning uppstatt
pa bromsblocken.

Stockholm C den 27/2. _

Nir tdg 1007 var pa ingdende kunde taget ej stanna utan pakérde en
stoppbock. Endast mindre skador uppstodo. Orsaken torde ha varit frost-
bildning pa rél och bromshlock.
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Mora den 9/3.

GDG tag 11071 gick férbi stoppsignal fran huvudsignalen, som skyddar
en skiljevixel omedelbart norr om stationen, kérde upp viixeln samt gick
direfter forbi infartssignalen, som visade felaktig signalbild. Denna gillde
tag 1637, som just intagits. Tégklareraren gav stoppsignal mot tiget, som
stoppades utan att kollision uppstod.

Mora den 25/3.
Ralsbusstag 848 kunde ej bringas att stanna pa stationen och kérde férbi
utfartssignalen i stoppstéllning. Fel hade uppstatt pA bromssystemet.

Lomma den 18/12.

Extratag 5486, ensam lokomotor, som enligt tidtabellen hade fast uppehall
och mote med tag 1871 i Lomma, passerade stationen utan avgingssignal
och forbi utfartssignalen i stopp, innan moétande tdg inkommit. Tag 1871,
som var forsenat, kvarhélls i Fladie for mote med tag 5486.

Jarvso den 28/12.

Extratag 10061, som enligt tidtabellen hade fast uppehall i Jarvsd, pas-
serade stationen innan tag 91 inkommit till Lorstrand. Tagpersonalens
tidtabell angav felaktigt, att tiget var genomfartstag i Jarvsé. D& skors
erholls utan vidare, riknade lokpersonalen med, att tiget skulle passera
stationen. Tagklareraren observerade, att hastigheten var hég och forstod,
att taget ej skulle kunna stanna invid plattformen. Han fallde darfor
bommarna i sédra delen av bangirden och visade sedan omedelbart stopp
med grént sken. Lokpersonalen uppfattade signalen som avgangssignal
och fortsatte med taget. Innan kontaktledningen hann nédfrankopplas, hade
tag 91 inkommit till Lorstrand.

Hestra den 29/11.

Rilsbusstag 70 gick forbi infartssignalen, som visade stopp, och koérde
upp en vixel, som var lagd for tags 2605 utfart. Tag 2605, som hade fatt
avgingssignal, stoppades av tagklareraren. Stark sndyra radde vid tillfallet.

Boras C—Skogsryd den 1/5.

Under tags 6917 gang pa linjen, mirkte féraren vid bromsning, att er-
hallen bromsverkan ej motsvarade tillginglig bromsvikt. Vid undersékning
i Borads C konstaterades, att kopplingskranen var stingd mellan andra och
tredje vagnen frin lok.

Orsakade av férsumlighet vid vdzxling.

Gardsjoé den 6/5.
Tag 9 koérde pa en bhromssko, som kvarglomts pa spéaret. Inga skador
uppstodo.

Orsakade av smdfordon.

Finnforsfallet-——Bastutriask den 5/7.

Exira ralsbusstig 304 motte ett B-fordom pa linjen. Bigge fordonen
kunde stoppas, varigenom sammanstétning undveks. Smafordonsféraren
hade ej hunnit underrittas om tiget, som anordnats efter det firden an-
tritts. Taget hade ordergivits om detta forhallande.




29
Orsakade av att plattformsvagnar ej avstillts hinderfritt eller ej forstingts.

I 4 fall har tag kort pa plattformsvagnar, som ej statt hinderfritt eller
ej varit forstingda.

Orsakade av otillfredsstillande lastning.

1 7 fall ha vagnar, som lastats olampligt, fororsakat olyckstiltbud eller
mindre olyckshandelser.

Orsakade av fel pd materiel och anordningar.

Solvesborg—Bromélla den 5/11.

I tag 6501 brast vid bromsning kopplingsoglan pa en godsvagn. Taget
stoppades sedan visshet vunnits, att den lossgdngna tadgdelen stannat. Brott-
ytan visade en gammal bricka.

I ytterligare 9 fall ha olyckstillbud uppstatt pd grund av fel pa lok eller
vagnar eller pa4 banan.

Orsakade av frimmande féremdl pd banan.

Svarta—Degerfors den 30/11.

Tags 31 lok triffades av tva vagnsstolpar, som férenade med en vagn-
kiatting hiangde i kontaktledningen. Skador uppstodo bl. a. p4 lokets strom-
avtagare, varjimte kontaktledningen revs ned. Stolparna saknades i ett
fjarrgodstag, som passerat fore tag 31.

Jularbo—Fors den 26/2.

Tag 4350 korde pa knalldosor, som utlagts till skydd for ett rilsbrott,
men kunde ej stoppas forrin storre delen av tiget passerat brottet. Ingen
skada uppstod.

I 3 fall ha tag kort pd frammande féreméal pa banan.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

I 3 fall ha olyckstillbud uppstatt till f6ljd av okynnes- och nidingsdad.

Orsakade av annan anledning.

Kilafors den 3/12.

Nir tdg 420 var pa ingdende, observerade lokpersonalen att taget intogs
pa spar 4 i stillet for pa det tidtabellsenliga spar 3 och att vagnar voro
uppstillda i tagviagen. Vid klargoring av tigviagen hade skiljeviixeln mellan
sparen kunnat forreglas i lage till spar 3, trots att viixeln intog omlagt lige.
Det synes som om spannverkets motvikter varit hopfrusna och att béigge
vikterna lyfts, niar forreglingsveven omlades. Téget nddbromsades och
kunde stanna strax bortom vixeln.



