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Dödade och aiivarbgt skadade resande

Antalet dödade resande, 1, är det lägsta på mycket länge. Antalet allvarligt skadade resan-
sande, 12, är lägre än medeltalet för de senaste femton åren.

Nya säkerhetsaniäggningar

Fjärrblockering togs under året i bruk på sträckan (Borlänge)-—(Ludvika) 40 km med de
fjärrmanövrerade stationerna Sellnäs, Ulvshyttan, Rämshyitan och Gräsberg.

Stationerna Karlstad C och Kristinehamn ombyggdes under året så att de kan vara tidvis
fjärrmanövrerade.

På sträckan Koskullskulle—Gällivare (9 km) ibrukiogs linjeblockering.

(

3. OiyckshäiMlelser med riisgdende fordon i rörelse

3«1. Samtliga (om cj annat framgår) oiyckshånilelser vid tåg- och
vixUiigtrörelsrr, vagnuitagningar ocii'iifl||lfordottsfårder

A. Vid lågröreise

1. Sammaostöining

II '

ArDgco

l%]-65 1966-70 1971-7^ 1976 1977 1978 1979

20,4 16,0 63 U 7 3 3
2. Urspåring 97,6 62,6 673 64 67 72 104

3. Sammanstötning med småfordon — 10,0 8.8 >3 4 2 4 —

4. Olyckshftnddse vid vägkorsning 128,8 105,8 83,2 94 95 96 96

5. Sammanstötning med stoppbock dier
annat förcmäl 1) 5,8 9,6 13 2 2 —

6. Brand 1) 8.6 6,0 6.2 5 4 5 11

Summa A 271,2 2003 1603 180 175 182 214

B. Vid vagnuuagnmg

1. Sammanstötning (andra än under Al) 1.2 1.0 0,6 .  I 2 1 1

2. Urspåring 12,2 8.8 43 8 6 5 2
3. Sammanstötning med småfordon — 2,6 1.2 1 1 2 2

4. CMyckshånddse vid vägkorsning 3.8 '  .4.6 8/4 5 6 9 7

5. &-and 1) — 0,4 1 —
—

Summa B 19,8 l|3 153 16 15 17 12

C. Vid väjdmg
!  -• •

t. Sammanstötning (andra än under Al, i

B))l) 12,6 11,0 13 19 15 23

2. Uri^ring 1) 7.8 8,0 8.6 21 8 12 19

3. Sammanstötning med småfordon 1).. 0.2 0.4 0,4 1 — —

4. CMyckdiifiddie vid vägkorsning 9,4 7.8 9;4 13 n 8 7

5. &^aad 1) 0,6 0.2 ,-r-
—

— — —

Summa C 27,4 273 30 35 40

D. Vui småfcuhionsifträ (andra ån under
A 3, B 3, C 3)

1. Sammamtöiiiifig två småfordon 1)... 0.6 1.4 1.4 — 2 1 —

2. Un^^ng 1) 0.8 1,4 1.4 1 1 —

3. Olyckshänddse vid vägkorsnmg — 7.6 5.0 1.4 4 3 3 2

Summa D M 73 43 5 6 4 2

Summa A-—D 330,6 2593 2123 249 234 230 277

Dessutom personliga olyckshändelser 2) 108,2 jl253 993 102 78 $1 107

£. Amai äöäadt personer

1. Resande — 12.6 8.6 6,8 14 3 15 1

2. iftmvägsmän 8.6 6.0 5.4 8 6 5 2
3. Främmande personer ...... .... 55,4 41,6 42,6 32 38 46 42

Summa E 76,6 563 543 54 47 66 45

F. Anud edimiigt skmdoäe personer

1. Resande 44,0 .  203 183 20 10 40 12
2. Jämvigsmän 70,4 107,6 913 105 76 77 102
3. FftimiiandgfftefsoflNsr .... 34.6 363 37.6 33 46 33 31

SimunaF 140,0 |I653 1473 150 132 m 146

D varvidiMrwB ddchdi eder ciie^ mmsr 15 dtr uppstått
2) varvkt person dödats dkr allvarligt skadau



3.2. Sammanstötningar vid tågrörelse och orsaker därtill
3.3. Urspårtngar vid tågrörelse och orsaker därtill

j A. Fei av lågklarerare

I Växel eller spårspärr i fel läge
j Tåg väg ej hinder fri
j  l elakiig tåganmälan eller hinderanmälan
j Övrigt

Summa A

! B. Fel av förare

Stoppsignal passerad
Felaktig bromsning
Bristande uppmärksamhet vid "vagn-

uttagning efter tåg"
Övrigt

Summa B

I C. Fel av växlingspersonai -

i D. Andra orsaker

Ärligen

1961-65

4.0

3,8
0.8

1,2

9.8

1966-701 1971-75 1976

Fel på bromsarna
Fel på säkerhcisanläggning.
Övrigt

Summa D

Summa sammanstötningar

Sammanstötningarna fördelade på
station

linjen
tåg mot tåg
tåg mot vagnuitagning, växling
eller tågfordon i andra fall

0,2 1,21 —

0,2 0,2! 0,2

0,8 0,8! 0.6

1,2 2,2 i 0,8

20,4 16,0 i 6,2

1 ,0!
2,2!
0.8 i

0.8 j
4.81

0,8
0,4
0,4

0,4

2,0

Antal sammanstötningar vid tågrörelse årligen

Pr 10 milj tågkm

2.0

1.5

1,0

0.5

O

1977

3.6!!  2,6; 1,6 3  1 2

1,2 -  3,0 i 0,2 1  i
—

1,0 1.0 i
i

_

1,0 1,01 0,4 1  i —

6,8 7.6 2.2 5  ; 2

2,6 1.4 1  ̂-2 2  i —

1

i

n

1978

15,6 1 1,6 4,4 5  5

4,8 4,4 1.8 6  1 2
8,6 6,8 2,4 6  i 4

11,8 9,2 3,8

1979

A. Fel på rullande materiel

Axelbroii p g a varmgång
Axelbroii pga gamla bräckor,

utmattning
Hjulringsbrott (även på fläns eller
löpbana på hclhjul)

Lossnad hjulring
Bärfjädcrbroti, lös bärfjäder,

brusten fjädcrlänk
Annat fel

Summa A

Ärligen

B- Fel på banan

Rälsbroti

Spårlägesfel vid uppfrysning
Spårlägcsfcl vid spårarbcicn
Spårlägesfel av annat slag
Snö och is i spåret
Annat fel

Summa B

C. Samverkande orsaker

Spårläget + lastens läge
Spårlägel + fei på rullande materiel
Sliten siödräl + skarp hjulfläns...

Summa C

D. Andra orsaker

Fcilagd växel eller spårspärr
Växel omlagd framför eller under fordon
Bromssko eller annat främmande före
mål påkört

Felaktig lastning
Tåget framfört med för hög hastighet ,.
Annan konstaterad orsak
Obekant orsak

Summa D

' Summa urspåringar

Urspåringarna fördelade på
station

linjen ■

19621-65 1966-70 1971-75 1976 1977 1978 1979

4.6 3.8 2.8 2 5 4

1.4 1,0 0,6 - -- -
2

2.2 2,0 U 5 3 2 5

4,6 5.6 7,0 4 8 10
1

8

2,6 1,6 2,4 1 2 —- 3  1 5

9.6 6.2 6,0 4 3 ^  1 12

25,0

j

20.2 22,0 17 16 27 36

1,6 1.2 1,4 4 _

I
5

3.8 3,4 0,8 —- : 4

4,8 4.0 i;2 2  i 2 4

4,4 3,0 4.2 2 3  1 1 10

2.0 3.0 0.6 6 T  1
^  !

2 8

2.2 1.2 1,8 4 10 6 3

18.8 15,8 ;  10.0 16 17 11 34

j
0,4^ 0,4

1

4  ' 3

2.0; 1.6 r.6 3 1 2 3

0.2 0.2 0.4 1
—

~

2.6 2.2 2,0 4 5 5 3

20.0 4.8 2,6 1 2

1

1

2.0 1,4 1,4 3 4
—

1

4,0 6.2 5.4 1 4 4 6

10.0 6,0 1 1.8 9 7 3 8

1,0 1,4 4.2 4
"> 2 3

6.6 1.0 3.2 2 6 12 5

7.6 3,6 5.2 6 6 7

51,2 24,4 33,8 27 29 29 31

97.6 62,6 67,8 64 67 72 104

60,6 32,6 37.4 36 39 45 42

37,0 30,0 30.4 28 28 27 62

1961—65 1966-70 1971—75 76 77 78 79



Antal urspåringar vid tågrorelse årligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

1961—65 19(56—70 1971—75 76 77 78 79

Urspäringar vid tågrorelse år 1979

Procentuell fördelning efter orsaker

Fel på rullande materiel 34,5

Fel på banan 33

Felaktig lastning 7,5

Fellagd växel eller spårspärr I

För hög hastighet 3

Fel på banan + fel på rullande materiel 3

Annan orsak 1^

3.4. Olyckshändelser vid plankorsningar

3.4.1. Antal åren 1961—79

Antal sammanstötningar mellan vägfordon
och rälsgåendc fordon vid korsning

Summa

samman

stöt

ningar

Bon*

(grind)

' ■ ¥■»/

Vid samma
stötningau*

m-

År med
bommar
(bevakade
grindar)

med Ijus-
och/ellcr
ljud-
signar

med
kryss
märken
(enbart)

utan
säkerhets
anordning
och utan
kryss
märken

pakoru
(ej sam
manstöt
ning med
räls
gående
fordon)

dödade allvarligt
skadade

1961 5 28 30 67 130 152 .35 21

1962 20 37 42 82 181 131 32 ' 24

1963 7 32 34 69 142 137 45 20

1964 13 33 36 61 143 126 38 44 •-

1965 20 26 44 " 62 152 129 29 '  48

1966 11 38 43 50 142 107 30 35

1967 13 29 34 15 91 107 37 39

1968 10 34 40 39 123 130 30 36

1%9 19 27 48 34 128 149 22 32

1970 15 40 42 35 132 163 30 42

1971 8 30 25 38 101 142 29' 26

1972 4 30 43 25 102 113 35 30

1973 12 41 27 27 107 193 25 33

1974 4 29 35 31 99 164 30 45

1975 16 40 23 24 103 180 44 71

1976 14 49 34 19 116 ^ 175 24 40

1977 12 43 40 20 115 127 25 47

1978 20 55 32 9 116 164 40 44

1979 12 40 29 31 112 117 31 30

3.4.2 Orsaker till olyckshändelsema år 1979

Orsak
Antal

Järn vägspersonal har inte vidtagit föreskrivna säkerhetsåtgärder för 1
—

1
2

108
^mmanstölSnrhartatV förorsakats av "fd av järnvägspersonal eiler fel på

Sumrhå 112
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4. Olyckshändelser genom elektrisk ström

A. An i al dödade personer

Årligen

1961-65 1966-70 1971-75 1976 1977 1978 1979

Resande — — — — ~

—

—

Järnvägsmän 1,4 0,2 0,4 I I

1

—

—

Främmandepersoner 3,2 3,0 2,0 2- 2 1

Summa dödade 4,6 3,2 2,4 3 2 2 1

B. Antal skadade personer

Resande — — — —' — — —

Järnvägsmän 11,0 9,8 6,2 6 4  ' 3 9

Främmande personer 4,4 5,4 3.8 3 8 6 2

Summa skadade 15,4 15,2 10,0 9 12 9 11

C, Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods 2,6 1.8 0,4 — —
1 —■

Vid arbeten på kontakiledningar.
1,8 1,6 Istolpar, bryggor od 2,2 2 2 I

Vid tjänstgöring på lok 3,0 1,2 1.0 I —

—
1

Ström från kontaktledningar vid
andra tillfällen 5,8 7.6 5,6 7 9 7 4

Ström från tågvärmepost, tågvärme-
1,0 1,8eller belysningsledningar i vagn

1,0
2 — 1 2

Arbete i omformarstation 1,0 1,6 — 2 — —

Inverkan av ström om högst 500 volt. . .. 3.0 1,8 2,0 1 1 — 2

Reparations- eller avsyningsarbeten
1,4 0,8 0,8på ellok (ej lokpersonal) — — —

2

Summa 20,0 18,4 12,4 12 14 11 12

( (

5. Investeringar

Investering för säkerhetsanläggningar

Budgetåren

1974/75 1975/76 1976/77 1977/78 1978/79

tusental kronor

Säkerhetsanläggningar 47 758 36 777 29 532 42 585 43 131
Vägskyddsanläggningar 3 841 6 206 7 650 7 098 5 443

Summa 51 599 42 983 37 182 49 683 48 574

Under budgetåret har bidrag till väg
skyddsanläggningar erhållits med 2 479 4 478 4 327 5 477 5 082
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6. Historik över de allvarligaste olyckshändelserna

Datum Plats Händelseförlopp

1864-12-23 Sandsjö (Bodafors) Ett extratåg kunde ej stanna vid infarissignalen, som
visade "stopp", och körde bakifrån på ett ordinarie
tåg, som stod på stationen. Vid kollisionen dödades 7
personer och skadades 11. ,

1875-11-15 Malmslätt—-

Bankeberg
(Vikingstad)

Två snälltåg sammanstötte, där järnvägen går över
Lagerlundaån, och olyckshändelsen benämnes därför
också Lagerlundaolyckan. Sammanstötningen orsaka
des av att lågklareraren i Bankeborg, dit mötet flyttats,
ej ordnat stoppsignalering för det tåg, som skulle kvar-
hållas. 9 personer dödades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

1912-06-16 Maimslätt Snälltåg 12 sammanstötte med stillastående tåg 751.
22 personer dödades och 12 skadades. Olyckan berod
de på ett missförstånd mellan tågklareraren och ställ
verksvakten, vilken just när tåg 12 var på ingående
upplöste tågvägen och lade utfartsväg för tåg 751,
varigenom tåg 12 kom in på det spår, där tåg 751 stod.

1917-02-16 Holmsveden Snälltåg 3048 gick på grund av fellagd växel in på ett
stickspår och körde mot ett pumphus. Vid samman
stötningen dödades 11 personer och skadades 40.

1918-10-01 Åby—Getå Ett jordskred på linjen vållade den största järnvägs
olyckan i Sverige. Tåg 422 störtade med lok och sju
vagnar utför banvallen. Eld uppstod i vagnarna.
41 personer omkom och 41 personer skadades.

1923-07-23 Kållered—Fässberg
(Mölndal N)

Vid Kärra vägkorsning sammanstötte ett tåg med en
lastbil, på vilken flera personer färdades. 9 personer
dödades och 2 skadades svårt.

1928-06-22 Bolinäs—Granbo Vid Länninge hållplats sammanstötte tåg 24 med ett
ensamt lok, som var på väg till Ockelbo. Vid samman
stötningen dödades 17 personer och skadades 19. Olyc
kan orsakades av att lokföraren på det ensamma loket
avgick från Bollnäs utan avgångssignal.

1940-09-17 Almedal—Göteborg C Tåg 1456 sammanstötte vid Gubbero blockpost med
tåg 507, varvid 9 personer dödades och 29 skadades.
Orsaken till olyckan kunde inte fastställas.
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Datum Plats Händelseförlopp

1942-02-12 Tyringe Extratåg 10624 sammarvstötte vid ingång till stationen
med tåg 5663, varvid 5 personer dödades pch 15 ska
dades. Olyckan orsakades av en fellagd växel, och av
att tåget fördes förbi felaktig signalbiid i infarts
signalen.

1947-10-14 Edsvalla Ett tåg sammanstötte med en buss vid en obevakad
vägkorsning strax söder om Edsvalla. Tät dimma råd
de vid tillfället. 14 personer dödades och 7 skadades.

1950-10-28 Godegård—Mariedamm Rälsbusståg 756 sammanstöttes på linjen med person
tåg 611. Tågen skulle enligt lidtabellen ha mötts i
Godegård. Vid sammanstötningen dödades 9 och ska
dades 13 personer. Olyckan berodde på att rälsbuss-
föraren av oförklarlig anledning avgick från Godegård
på signal till växlingsrörblse och utan att erhålla av
gångssignal från tågklareraren.

1951-01-22 Kinstaby—Marma-
verken

Rälsbusståg 2458 sammanstötte med persontåg 2539.
Vid olyckan dödades 11 och skadades 12 personer.
Orsak till olyckan var att rälsbussföraren på tåg 2548
avgick från Kinstaby utan avgångssignai.

1954-09-06 Rörvik Snälltåg 12 urspårade vid infarten i en växelkurva. Vid
urspåringen dödades 6 personer medan 53 skadades.
För hög hastighet i växelkurvan orsakade urspåringen.

1956-03-28 Ak kavare—Arvidsjaur Rälsbusståg 1041 sammanstötte med lokalgodståg
8524 på linjen, varvid 16 personer dödades och 7 Ska
dades. Tågen skulle tidtabellsenligt ha mötts på den
obevakade driftplatsen Akkavare (§ 100 i 1947 års
säkerhetsordning tillämpades), men rälsbussföraren på
tåg 1041 hade glömt bort mötet.

1958-09-05 Grycksbo—Sågmyra Rälsbusståg 848 sammanstötte med extratåg 4941 på
linjen, varvid 9 personer dödades och 10 skadades.
Rälsbussföraren hade i Falun C fått order om möte
med extratåget i Grycksbo. Tågklareraren i Grycksbo
och rälsbussföraren glömde emellertid mötet, och tåg
848 avgick från Grycksbo, innan tåg 4941 inkommit
dit.

1964-09-05 Alby I snälltåg 94 urspårade nio vagnar, när tåget passerade
genom utfartsväxlarna. 8 personer dödades och 26
skadades, däribland 2 personer i ett intilliggande hus.
Orsaken till urspåringen var, att tåget hade för hög
hastighet i växelkurva.
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Datum Plats Händelseförlopp

1965-02-20 Siensiorp—Skövde
(SkuUorp)

Extra snälltåg 3876 körde vid Skultorps hållplats
bakifrån på persontåg 124, som stannat vid hållplatsen
för trafikbyte. Vid sammanstötningen dödades 10 och
skadades 37 resande, vilka alla befann sig i tåg 124.
Orsaken till sammanstötningen var, att tåg 3876 körde
förbi en blocksignal i stoppställning.

1966-04-25 Holmsveden—Kilafors Motorvagnståg 5106 sammanstötte på linjen med en
vagnuttagning (lok och reyisionsvagn), sqm efter
kontaktledningsarbete på linjen var på väg till Holm
sveden. Vid sammanstötningen dödades 6 personer
medan 7 skadades. Orsaken till sammanstötningen
var, att moiorvagnståget genom ett missförstånd av
sändes från Holmsveden, innan vagnuttagningen
lämnat linjen.

1972-12-07 Järna Expresståg 37 och pendeltåg 3828 kolliderade, varvid
fem personer dödades och tio skadades. Tågväg var
lagd för det passerande expresslågei, som alltså hade
körsignal i både in- och utfartssignalerna. Ay outredd
anledning startade pendeltåget från en sidoiagväg och
körde ut i expresstågets tågväg.

1973-07-12 Södertörns villastad Pendeltåg 2846 passerade en uifartssignal i stoppställ
ning och leddes då via en skyddsväxel in mot en stopp-
bock. Den främsta vagnen fortsatte genom siopp-
bockcn och uppför en bergvägg, varilrån den ater
störtade ned på spåret. Fem personer dödades och tio
skadades.

1975-03-31 Sya—Mjölby Andra vagnen i expressiåg 105 påkördes vid en väg
korsning äv en personbil. Den påkörda vagnen spårade
ur och drog med sig ytterligare åtta vagnar. 14 perso
ner dödades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna
vid korsningen fungerade på normalt sätt.

1975-05-15 Norrköping C Snälltåg 264 kolliderade med sista vagnen i expressiåg
1. Åtta personer omkom och tre skadades. Orsaken tiU
olyckan har inte kunnat fastställas med absolut säker
het, eftersom vittnesmålen delvis är motstridiga.

1976-06-28 Helsingborg gbg—
Billeberga

Femton personer dödades och två skadades
då motorvagnståg 1405 kolliderade med godståg 4948.
Mötet skulle äga rum i Helsingborg gbg. Godstaget var
emellertid försenat. Tågklarerarcn förbisåg delta och
expedierade låg 1405 som om låg 4948 kommit in.

Datum ̂ Plats Händelseförlopp

1978-08-10 Nälden—

Östersund

Moiorvagnsiåg 3465 kolliderade med en vagnuttagning
varvid 10 personer dödades och 26 skadades. Orsaken
till sammanstötningen var att vagnuttagningen felak
tigt tilläts börja innan tåg 3465 inkommit tHl Öster
sund.

1978-08-10 Siehag Motorvagnståg 286 urspårade med alla enheter när tå
get skulle övergå till nedspår, 4 personer, däribland
föraren, dödades och tolv skadades. Orsaken till ur-
spåringen var för hög hastighet i växelkurva.




