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REDOGORELSEFOR VISSA OLYCKOR OCHTILLBUD

Foljande under ar 1960 intriiffade tillbud visar hur viktigt det ir,
alt giillande siikerhetsforeskrifter foljs och att slenirian och slarv
ej tillats smyga sig in i sikerhetstjiinsten.

1. Siio § 59:1. In- och klart-anmiilan utan tkl order
9.8.1960

Tég 4868 avgick forsenat fran Grythyttan och skulle forbigas av
tag 104 i Hallefors. Tag 4868 intogs i Hillefors pa sidospir och
stoppades av tkl — innan hela tiget kommit innanfér infartssigna-
len — mitt fér stationshuset for ordergivning. Sedan ordern kvit-
lerats, skulle taget dragas fram, men detta gick ej pi grund av fast-
bromsning. Tkl gick da in pa tigexpeditionen {or att hora, var tig
104 befann sig.

Niir tkl kom in pd expeditionen, meddelade en tjdnsteman, som
var tjinstefri och skulle dka med tag 104, alt han limnat in-anmiilan
for 4868 och klart for 104 till Hiillefors. Han hade sett att tkl stoppat
4868, och hade fatt den uppfattningen, att tiget var inne pé sta-
tionen.

Tkl ringde omedelbart Grythyttan for att om mdojligt aterta klart-
anmilan men fick efter en stund ut-anmiilan for 104. Eftersom 4868
ej stod helt innanfér infartssignalen, nodfrankopplade tkl kontakt-
ledningen.

Tig 104 stannade pa betryggande avstand fran 4868,

2, Siio § 36:2, § 36:4. § 59:1, § 65:1
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Niir tkl i Simonstorp hade tagit in tig 4651 och fortfarande be-
fann sig ute pi bangarden, éppnade en tjinsteman pi tagexpedi-
tionen fonstret och meddelade, att tag 808 gitt fran Graversfors, Tkl
antog, att det var da-klart for tag 4651 till Graversfors, eftersom da-
klart-anmiilan i normala fall utviixlas fér tag 4651. Tkl kinde vis-
serligen till att tag 4596 var anordnat enligt S5, men han hade ej
observerat, att tdg 4651 skulle uppehéallas och mota tag 4596 i Si-
monstorp. Han avsinde tag 4651, sa snart tig 808 inkommit. Nir

Andringstryck 3 (1 blad)
Giller fr o m den 1 januari 1961
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tdg 4651 passerade utfartssignalen, blev tkl uppmirksamgjord pa
motet med 4596. Kontaktledningen nédfrankopplades, och tag 4651
backades tillbaka till Simonstorp.

Lokps pd tag 4651 hade ej erhillit order om mote med 4596 i Si-
monstorp och kunde diirfér ej kontrollera mditet med tag 4596.

Orsaken till att lokps ej fatt order var, att tklbitridet i Norrko-
ping C (transiteringsstation) glémt att delge ordergivningsstationen
Katrineholm S5 om 4596 ging. Trots detta hade han till ]l uppgett,
att alla stationer kvitterat S5. Nagra stationsnamn hade déirvid dock
ej uppgetts.

3. Silo § 49:5—6, § T4:3¢

16.11.1960

Geijersdal #dr normalt obe-
vakad [o6r tig 121. Denna dag
var tag 79568 anordnat enligt
S4. Tagen skulle motas i Gei-

- o jersdal, varfér stationen skul-
s le vara bevakad.
ox\ it Geijersdal I samband med att tkl Gei-
> jersdal limnade klart till Gei-

(. jersdal for tag 121, fragade

/‘f:} ® Lindffors han, om 1%1 Ii‘ltll. order att mﬁ:
o7 A ta 79568 i Geijersdal. Tkl i
Daglésen (ordergivningsstation) svarade: »De fdar order». Tkl Gei-
jersdal fick av svaret den uppfattningen, att ordergivningen var
klar.

En av viixlingspersonalen i Daglosen hade av tkl anmodats ge
rilsbussforaren pa tig 121 ordern. Han glomde dock detta, och i tron
att ordern var kvitterad, avsinde tkl i Daglosen tag 121.

Innan 121 ankom till Geijersdal, stillde tkl infartssignalen till
»kor» for taget. Utfartssignal saknas vid stationen, varfor tkl —
eftersom tag 79568 idnnu ej inkommit — skulle ha tillimpat [6re-
skrifterna i sio § 74: 3¢, punkt 1.

Tag 121 stannade i Geijersdal pa spar 3 for trafikutbyte (behovs-
uppehall) kl 17.43. Tkl stod da pa dvergingen mellan sparen 1 och
2. Féraren sag emellertid aldrig tkl utan stannade utan stoppsignal.
Niir taget stannat, stillde tkl infartssignalen till »stopp» och gick
in pa tagexpeditionen fér att fraga efter tadg 79568. Samtidigt sig
han att tdg 121 avgick frin stationen. Tkl lyckades ej stoppa taget
och ringde diirfor till Lindfors for att tkl dir skulle kvarhélla tig
79568. Taget hade dock avgatt kl 17.42, varfor tkl i Lindfors nod-
frankopplade kontaktledningen. Tag 121 kunde stanna framfor tag
79568, som stod strax utanfér norra infartssignalen till Lindfors.

MOTARBETA MED ALL KRAFT
SLENTRIANOCH SLARV I SAKERHETSTJANSTEN!

17 18 paglésen
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ANDRINGSTRYCK 2 TILL SAOK
(Detta blad skall foérvaras sist i séok)

Omtryckta och helt nya sidor
Sidorna 27—28, 81—82, 97—98, 123—124, 125—126, 135—136,
139—140, 153—154, 159—160, 161—162, 189—190, 191192, 193—
194, 197—198, 201—202, 202a—202b, 202¢c—202d.
Blickiindringar
Foljande dndringar skall goras med blick- eller kulspetspenna:
Sid 59. I sista kantrubriken p sidan fdndras »31: 3» till »31: 2».
Sid 83. I § 43:8 dindras pé sista raden »str 400» till »str 113».

Andringstryck 2 (18 blad)
Giller fr o m den 1 februari 1960
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ANDRINGSTRYCK 4 TILL SAOK

(Detta blad skall forvaras sist i séok)

Omtryelita och helt nya sidor
Sidorna 9—10, 23—24, 25—26, 45—46, 51—52, 53—54, 55—56,
57—58, 75—176, 77—78, 83—84, 91—92, 93—94, 99—100, 101—102,
113—114, 117—118, 149—150, 155—156, 157—158, 159—160, 161—
162, 165—166, 179—180, 191—192, 198 a—198 b, 202 a—202 b.

Kontrollera att dndringstrycket omfattar dessa sidor!

Redogirelse fir iindringar, som ej framgér av »nyhetsstreck»

§ 29, Anmirkningen i moment 10 har flyttats till moment 6
(jimfor dndringstryck 2 till sfio).

§ 47. I moment 4 har de tva sista raderna utgitt pd grund av
de iindrade foreskrifterna i friga om nédfrankoppling av
kontaktledningen (jimfor séiok § 85:1 i éindringstrycket).

§ 48. Momenten 1 och 2 har omredigerats (jimfér fndrings-
tryck 2 till séo).

Sid 165. Monsterexemplet har anpassats till en ny S1.

Sid 179. Ménsterexemplet har anpassats till den nya utgiva av 513,
som skall anviindas fr om 1.5.1961.

Andringstryck 4 (28 blad)
Giller fr o m den 1 september 1961
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ANDRINGSTRYCK 5 TILL SAOK

(Detta blad skall forvaras sist i sdok)

Omtryckta sidor

Sidorna 1—2, 7—8, 19—20, 25—26, 27—28, 29—30, 45—46,
47—48, 51—52, 53—54, 55—56, 57—58, 61—62, 63—64, 77—78,
79—80, 81—82, 83—84, 85—86, 99—100, 105—106, 109—110,
115—116, 121—122, 125—126, 127—128, 131—132, 133—134,
137—138, 139—140, 147—148, 151—152, 153—154, 155—156,
159—160, 161—162, 165—166, 167—168, 169—170, 171—172,
175—176, 177—178, 195—196, 197—198, 199—200, 201—202,
202 ¢—202 d.

Konlrollera att dndringstrycket omfattar dessa sidor!

Redogorelse for dndringar, som ej framgar av »nyhetsstreck»

§11: 2. Forsta stycket har utgatt (beroende mellan signalin-
riattning och vigskyddsanordning skall ej lingre anges i
tdtboken del A).

§ 29: 4 ¢.  Vid bdisp efter tag behovs ej lingre kontroll av att sista
fordonet i taget har verksam broms (jfr fdndringstryck 3
till siio).

§ 29: 23. Momentet har utgatt (jir dindringstryck 3 till sio).

§40: 1. IFForsta stycket har utgatt (motsvarande finns i SJF
112, art 8).

§ 50: 2, Andra stycket har utgatt, vilket innebir att tag — vid

anm. slationer med »fritt sparvaly — far tagas in dven pa

avkortad tagviig utan ordergivning eller signalering.

Andra stycket har utgatt.

Sista stycket har utgatt (jfr dndringstryck 3 till sdo).
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Andringstryck 5 (48 blad)
Galler from 26 maj 1963
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§71: 4
(ursprung-
liga).

§ 81:10.

Sid 165.
Sid 167,
Sid 169.
Sid 172.
Sid 176.
Sid 177.

Sid 199.

Sid 200—
201.

Sid 202 c.

Forsta stycket har utgatt (jir andringstryck 3 till sédo).

Sista stycket har utgatt (jfr dndringstryck 3 till sdo).

Mdonsterexemplet har anpassats till den nya utgava av
S1, som &r obligatorisk fr o m 26.5.1963.

Monsterexemplet har anpassats till en nagot omarbetad
S3.

Monsterexemplet har anpassats till en nagot omarbetad
S4, baksida.

Monsterexemplet har anpassats till en nagot omarbetad
S6.

Ménsterexemplet har anpassats till den nya utgiva av
S10, som ér obligatorisk fr o m 26.5.1963.
Monsterexemplet har anpassats till den nya utgava av
S11, som #r obligatorisk fr o m 26.5.1963.
Monsterexemplet har anpassats till den nya blankett,
som skall anviindas fr o m 26.5.1963 (se sid 196, punkt
1, anm, i dndringstrycket).

Monsterexemplet har anpassats till en nigot omarbetad
blankett.

I anm g) har »om ordningsiéljden medger detta» utgatt.

A E
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ANDRINGSTRYCK 6 TILL SAOK

(Detta blad skall férvaras sist i siok)

Omtryckta och helt nya sidor

Sidorna 1—2, 3—4, 13—14, 17—18, 27—28, 29—30, 31—32,
43—44, 49—50, 59—60, 61—62, 62a—62b, 62c—62d, 87—88,
89—90, 127—128, 129—130, 139—140, 153—154, 157—158,
159—160, 161—162, 179—180.

Konfrollera att dndringstrycket omfaitar dessa sidor!

Redogorelse for indringar, som ej framgir av »nyhetsstreck»

§ 5. Anvisningarna om atgirder nir lokps pitriffar sidana
knalldosor pé linjen, varom underrittelse limnats pa ti-
digare station, har utgitt (enl dndringstryck 4 till séo, § 83
och 85:4, skall tps — vid hinder e d — stoppsignalera med
bansignaltavlor; knalldosor, som lagts ut enl sio § 27, for-
utsiitts alltid bli borttagna, nir hindret dr undanrajt).

§ 45. Anvisningarna om varmgingsinspektion har utgitt.

Andringstryck & (24 blad)
Giller from 1 januari 1965
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ANDRINGSTRYCK 7 TILL SAOK

(Detta blad skall férvaras sist i siiok)

Omtryckta och helt nya sidor

Sidorna 3-—4, 5—6, 7—8, 9—10, 11—12, 13—14, 19—20, 25—26,
39—40, 51-—52, 53—54, 59—60, 62c¢—62d, 77—78, 78a—78b, 83—
84, 85—86, 87—88, 105—106, 107—108, 113—114, 139—140, 143—
144, 145—146, 153—154, 159160, 161—162, 181—182, 183—1384,
185—186, 187—188, 189—190.

Kontrollera afl dndringstryckel omfattar dessa sidor!

Redogirelse for dndringar, som ej framgar av »nyhetsstreck»

Sid 8. Redogorelsen for skillnaden mellan riilsbussar av klass
A och B har utgitt, eftersom riilsbussar av klass B har
utgatt ur fordonsparken (i indringstryck 5 till sio har
dirfor bilaga 4 slopats).

Sid 113. F d punkten A 4) »S k spikad viixel: lokal kontroll» har
utgitt, eftersom en modernare metod numera anvinds i
stiillet f6r »spikning» (se siiok § 1:21, andra stycket, i
detta #ndringstryck; sidan viixel skall kontrolleras enl
punkt A 2) pé sid 113).

Sid 183 Ménsterexemplen till siipl har anpassats till den nya ut-

—189. gava av siipl, som anviinds sedan 30.5. 1965.

Andringstryck 7 (33 blad)
Galler fr o m 1 juli 1566
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ANDRINGSTRYCK 8 TILL SAOK

Giller from 1 mars 1968
1. Redogirelse for findringar, som e¢j framgar av »nyhetsstreck»

sid | iindring

24, 26 och 88
47 (tidigare 46)

Uppgifterna om tdgattiralj har utgatt.

Anvisningarna till § 28: 4, fiorsta stycket, har utgitt
p g a dndringar i siio.

83 Anvisningarna till § 43: 8 har utgdtt pga #ndringar

i sdo.

93 Medgivandet att vissa nycklar under en vergings-

period fir jimstiillas med K 16 har slopats.

Foreskrifterna om »stf inspektions har utgétt ur sio,
varfor anvisningarna till § 47: 8 tagits bort.

177 och 179 Méonsterexemplen till S11 och S13 har anpassats

till nya utgévor av resp blankett.

2. Forteckning Gver de blad som skall finnas i siiok, sedan detta
iindringstryek riittats in

sid e | sid dtr sid dtr | sid | atr
titelbladet | 6 | 55 — 56 | 8| 107 —108 | 7 |161 —162 | 7
34 8|57 —58 | 8]|100 —110| 5 |163 —184 | —
5. B il egi—t60l [ s lEase =1l | 965 —166" || 5
7i—: 8 7|6l =62 [ gl —1aa| 7l der—163 | .5
9 —10 7 | 62a— 62b 6 | 115 —116 5169 —170 5
11 —12 7| 62c— 62d | 7| 117 —118 | 4 |171 —172 | 5
13 —14 7163 —64 | 8119 —120] — |173 —174 | —
15 —blank| — | 65 — 66 | — | 121 —122 | 5 175 —176 | 5
7= 48 6|67 —68 | —|123 —124| 2177 —178 | 8
19 —20 8|69 —70 | —|125 —128| 5170 —180 | 8
21 —29 gl ——ima | il Sfoe S anadliiied it 1o | 7
23 — 24 8l s =t | —i|H29—130)| &lldg3r—dsd | =
25 — 926 81| 75— 76 =4 |H31.—1320|0 5| 235 —i86. | 7
27 — 928 8illiva —g8 |77 | H33—154||" 8487 —i88 || 7
28a—28b | 8| 78a— 78b | 7 | 134a—134n| 8 189 —190 | 7
29 —30 6|79 —8 | 5|135 —136| 2[191 —192 | 8
31 —3 6|8 —82 | 5|137 —138| 5 [193 —194 | 2
33 —blank| — | 83 — 84 | 8| 139 —140| 7 ]195 —196 | 5
A e RS e ] R W o (R e PR
37 —blank| — | 87 — 88 | 8| 143 —144 | 7 |198a—198b | 4
39 —40 7|8 —90 | 6|145 —146| 7|199 —200 | 5
41 —42 11| 010 —i92 | 4| 147448 sil901 =202 | 5
43 —44 6|93 —94 | 8| 149 —150| 4 |202a—202b | 4
45 —46 8|95 —96 | —| 151 —152 | 5 [202¢—202d | 5
46a—46b | 8|97 — 98 | 2| 153 —154 | 8 |203 —204 | —
47 —48 8|99 —100 | 5| 154a—154b| 8 |205 —blank| —
49 —50 6 |101 —102 | 4| 155 —156 | 5 [207 —208 | 3
51 —52 8 [103 —blank| — | 157 —158 | 6
53 —54 8 105 —106 | 7| 150 —160 | 7

(Ett streck i kolumnen itr innebir, att det ursprungliga bladet fort-

farande giller.)

Kontrollera att denna siok omfattar de uppriknade sidornal
Forvara detta blad sist i sédok.



SJH 010 (siiok)

ANDRINGSTRYCK 9 TILL SAOK

Giiller from 1 januari 1970
Omfattar 30 blad (inkl detta skontrollblads)

1. Redogirelse for fdndringar, som ej framgér av »nyhetsstreck»

sid dndring
-
86 Hinvisningen till SJF 615 (till § 43:15) har utgatt.
134a Anvisningarna om icke-automatisk linjeblockering

har utgatt.

w2, Firteckning dver de blad som skall finnas i siiok, sedan detta
findringstryek riittats in

sid itr sid itr sid tr | sid | atr
titelbladet | 6 [ 55 — 56 | 9| 107 —108 | 7 |161 —162 | 9
gy 8|57 —58 | 9109 —110| 9 163 —164 | —
Bi—'6 7/59—60 | 9111 —112 | — (165 —166 | 5
7i— g 7| 61.— 62 | 8| 113 —114 | 7 |de7 —1és | .5
9 —10 7| 62a—62b | 9| 115 —116| 5 [169 —170 | 5
1112 7l 63— 682d | 7| 7 —dis | 4 |17 —173 | &
13 —14 9 | 63 — 64 g 4o 80| == (173 —17d || =
15 —blank| — | 65 — 66 | 9| 121 —122 | 5175 —176 | 9
17 —18 6| 67— 68 | —i|'128 —dsg|| 2 |177—i78 | '8
19 —20 8|69 —170 | —|125 —126| 9179 —180 | o
91 —99 8]m — 7 | —|127 —128 | 8 |180a—180b | 9
OV L] g timd i | o9 13008 6 481 —182 (| 9
25 —26 8|75 —7 | 4181 —132| b5 |183 —184 7
27 —28 glllar— 78 | 9/{i183 134" 9|8k —186 7
28a—28b | 8| 78a— 78b | 7 | 134a—134b| 9 |187 —188 7
20 —30 glliel==snl |15 Mg =8N N aNlifaar==100 7
Gyl Al 6|8 —8 | 5|137 —138| 5191 —192 | 8
« |33 —blank| — |83 — 84 | 8139 —140 | 9193 —194 | 2
95 ol m|=1g5 —egi | gileiaf T=go = i Fesidag I
37 —blank| — | 87 — 88 | 8| 1438 —144 | 7 |107 —198 | @
39 —40 7|18 —o90 | of 145 —146 7 | 198a—198b | 4
41 —42 9|91 —92 | 4147 —148| 5 (199 —200 | 9
43 —44 6|93 —94 | 9149 —150 | 4 ]201 —202 | 9
45 —46 8(95—96 | 9151 —152 | 5 |202a—202b | 9
| 46a—6p | 8|97 —98 | 2153 —154 | 8 |202c—202d | 5
47 —48 8|99 —100 | 5| 154a—154n] 8 (203 —204 | 9
49 —50 6 [101 —102 | 4| 155 —156 | 5 [205 —blank| —
51 —52 8 |103 —blank| — | 157 —158 | 6 |207 —208 | 3
53 —b54 8 [105 —106 | 7| 150 —160| 9

(Ett streck i kolumnen #tr innebir, att det ursprungliga bladet fort-
farande giller.)

Kontrollera att denna sdok omfattar de uppriknade sidornal
Forvara detta blad sist i sdok.




KUNGL
JARNVAGSSTYRELSEN

Stockholm den 27, 11
Driftavdelningen

Dnr DaD 00655
Sgr 181, 45

Vir referens

Brd Wennerberg 1057

Dc IV
Sf vid IV distriktet
Migcl, 6, 21,531

Skydd f6r personal, som arbetar i spar

Sdsom ett komplement till féreskrifterna om skydd f6r personal,
arbetar i spdr eller i farlig nirhet dirav utan samband med A-az:
(sdo § 32 och styrelsens "Promemoria om skyddsféreskrifterna
personal, som arbetar i spdr, och anvisningar fér bevakning') ska
om l.1.1963 fsljande gilla p&d prov pi IV distriktet.

Lystringsmairke (sdo fig 49 a), kompletterat med en fyrkantig-tilla
tavla (50 x 50 cm, gult reflexmaterial med bokstaven "A'" i sva
skall efter bedémande av ledaren for arbetslaget séttas upp p& &
sidor om arbetsplatsen. Mirket skall som regel placeras pd det
stdnd framfér bevakarens - i forekommande fall ytterbevakarens -
pehdllsplats, som erhills i meter, nir banans sth multipliceras me
d v s vid sth 90 km/tim 6x90 =540 m framfor bevakaren (ytterbev:
ren). Kortare avstind - dock minst motsvarande 4 x sth - fir anvin
om ledaren for arbetslaget anser detta lampligt med hinsyn till af
lokala férhdllandena (kurvor i bergskirning, kuperad terrdng e d),
gbra signalen 'tdg kommer' mindre hérbar. Om arbetsplatsen ui
ett arbetspass flyttas kortare stricka, behdver lystringsmirken
flyttas, om avstindet arbetsplatsen - lystringsmirket ej vid ndgot
fille dr kortare én 4 x sth.

"Tdg kommer" skall ges, nir tdg eller vut befinner sig omedelt
framfér lystringsmirket.

Med undantag fér kortare uppehdll i arbetet, t ex i samband med n
tidsrast, f&r lystringsmirket sitta uppe endast under tid, d3 arl
pdgdr. Ledaren for arbetslaget svarar f6r att mirket sétts upp och
ges ned.

Ndgon ordergivning till lokps skall ej ske.



bor observeras att den signalering frin tdg och vut, som nwin-

, ej f&r ersitta den bevakning, som &r fsreskriven som skydd fér

ten av ovan nimnt slag.

kten dr att samtidigt hirmed prova lystringsméirken med reflex-
.rial, varfér dldre méirken ej bér anvindas i kombination med till-
stavla enligt denna skrivelse.

sisitioner av tilliggstavlor (fdnr 7010655) och flyttbara lystrings-
ken (fdnr 7010635) skall omgéende sindas ih.

lystringsmirkena bér anvindas stolpar av trid (fdnr 7010581).

na skrivelse skall tilldelas fsljande personal med tjinstgdring inom
gstriktet: -

sIningsforestdndare (sdo § 1:2),
ionsfdrestidndare,

je tjinsteman, som fungerar som ledare f6r arbetslag eller beva-
kare eller som utfér arbete i spdr eller i farlig nirhet dédrav

utan att tillhéra arbetslag,

KUNGL JARNVAGSSTYRELSEN

ATy
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Statens Jarnvigars CITKUlar [sic 0%

Utkom den 5 augusti

@ 1965

Teknisk uigivare: Administrativa avdelningen

Sty 0: 35

P4 banstrickan Killeryd-Herrljunga ursparade i tag 4739 den 26 maj
1965 en tjinstevagn (f d Osu-vagn med glidlager) lastad med cement-
ror fran SJ cementgjuteri i Motala till buoc Svenshogen. Orsaken till
ursparingen var axelbrott pd grund av varmgang. Ursparingen orsakade
stora materiella skador. Sdlunda maste tre kontaktledningsstolpar och
ca 1000 sliprar bytas ut. Nedsparet kunde ater trafikeras forst efter om-
kring 13 timmar.

Tjdnstevagnen saknade hastighetsmirkning och fick darfor enlige sdo § 43:16
(tabellen pa sid 85) framforas med hogst 40 km/tim. Trots detta hade
vagnen bdde i Motala C och Hallsberg satts in i ett 70 km-tdg uran att
lokpersonalen fick order om hastighetsnedsittning.

Vagnen hade erhallit mindre revision i oktober 1957, Enligt mirkning
skulle nista revision utforas i oktober 1960, Revisionsfristen var sdlunda
overskriden med mer dn 4 1/2 ar, Med anledning av hindelsen foreskrivs
och pédpekas hdrmed féljande.

1) Tjdnstevagnar, som saknar hastighetsmarkning, far limnas ut for last-
ning endast om befordringsstrickan 4r hogst 100 km, Vagnarna fir fram-
foras endast i tjinstetdg med sth 40,km/tim eller — efter sdrskilt med-
givande frin tl — lokalgodstig (med erforderlig nedsittning).

2) Vixlingsledare och den som kontrollerar tigs sammanséttning (tkl el-
ler annan tjinsteman enligt sdpl) skall noggrant iaktta de foreskrifter
som angetts ovan i punkt 1).

3) Vagnpersonalen skall vid syning av ankommande resp avgaende vagnar
enligt SJF 402 art 6 resp 8 kontrollera att revisionsintervallerna ej over-
skrids, Insdndning till huvudverkstad skall goras i samradd med vederbo-
rande bdx resp ddx, ;

Detta SJC skall tilldelas all personal pa normalspdr, som fatt séo.



-

Statens Jirnvigars Cirklﬂér SIC 36: 19

Utkom den 21 juli

1966

Teknisk utgivare: Administrativa avdelningen
Cda (dadmv ’2865) 36: 19
Antalet tagursparingar, orsakade av helt lossnad hjulring, har under den  Skarpt
senaste tiden gkat i orovdckande grad. uppmérk-

samhet

e Lo & betr

Med anledning hdrav skall skdrpt uppmirksamhet dgnas at hjulrings- lossnade
kontrollen vid vagnsyning pd savil utgdngs- och slutstation som vid hjulringar

mellanstationssyning. Ekerhjul och hjul med tunna hjulringar skall
darvid sdrskilt beaktas, Hjulring, som vid avsyning misstinkes vara
helt eller delvis lossnad, skall alltid kontrolleras med hammarslag.

De atgdrder som skall vidtagas om vagn med lossnad hjulring upptackts
framgar av SJC 3:9/64.

I detta sammanhang erinras om vikten av att vagnsyning endast upp-
drages at personal med utbildning som vagnsynare enligt SJF 200 Ma:30
och med erforderlig praktik for att kunna bedéma en vagns trafik-
duglighet.

Detta SJC skall tilldelas konduktérs-, lok-, vagn och tdgklarerarpersonal.

AB Bromma Kontorstryck Sthlm 1966



Statens Jarnvigars Cil’ kUlér SIC 6149

Utkom den 14 december

1967

Teknisk utgivare: Administrativa avdelning

Da (dalpt/2072) 6:149

Rapport frin tbfh/férare, Bl 683.13 (Dal 59 C), bl 50 har omarbetats. Aldre
utgdvor skall férbrukas. Kolumnerna f6r resanderikning har placerats pa
blankettens baksida dir det ven finns utrymme att anvindas vid motta-
gande av privattelegram. Anvisningarna har placerats pi pirmens insida.

For att vid avrivning skydda viscardhilen i blankettens vinstra kant ir
blocken nu hiftade och perforerade i den &vre kanten.

D3 blanketten skall anvindas f&r telegram bér den &verlimnas till reseni-
ren for ifyllande. De kolumner i telegramhuvudet som inte r inramade med
feta linjer ifylls av konduktdrspersonalen. Om reseniren énskar intyg pa
telegramavgiften, utskrivs blanketten med kopia. Onskar kondukté&rsperso-
nalen i sin tur intyg, utskrivs blanketten i ytterligare ett exemplar, p3 vilket
mottagande stationspersonal kvitterar avgiften med signatur.

Ledigt utrymme p3 blankettens baksida kan om behdvligt anvindas for
anteckningar.

Detta cirkulir skall tilldelas all konduktérs- och lokpersonal.

SJ Aakk Sthim 1967

Omarbe-
tad blan-
kett



Statens Jarnvigars Cll‘ kulal‘ SIC 3:5
Utkom den 25 januari

@ 1968

Teknisk utgivare: Administrativa avdeiningen

Cda (dadmv/1101) 3:5

INTRAFFAT OLYCKSFALL VID AVSTIGNING FRAN SKADAD VAGN
(Tidigare meddelat i SJC 36: 18/67)

Under tjinsteutdvning i augusti 1967 blev en SJ-anstalld si svirt skadad,
att bdda benen miste amputeras.

Hindelsen intriffade d3 tjanstemannen skulle stiga av en BF4-vagn, nir
taget under sakta fart var pa ingang till en station. P4 vagnen saknades
nedre fotstegsbridan, vilket troligen varit orsaken till olyckan.

Skadan p4 vagnen hade av vagnpersonalen upptickts i ett tidigare skede.
Det vita skadeanslaget, SJ bl 452.13, fanns pisatt, men av olika anledningar
hade vagnen inda tillatits g i trafik i Sver en minads tid, efter det att ska-
dan hade blivit upptickt.

Men hinsyn till skadans art pa vagnen skulle denna omedelbart ha kortats
med det réda skadeanslaget, SJ bl 452.12, vilket inneburit att vagnen ej

fatt g3 i trafik forrin skadan blivit reparerad. (SJH 332.1 »TEKNISK VAGN-
TJANST» avd vagnsyning 15: 10 samt 15: 22).

Med anledning av det intriffade papekas, inte bara f&r vagnpersonal, utan
dven f&r all annan personal i sikerhetstjinst, hur synnerligen viktigt det ir,
att vagnar i alla avseenden dr trafikdugliga fore insdttandet i tag.

Detta SJC tilldelas all personal som tilldelats STF 010 (sio).

AB Bromma Kontorstryck Sthim 1968





