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Vagnbesked
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2. Riktningslastning

G (utom Grf) lastas till 1-5 dd
Grf " " loch 4"
(o] " " 7, 8ochll "
Ob/Obu " " 11"

3. St3ende vagnorder

3.1 Allminna foreskrifter

P& avsindningsstationen minskas tillgdngen med det antal vagnar som
avsdnds enligt svo.

P4 ankomststationen minskas behovet med det antal vagnar som ankom-
mer enligt svo.

3.2 Svo_

frdn 9,10,11 dd till Ange 6sk G och H

" 8 " v Filipstad 10 G

" 8 " " Hissleholm sk H (tlg efter ham)

" 8 " " Goteborgs Frihamn  &6sk Grf (tlg efter ham)
" 4 " v Borlinge 50 O vard

4, Huvudanmailan

Nir huvudanméilan sammanstidlls skall féljande iakttas:

4.1. Gemensamt fér station och distriktsvagnférdelare

For tillgingliga Lrg anges lastgrdns och fér Lr, Lrg och Lu om vag-
nen har lossningsds.

Tillgingliga Hbfs, Ofs, He, Hu och Kbd nummeranges.

Behov av K6 kompletteras med uppgift om varuslag samt huruvida vagn
med tak 6nskas.

Utlindska smibehdllare skall uppges anmérkningsvis, varvid dgare-
beteckning och 6vergdngsstation anges.

Vagn med ny mirkning enligt UIC, normblad 438 (jfr SJF 638, bil A)
skall t v uppges under motsvarande &ldre littera.

4,2. Station

(bl 634. 52, 634,53 och 634. 54)

4.1.1 Sammanfattningslitteroy

Sammanfattningslittera | Omfattar vagnslitterorna
Gr G, Gr, Grh, Gru, Gu
Gs Gs, Gsh

Lrg L, Lrg
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4,2.2 QOvrigt

Gf, Gi, Giu, Gs6, Hbfs, Ofs, Te och Teu uppges antingen utanfér
litteragrupperna eller anméirkningsvis.

Ovriga specialvagnar rapporteras genom sirskilt telegram till dvid och
dalfg.

Tillgidngliga NSB G3 uppges inte i ham utan 8tersinds tomma, sivida
inte dterlast finns pd egen station. S~

I kolumn, vars huvud upptar tv3 litteror, skall, om bida férekommer
samtidigt, siffrorna for respektive litteror skiljas genom snedstreck.
Om bara den ena litteran for tillfillet &r tillimplig, b6r den andra stry-
kas.

4.3. Distriktsvagnférdelare W
(bl 634.7.1)

.............

Sammanfattningslittera Omfattar vagnslitterorna

Gr .. ... ... G, Gr, Gre, Grh, Gru, Gu

Gs e e e e e e e Gs, Gsh

Lrg e e e e e e e L, Lrg

NSBG......... NSB G4, NSB G5

o ..., e e 0O, Oe, Ou

o) e e e e e e e Alla SJ och TGOJ tv8ax-
liga vagnar med huvud-
littera 0

4.3.2 Qvrigt
Lu uppges anméirkningsvis under litteragrupp 1.

Ko6 uppges i littgrupp 1 (i kolumnerna ndrmast till héger om NSB G).

NSB O uppges anmirkningsvis under litteragrupp 2.
Gf uppges anmirkningsvis under litteragrupp 3.

Hbfs och Ofs, som nummeranges, samt Te och Teu anmils i utrikes- \y
anmadlan.

Gi, Giu och Kbb anmils genom sirskilt telegram. Tillgingliga Kbo-
vagnar nummeranges.

5. Utrikesanmailan

Féreskrifterna f6r rapportering av tillgéngliga utlindska vagnar finns
i SJFE 636, art 49 - 56.

-



Vid rapportering av tillgdnglig utldindsk vagn skall f6ljande noggrant
iakttas:

Finns beteckningen "EUROP" pd vagnen anges detta med "Eu" i an-
slutning till uppgiften om 4dgarebeteckningen, t ex DB Eu, SNCF Eu.

Sdrskild anmirkning skall géras f6r vagn med glidlager eller fler dn
fyra axlar,

Som lastgrins anges utan avrundning uppdt eller nedit tontalet i ko-
lumnen f6r 18 tons axeltryck (B-kolumnen) i den slutna ABC-mirk-
ningen. Om denna innehédller flera rader med tontal, anges talet i den
dvre (6versta) av dessa rader.

F6r S-mirkta vagnar -- slutna eller dppna -- anges "'S'' tf6ljt av ton-
talet i S-raden i ABC-mirkningens kolumn f6r 18 tons axeltryck (B-
kolumnen).

For oppna vagnar anges stolpars och limmars hojd i dm 6ver vagngol-
vet enligt f8ljande;

f6r vagn med 2,0 m héga stolpar och 0,4 m héga ldmmar anges 20/4,
{6r vagn med 1,5 m hoga fasta viggar anges -/15,

f6r vagn utan stolpar och limmar anges -/-.

Under stérre delen av 4ret rdder brist pd utlindska storrymliga slutna
vagnar, d v s vagnar med 30 - 33 m2 lastyta. Nir kund bestiller sddan
vagn, skall den som tar emot bestillningen héra efter om vagn med
mindre lastyta, t ex 25 mz, eller, nir det giller sdndning till dansk,
tysk eller italiensk station, tv8 smd slutna vagnar kan anvindas i stil-
let for begird storrymlig vagn. I anmilan om behov i utrikesanmilan
anges i forsta fallet begtird lastyta. I andra fallet avfattas anmélan en-
ligt f6ljande exempel:

1 DB G 17/30 (eller 2 smi G) Trf board.

Kontrollera revisionsfristen! Innan svensk vagn anvisas f6r séndning
till utlandet inkl Norge eller till svensk grinsstation, dir den skall
nyinldimnas till utlandet, miste kontrolleras att revisionsfristen -- i
forekommande fall efter f6rlingning med 3 minader enligt SJF 636,
art 60 B 2 -- inte 18per ut inom de nidrmaste 14 dagarna.
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6. Fbljande detaljer av godsvagnstjinsten skall pd grund av ofta fore-

kommande oregelmissigheter dgnas sdrskild uppmirksamhet.

6.1 Oa- och Ore-vagnar

Eftersom efterfrdgan pd Oa- och Ore-vagnar som regel dr stérre &n
tillgdngen, f&r dessa vagntyper inte upptagas som O-vagnar i ham,
utan skall specificeras i avsedd kolumn,

Teu fir -- i likhet med Gre enligt SJF 636, art 44:5 -- inte anvéndas \g/
i styckegodstrafiken.

6.3 Beordrade tomvagnar

Fo6r att undvika att snd och regn skall trdnga in i slutna vagnar skall
sidod8rrar och luckor alltid vara slutna. Vintertid skall 8ppna vagnar
befordras med indt fillda limmar.

I lossningsanmailan f6r utlindsk INTERFRIGO-vagn, skall gra:nsinging -
station anges med ledning av évergdngsanslagen. Fér vagn, som kommit
in dver Trelleborg F och nyinlimnats vid Malmd F, anges ofta Malmé

F som grinsingdngsstation (uppgiften tagen frdn fraktsedel eller vagns-
kort). Detta leder till att vagnen felaktigt beordras hem &ver DSB i
stillet f6r DR,

Lossningsanmilan skall insindas dven {6r SJ vagnar litt Hu, He, Grf
som inkommer lastade frin utlandet.

6.5 Vagnspengar
Avskilda vagnar och specialvagnar skall i vagnspenningshénseende be-
handlas pd samma s&tt som Svriga vagnar.

Den vagnanvindningsavgift, som tas ut fér vissa specialvagnar, har
inget samband med vagnspengar utan &r en avgift, som motiveras av —
vagnarnas hégre anskaffningskostnader. (.

6.6.1 Hemstationsm4rkta presenningasy skall efter lossning oférdrsj-
ligen tersindas hemstation.

6.6.2 Presenningar for England - Syerige trafiken (ESL) -/

Avtalet med ESL fdrutsidtter, att ESL tillhdriga, specialgjorda presen-
ningar skall anvéindas f6r tickning av flak. Sddana presenningar skall be-
stdllas samtidigt med flaken.

SJ presenningar fir ej anvisas f6r dessa transporter, enir risk fére-
ligger, att de féljer med vid &éverskeppningen till England.
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6. 6.3 Utlindska presenningar f&r icke hemsindas utan centrala drift-
avdelningens order. S8dana presenningar skall anmdélas tillgiingliga
i utrikesanmadlan.

6.6.4 Forpassning

Ett flertal utlindska f8rvaltningar har pdpekat, att det ofta f8rekommer,
att fel presenningsnummer anges pd fSrpassning, SJ bl 633.37 med pi-
£5ljd att identifiering och 8tersindning av presenningarna samt av-
rdkningsarbetet mellan jirnvigsférvaltningarna dirigenom férsviras
och férdréjs.

6.7 Rapportering av skador pd godsvagnar

6.7.1 SJ vagnar (SJF 636, art 97-98)
Frekvensen av skador pd godsvagnar har 8kat. Kajvakterna skall dir-
f6r dgna detta férhdllande stdrre uppmirksamhet.

"D4 vagn skadats sv3rt, skall distriktsvagnférdelaren senast dagen ef-
ter intrdffat misstde, rapportera detta till centrala driftavdelningen
(dalfg) enligt Gvf, art 98:10.

Nir godsvagn skadats under sddana omstédndigheter, att kund eller
annan enskild kan anses vdllande, skall f6rhdllandet anmailas via
driftdistriktschef till centrala driftavdelningen (dalfg), som bedémer
om ersittningsansprik skall resas.

Utlindsk vagn som till £81jd av skada, urspdring eller varmging tagits
ur trafik och efter dversyn 8ter insatts i trafik, skall anmilas till
ekonomiavdelningen (eatgh) pd bl 635.1 - "Anmadilan om att utlindsk
vagn tagits ur trafik",

..............

D& privatvagn eller privatfédrhyrd vagn pd grund av bristfillighet eller
skada tas ur trafik, skall den jirnvigsanstalt dir vagnskadan uppkom-
mit eller upptickts rapportera det intridffade enligt féljande.

Telegram till:

Vagninnehavaren,

Avsindaren,

Avsédndningsstationen,

Bestimmelsestationen (som anmodas underritta mottagaren),
Driftdistriktschefen

Centrala driftavdelningen (dalfg)
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Redogbrelse till:
Centrala driftavdelningen (dalfg),

Driftdistriktschefen (om vagnen repareras vid driftverkstad eller repa-
rationsplats),

Huvudverkstadschef (om vagnen repareras vid huvud- eller filial-
verkstad). '

For svenska privatvagnar anvénds bl 452. 74 och f6r utlindska privat-
vagnar anvinds bl 631.22.

Det dr av stor vikt att rapporteringen sker pd féreskrivet s#tt!

P34 grundval av denna rapportering
avgdrs betalningsansvaret f6r reparationerna,
utbetalas stillestdndsersittning till vagndgaren och
gdrs hyresavdrag for privatférhyrda vagnar.

-

-/

=
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7. Aktuellt om stdlskrot

Johan, cykelstallet ska bort. Vi ger det
till skrotis, hans vagn star dar borta.

Den presenten kan bli dyrbar (fér skrotis).

Stdlskrot d&r en av jirnhanteringens viktigaste rivaror. Skrotbran-
schenlevererar dettatill jirnverken i &ppna jirnvdgsvagnar och stdl-
skrotet skall dd vara rensat frdn alla féroreningar och vara fackmis-
sigt bearbetat och sorterat. Om en vagnslast stilskrot vid framkoms-
tentill jirnverket innehdller endast obetydliga mingder felaktigt ma-
terial drabbas avsidndaren av en kostsam reklamation,

SKROTBRANSCHENS ARBETE FAR EJ FORSTORAS GENOM ATT
MAN PA STATIONERNA TANKLOST SLANGER FOREMAL AV NAGOT
SOM HELST SLAG - VARE SIG SKROT ELLER ANNAT - I SKROT-
LASTADE VAGNAR.

-00o0 -
Eftersom fraktsedeln ofta kommer fram till jirnverket senare 4n skrot-
vagnen och jirnverket inte kan lossa en skrotvagn innan man vet av-
sdndarens innehdllsbeteckning p4i skrotet har alla skrotleverantdrer
tillstdnd att sdtta det bruna aviseringskortet (se bilden) bakom adress-
kortet i vagnens bdda adressramar.

DESSA AVISERINGSKORT FAR EJ BORTTAGAS UNDER SKROTVAGN-
ENS TRANSPORT TILL JARNVERKET.






