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betsfortjenst pa fremmande ort. Den arbetsstyrka, som
icke pa detta sitt erhillles, borde sedan fyllas fran arméen,
och man borde isynnerhet anviinda soldater i oeh omkring
stiderna, eniir det i allmiinliet hade visat sig under de
tvenne 4r, jernvigsarbetet dd redan fortgitt, att ordning
och arbetsamhet pa sddana stillen icke varit s& litta att
underhélla bland en storre privat arbetspersonal.

Ehuru siittet hvarpad de bibanor, som genom privat
forsorg komme till stdnd, icke direkt tillhirde frigan om
utfirandet af Statens jernbanor, ansdg sig Ofverste Eric-
son dock bora fista uppmirksamheten derpd, att om si-
dana banor genast eller framdeles kunde komma i for-
bindelse med statsbanorna, och de privata bolag, som
bildade sig fir deras utforande, understiddes i ldnevig
eller genom anslag, det did madtte stadgas, dels att
sparvidden blefve densamma som statsbanornas, och
dels att 1 kontrakten tydligen bestiimdes, under hvad
vilkor Staten skulle ega riitt att inlosa sidana jernvigs-
byggnader.

For de atgirder, Jernvigs-undersoknings-komitéens
och Ofverste Ericsons betinkanden firanledde hos Kongl.
Maj:t och Representationen, skall i det foljande redogiras
sedan vi forst kastat en blick pa jernviigsarbetenas fort-

gang under deras forsta &r.

Arbetena & sdvil Vestra som Sodra Stambanan bor-
jades, som fiornt nimndes, om varen 1855. Vid den i
Oktober 1856 sammantriidande Riksdagens borjan hade de
redan fortskridit s& lingt, att de forsta strickorna af de
bada linierna kunde inom kort Gppnas fir trafilk. Af
Stdra stambanan var linien mellan Malint och Lund nira
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H2

nog fullbordad. P& denna del af banan hade tviinne via-
dukter blifvit utférda, hvaraf den ena 300 fot lang och
byggd af valsadt jern pa stenpelare med tre spann af
100 fot hvardera. Bangarden vid Malmi var niira fiirdig-
planerad och en del af stationens byggnader pabirjade,
och i Lund bangédrden till hela sin vidd atplanerad. Norr
om denna stad var banan terrasserad pa en lingd af niira
0.66 mil. Tre lokomotiv och ett erforderligt antal person-
och gods-vagnar voro anskaffade.

Den Vestra stambanan var under arbete pa omkring
9,12 mils lingd, fran Goteborg riknadt, hvaraf 8,25 mil
voro fullbordade i afseende pd sjelfva banvallen. De
svara arbeten, som pa elfva sirskilda stiillen forekommo
utmed flera insjoar & denna linie, voro, med undantag af
tre, fullbordade vid Riksdagens birjan, vid hvilken tidpunkt
ofver 6,000 kubikfamnar berg blifvit bortspringda.  Af
10 stirre och 7 mindre brobyggnader blefvo de flesta fir-
diga fore 1856 ars slut och de ofriga pd varen 1857,
Nirmast Giteborg var dfven banans Ofverbyvggnad nira
fardig pa 1,25 mils lingd. Bangarden i deuna stad holl
pd att planeras och stationshusbyggnaden var pabirjad.
Riiler ‘med tillbehir voro anskaffade for hela den pabor-
jade banlingden samt dtskilliga maskiner till verkstiiderna
inforskrifna fran lagland. lLokomotiv och vagnar voro
dfvenledes hir anskaffade.

[Talfannan manad efter Riksdagens sammantriide hade
de arbeten blifvit fulliindade, som erfordrades for att kunna
upplata till allmiint begagnande de till de bada banornas
atgdngspunkter nirmaste delarne, och & samma dag, den
L:ste December 1856 forsiggick det hogtidliga dppnandet
for trafiken af sdvil striickan mellan Malmé och Lund
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af 1,5 mils lingd som den 1,4 mil Janga strickningen mellan
GGoteborg och Jonsered.

Frigan om ett system fir de jernviigar, som skulle
utforas pa allmiin bekostnad, och om fortsiittning af dem
som redan blifvit pabirjade, blet genom Kongl. Maj:ts
nddiga proposition af den 20 November 1856 bragt under
Rikets Stinders behandling. Omtiormilande de betinkan-
den, som fran Jernvigs-undersiknings-komitéen och Of-
verste Kricson afgifvits; samt angifvande de af Kongl.
Maj:t antagna, med dessa forslag hufvudsakligen ofver-
ensstimmande hatvadgrunder for det nu framlagda stam-
banesystemet, fireslog Kongl. Maj:it Rikets Stinder, att
foljande jernvigslinier métte 1 nedan angifna rigtningar
anliggas och anses sdsom stambanor, nemligen:

I:0 den linie, som, under benimning af Vestra stambanan,
skulle sammanbinda hufvudstaden med Giteborg, och
fran hvilken utgreningar genom sirskilda stambanor
skalle leda till savdl Norge som de sodra orterna.
Denna stambana skulle ga fran Stockholm, Gfver So-
dertelje, Katrineholm, Hallsberg, Wiby, Hjuld, Skifde
IFalkoping och Alingsds till Goteborg. Banans lingd
beriiknades till 43,50 mil samt dess anliggnings-
kostnad till 34,850,000 Rdr, hvartill skulle komma
den for Vestra och Norra stambanorna gemensamma
kostnaden for begge dessa banors firening i Stock-
holm, enligt approximativ berdkning, 3,000,000 Rdr
samt for anlidggning af reparationsverkstiider i sist-
ndmnde stad 400,000 Rdr;

2:0 Nordvestra stambanan, hvilken skulle utgd frin nagon
punkt pa vestra stambanan, mellan Porla och Hjulg

Kongl. Maj:ts

Proposition
ti111856--1858
ars riksdag
om jernvigs-
byggnaderna.



4:0

h4

i vestra Nerike, samt i1 den rigtning, som, efter
noggrannare undersikningar, funncs fordelaktigast,
ledas ofver Christinehamn, Carlstad och Arvika, till
norska grinsen vid Magnor, med en Lingd af 19,25
mil och en beriiknad kostnad af 15,200,000 Rdr;
Sodra  stambanan, som vid IFalkiping skulle utga
frain den Vestra stambanan och med en bibana till
Jonkoping, striicka sig Ofver Gotastrom, Agghult och
Lund till Malmi. Hela den salunda projekterade
Sodra banans Idngd, 31,13 mil, skulle medtaga en
anliggningskostnad af 20,400,000 Rdr;

Ostra stambanan, som skulle utgd fran den Vestra
vid Katrineholm och stricka sig ofver Norrkioping,
Linkdoping och Tenhult till Gotastrom vid sodra stam-
banan samt erhdlla en utgrening fran Tenhult till
Jonkoping, tillsammans 25 mil, med en beriiknad an-
liggningskostnad af 17,600,000 Rdr, samt

Norra stambanan, som skulle anliggas frin Stock-
holm &fver Upsala till Sala, 11,75 mil, med en an-
liggningskostnad af 8,650,000 Rdr, och framdeles
fortsdttas fran sistnimnda 'stad i bade vestlig och
nordlig rigtning; och slutligen

en sammanbindningsbana mellan Orebro och Asker-
sund, utgorande i lingd 5 wil, med en beriknad an-
liggningskostnad af 3,250,000 Rdvr.

Alla dessa banor skulle siledes i liingd utgira tillsam-

mans, utom nyssndmnda utgreningar fran Sala, 7.3.9,65 mil,
med en beriiknad anliggningskostnad af /0.3,250,000 Rdr.

Hirvid erinrade Kongl. Maj:t likvil, att omkring 11

mil utaf Vestra och Sédra stambanorna redan vore under
arbete och till en del fullbordade, och att Rikets Stiinder
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utaf de beriknade kostnaderna forut anvisat 7,500,000
Rdr, samt anmirkte att, eniir en del af de foreslagna
stambanorna allenast blifvit preliminiirt nndersokt, nu
meddelade uppgifter 4 dessa banors lingd och kostnad
mojligen kunde komma att undergda nagon forindring.

Jemte det Kongl. Maj:t tillika erinrade, hurusom en
alltfor lang utstriickning af arbetstiden skulle dels ioka
de med ifrdgavarande foretag forenade kostnader, dels
fordrija den tid, d& rikets invanare komme i dtnjutande
at de formaner, jernvigsanligeningarne medfirde, firkla-
rade sig Kongl. Maj:t anse Gfverensstimmande med lan-
dets sanna fordel, att de statsjernbanor, hvilkas utforande
Kongl. Maj:t och Rikets Stiinder komme att besluta, matte
fullbordas si skyndsamt som tillgdngen pa Ingeniorer,
arbetare och materialier medgafve. Under aberopande
atf den hittills vid jernvigsarbetet vunna erfarenhet, ansag
Kongl. Maj:it ocksd kunna antagas, att ej allenast den
viglingd af 135% mil, som ofvan uppgifvits, utan #fven
den Norra stambanans deruti icke inberdiknade fortsitt-
ning 4t norr och vester, kunde fullbordas inom en tid af
13 ar, savida arbetet finge samtidigt firetagas och fort-
siittas & flera sirskilda stillen, hvilket dessutom pakal-
lades af andra, hiir ofvan redan omnimnda skil och om-
stindigheter.

Ehuruy de vid d& pagaende Riksdag af Kongl Maj:t
dskade anslag visserligen i allminhet icke skulle komma
att utgd, forrdn nista statsregleringsperiod intridt, eller
under dren 1858—1860, var likvil den 1 forevarande né-
diga proposition intagna arbetsplan for byggandet af de
stambanor, Kongl. Maj:t ansig bira for Statens rikning
anldggas, uppgjord under forutsittning, att, utom hvad
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under sagda statsregleringsperiod borde utga, ett siir-
gkildt anslag skulle beviljas for 1857 ars arbeten, eme-
dan arbetena & Statens stambanor redan samma ar méste
foretagas i en vidstricktare skala, for att kunna medhin-
nas inom utsatt tid och pa det icke indamailslisa kost-
nader skulle for Statsverket uppstd genom arbetets in-
stillande under sistnimnda &r, hvilket eljest blefve nid-
viindigt, endr den vid &drets Dbirjan dterstiende behall-
ningen utaf nisttiregdende Riksdags anslag for Vestra
och Siodra stambanorna endast kunde beriiknas till
400,000 Rdr.

Enligt den af Ofverste Lricson uppgjorda och af
kostnadsforslag atfoljda arbetsplanen, skulle for 1858 —
1860 &rens jernvigsarbeten erfordras en summa af
23,500,000 Rdr; och for att blifva satt i tillfille att lata
med all erforderlig kraft foretaga de arbeten, hvilka en-
ligt samma plan borde utfiras under de fyra aren 1857—
1860, eller fire den derpa foljande statsregleringsperio-
dens slut, dskade Kongl. Maj:t, att Rikets Stinder matte
for sddant dndamadl till Kongl. Maj:ts disposition anvisa
foljande summor, om hvilkas anskaffande i den ordning,
Kongl. Maj:its pa Rikets Stinders begiiran utfirdade Kun-
girelse af den 3 Februari 1855 stadgade, eller genom
uppldning mot utgitvande af fonderade statsobligationer,
Fullmiktige i Riksgilds-Kontoret borde erhalla foreskrift,
nemligen:

l:o. for ar 1857 ett belopp af 7,755,000 Rdr att
utgd med 1,500,000 Rdr under firsta, med 2,500,000
Rdr under andra, med 3,000,000 Rdr under tredje och
med aterstoden eller 955,000 Rdr under fjerde qvartalet

af samma 4ar;
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2:0. for nistpafoljande statsregleringsperiod, eller
aren  1838—1860, tillsammans 23,500,000 Rdr, med riit-
tighet for Kongl. Maj:t att bestimma huru stort belopp
derat, inom ett maximum at 9,000,000 Rdr, borde utga
under hvartdera af ifragavarande trenne ar.

3:0.  for samma statsregleringsperiod ett sirskildt
kreditiv - af 5,000,000 Rdr for att, i hiindelse omstindig-
heterna det medgafve, kunna paskynda de dterstdende
arbetenas  utforande 1 sddana delar af landet, der stam-
banornas hufvadriktning blitvit genom Kongl. Maj:its och
Rikets Stinders Dbeslut afgjord, hvarigenom det kunde
blifva wmijligt att, fire 1860 Ars utging, bland annat,
fortsitta arbetet & Sodva stambanan fran Finja-sjin ett
stycke in uti Smaland, samt & Nordvestra stambanan
mellan Arvvika och Norska griinsen.

Indr likviil, enligt den sdlunda for Rikets Stinder
framlagda arbetsplan, vissa bestimda penninge-belopp
voro afsedda att under #dren 1837 1860 anvindas for
byggandet af siirskilda bandelar, men forhdllandena kunde
gora afvikelser fran samma plan nodvindiga, hvarigenom
ett arbete kunde komma att kosta mindre och ett annat
deremot mer dn hvad pariiknadt blifvit; fann Kongl. Maj:t
nodigt forbehalla sig rittighet att, i hufvudsaklig ofver-
ensstimmelse med no framlagda plan, efter belof be-
stimma medlens firdelande & de sHrskilda stambane-
arbetena, helst hogst betydliga utgifter, sasom for admi-
nistrationen, anskaffandet af den rirliga materielen och
de dervid nodiga anordningar m. m. vore gemensamma
for bygenadstiretaget i dess helhet.

I friga om bestimmandet och anvisandet af hvad
arligen komme att erfordras for rinte- och amorterings-
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utgitter, for de till Statens jernviigsbyggnader upplinta
medel, yttrade Kongl. Maj:t, att, endir det anslag, som
for hvarje ar skulle anviindas till dessa arbetens utforande
endast efter hand skulle under drets lopp utgd, det syn-
tes i allmdnhet kunna antagas, att under forsta dret, di
upplaningen skedde, rintan icke behifde beriiknas fir
mer dn 6 minader. Om riintan, tillika med amorterings-
beloppet, faststiilldes till 6 procent af det upplénta kapi-
talet, och om hela anslaget for aren 1858—1860 firde-
lades sélunda, att pd hvart och ett af de 2:me firsta dren
komme i rund summa 7,800,000 Rdr och pd det sista
aret 7,900,000 Rdr, blefve rinte- och amortissements-
utgifterna for nu ifragavarande anslagssummor under fil-

jande statsregleringsperiod:

4 1857 ars anslag 7,755,000 Rdr under 3% ar Rmt 1,528,550.
» 1858 » » 7,800,000 »  » 2y » » 1,170,000.
» 1859 » » 7,800,000 » » 14 » » 702,000
» 1860 » » 7,900,000 » » 4 » » 237,000,

Summa Rmt 3,637,550,
sdsom tillgang for dessa utgifters bestridande, hade vid
uppgorandet af den till Rikets di forsamlade Stinder
utat Kongl. Maj:t framlagda statsreglering, afsetts de &r-
liga Gfverskottsmedlen, uppgdende till 1,210,500 Rdr, och

siledes for 3:ne ar till en sammanlagd summa at 3,631,500
Rdr, hvilken, med den obetydliga skillnaden af endast
6,050 Rdr, motsvarade det nu beriiknade behofvet; va-
rande likvil, i ovisshet hurnvida omstindigheterna komme
att gora ofvan omfirmilda siirskilda kreditivs anlitande
mijligt eller limpligt, nagon rinte- och amorterings-utgift
for samma kreditiv hirvid icke beriknad.



Det i den Kongl. Propositionen framstillda firslaget
om antagandet af ett visst system, omfattande alla de
jernviigsanliggningar, som skulle utforas uteslutande pa
Statens  bekostnad, vann icke Rikets Stinders bifall. I
underddnig skrifvelse den 16 September 1857 forklarade
nemligen Rikets Stiinder sig hatva funnit, dels att fast-
stilllandet af eft dylikt system vore alltfor tidigt, enir
understkningarne i afseende p& flera utaf de jernviigs-
linier, som skulle ingd i systemet, dnnu icke hunnit fore-
tagas, dn mindre afslutas, samt siirdeles betdnkligt, da
systemets ilindamalsenlighet och antaglighet sa mycket
mindre kunde med full tillforsigt beddmas, som dess de-
taljer icke vore utredda; dessutom kunde en utat Rikets
da forsamlade Stinder till iakttagande under en lingre
tidsfoljd meddelad faststillelse & ett sirskildt jernvigs-
system, for utforande hvarat flera Riksdagars samman-
stimmande beslut erfordrades, ingalunda anses betrygga
detsammas fortsatta tillimpning och fullféljande, eniir
kommande Stinder i allt fall vore oférhindrade att vid
anvisandet af de anslagssummor, hvaraf jernvigsanlige-
ningarnes fortgdng och fullindning helt och hallet be-
rodde, meddela sadana nya eller firtiindrade bestimmelser
och foreskrifter, att derefter skeende jernviigsarbeten kom-
me att i viisentlig man afvika fran hvad hidrom vid fire-
gaende Riksdagar blifvit besiutadt.

Rikets Stinder togo saledes, oberoende af fragan om
ett sadant allmiint system, i betraktande hvilka jernvigs-
anliggningar foretriidesvis borde pd allmiin bekostnad
foretagas cller fortsdttas under niirmaste statsreglerings-
period, samt anvisade, med bifall till hvad Kongl. Maj:t
i nader foreslagit, for pabirjande och fortsiittning af ar-

Rikets Stan-
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betena & Vestra stambanan tran Stockholm ofver Sider-
telje mot Katrineholm, en anslagssumma af 5,679,000
Rdr, att utgd under &r 1857 samt nidistféljande 3:ne ar
eller under tiden till 1860 ars slut, for fulltoljande af
samma banas anliggning genom Westergotland till och
torbi Gota kanal 7,610,000 Rdr samt for fullbordande af
bangdrden jemte verkstiderna i Giteborg 465,000 Rdr
eller tillsammans 13,754,000 Rdr.

Vidare anvisades for den till Lund redan firdiga
Sodra stambanans fortsittning till norra dndan af Finja-
sjon 4,365,000 Rdr, och till pabirjande och grundliggning
af sddana arbeten 4 Sodra stambanans norra del fran
Falkiping till Jonkoping, som fordrade en lingre tid for
sin fullindning, 1,300,000 Rdr, samt fir fullbordande af
bangérden och verkstiiderna i Malmi, lfvensom atersta-
ende bangdrdsarbeten vid Lund 260,000 Rdr, eller till-
sammans 5,925,000 Rdr.

Deremot ansigo Stinderna sig ej bira bifalla de af
Kongl. Maj:t begirda anslag till Norra stambanans pé-
borjande mellan Stockholm och Upsala, for Nordvestra
stambanans pdbirjande mellan den vestra banan och
Christinehamn samt mellan Arvika och riksgrinsen, och
for sammanbindningsbanan mellan Orebro och Askersund.

Sdsom en foljd af sitt beslut att icke anvisa medel
for ndgon fran hufvudstaden norrut géende jernvig, an-
sdgo Rikets Stinder jemvil Kongl. Maj:its nddiga fram-
stillning om anslag till en for Norra och Vestra stam-
banorna gemensam bangédrd i hufvudstaden icke hora hi-
fallas; men eniir for pabirjande och fortsiittning af arbe-
tena & den del utaf Vestra stambanan, som skulle utgd
fran Stockholm Gfver Sodertelje mot Katrineholm, anslag
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blifvit Dbeviljadt, hvarmedelst atminstone den hufvudstaden
nirmast beliigna bandelen borde kunna fullbordas innan
nidsta lagtima riksdag intriiffade, funno sig Rikets Stiin-
der bira anvisa medel for anliggning af en ban- eller
stationsgard i hufvudstadens siédra del, pd det saknaden
af en bangard icke métte hindra den firdiga bandelens
oppnande och begagnande for allminna trafiken under
tiden, hvarforutom Rikets Stinder beviljade anslag for
en reparations-verkstads inrdttande hirstides. D4 likvil
jernviigsarbeten skulle under niista statsregleringsperiod
komma att forctagas allenast pa en enda fran hufvudsta-
den utgdende stambana, firestillde sig Rikets Stinder,
att ctt mindre belopp, iin det, som i Ofverste Ericsons
kostnadsforslag Dblifvit med 200,000 Rdr upptaget for re-
parations- och verkstiiders inridttande 1 Stockholm under
nimnda tid, horde blifva fir behofvet tillriickligt, fven-
som att en betvdlig minskning skulle uppkomma i de
kostnader, Statsverket maste vidkiinnas for bangardens
anliigening, derest Stockholms stad utan anspriak péd er-
siittning upplite den for hangardsanliggningen derstides
nidiga jord; men, ehuwru Rikets Stinder firmodade att
nimnda stad ingalunda skulle undandraga sig att, fir
erhallande af den for stadens framtida rirelse och fir-
kofran vigtiga forbiittring i dess kommunikationsviisende,
som genom jernviigen komme att beredas, gira enahanda
uppoftringar, med dem hvartill andra stider 1 riket for
samma iindamél forklarat sig beredvilliga, funno Rikets
Stinder dock sig icke knuna vid bestimmandet af den
for bangardsanliggningen inom hufvudstaden erforderliga
anslagssumma taga i beriikning nédgot bestiimdt bidrag
fran  denna kommuns sida. - [imellertid trodde Rikets
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Stinder att, vid nu antydda firhdllanden, ett belopp af
Rdr 321,000, hvarigenom den vid samma Riksdag fir Sta-
tens jernvigsbyggnader anvisade summa, Rdr 19,679,000,
blefve jemmnad till 20 millioner, borde under tiden intill
nist pafiljande Riksdag blifva tillriickligt for anligg-
ningen af s& vil bangarden som reparationsverkstaden.

Enligt hvad Rikets Stinder sdlunda beslutit, skulle
for Statens jernviigsbyggnader samt dermed forenade ut-
gifter foljande anslagssummor komma att utgd och an-
vindas under samma samt paféljande 3:me v, eller intill

1860 érs slut, nemligen:

for Vestra stambanan. . . .. . ... .. Rdr 13,754,000.
» Sodra stambanan .. ... ... ... » 5,925,000,
» anliggning af bangéard och repara-

tionsverkstad i Stockholm . . . . » 321,000.

Summa  Rdr 20,000,000.
Fran denna summa borde dock af-
dragas den vid 1837 ars borjan #ter-
stdende behallning utaf de vid sednaste
riksdag beviljade anslag for Vestra och
Sidra stambanornas pabirjande, hvilken
behdllning, enligt hvad Kongl. Maj:ts
nddiga proposition inneholl, utgjorde. . Rdr  400,000;
hvadan sammanriknade beloppet af de
nya anslagssummor, som skulle komma
att utbetalas for Statens jernvigsbygg-
nader under aren 1857—186G0 egentli-
gen uppgick till ... ... .00 0000 Rdr 19,600,000,
hiiruti inbegripne de, enligt Rikets Stinders underda-

niga skritvelse af den 3 Januari och den 20 April
samma ar 1 afrikning pa 1857 drs anslag till fort-
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sittning af vestra och sidra stambanorna anvisade sum-
mor, nemligen, enligt den forra skrifvelsen, 500,000 Rdr,
och enligt den sednare 3,870,000 Rdr eller tillsammans
4,370,000 Rdr.

Efter anvisandet af dessa medel dfverlemnade Rikets
Stinder at Kongl. Maj:t att vid jernvigsarbetenas utfo-
rande, med afseende & ytterligare upplysta férhdllanden,
ndirmare bestimma de orter, som hvarje statsbana eller
bandel, hvartill anslag blifvit beviljadt, skulle genomgéi
och de stillen den borde anlipa; samt medgéafvo, att Kongl.
Maj:t skulle ega att, till en birjan, for indamal, gemen-
samma for olika stambanor, anordna medel utan omedel-
bart skeende fiordelning mellan sirskilda banor samt att
anvinda det ofverskott, som kunde finnas uppkomma i
ett stambane-arbete, till att fylla den brist, som mijligen
kunde uppstd & ett annat; hvarjemte Rikets Stinder i
underdanighet anhollo, att vid alla Statens jernvigsbygg-
nader ett och samma redovisnings- och rikenskapsforings-
sitt matte iakttagas samt att rilkenskaperna dervid skulle
blifva si uppstiillda, att de utvisade hurn mycket hvarje
fullbordad sirskild jernvig eller bana med dertill horande
materiel kostat.

Betriiffande det s#rskilda kreditiv & 5,000,000 Rdr
Kongl. Maj:t iiskat under pafoljande statsregleringsperiod,
pa det att de aterstiende jernvigsarbetena maétte, derest
omstiindigheterna medgéafve, inom vissa delar af landet,
kunna paskyndas, funno Rikets Sténder sig icke kunna bi-
triida Kongl. Maj:ts framstiillning. Skulle nemligen utitver
de stora anslag som for jernvigsbhyggnaderne beviljats, for
enahanda indamal ytterligare en betydlig summa anvisas,
komme, enligt Rikets Stinders formenande, det af dem
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afsedda forhallandet mellan nimnda anslagsbelopp att
rubbas ock de beviljade heloppens egenskap af bestimda
anslag att upphira. Fir ofrigt trodde Rikets Stiinder att,
utan behof af det ifrigasatta sirskilta kreditivets anvi-
sande, erforderlig tillgdng fior vissa jernviigsarbetens till-
tilliga pdskyndande kunde vinnas genom de besparingar,
som méste uppkomma pa anslagen fir det lipande arets
arbeten, hvilkas utforande svarligen skulle kunna till alla
delar medhinnas under den del af aret som éterstod, se-
dan Rikets Stinders beslut blifvit fattade och expedierade.

Utaf de, vid denna, 1856— 1858 ars riksdag till Statens
Jjernviigsanlaggningar s&lunda beviljade anslagssummor,
uppgdende till ett sammanriiknadt belopp af 20,000,000
Rdr, skulle hvad for 1857 ars arbeten erfordrats och
icke redan Dblifvit fran Riksgiilds-Kontoret utbetaldt, fran
samma  verk uppa vederbirliga reqvisitioner utanordnas,
samt vidare under hvardera af &ren 1858 och 1859 en
summa af higst Sju millioner, i man af behof, Kongl.
Maj:t af Riksgiilds-Kontoret tillhandahallas; och slutligen
hvad af ifrdgavarande anslag dessforinnan icke blifvit
Iyftadt frén detta verk utbetalas under loppet af ar 1860.

Forutom ofvan omformiilda anslag beviljades vid
samma Riksdag till jernviigsunderstkningar ett extra an-
slag af 168,000 Rdr. Hiiraf voro 18,000 Rdr afsedda till
betickande af det belopp, hvarmed utgifterna fir de af
Jernviigskomitéen eller pa dess foranstaltande utforda un-
dersikningarna otverskridit det vid foregaende riksdag
fir dndamalet beviljade anslag af 90,000 Rdr, samt ater-
stoden eller 150,000 Rdr till bekostande af nyva savil
topografiska som statistiska, isynnerhet landets industri
och rirelse omfattande undersikningar rirande sadana
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jernviigsanliggningar for Statens rikning, som icke redan
blifvit beslutade.

I foljd at dessa rikliga anslag och den fordelaktiga
omstindighet, att samtliga till stambanorna anordnade
medel finge lyftas fore 1860 ars ingdng, kunde jernviigs-
byggnaden bedrifvas med den framgang, att vid slutet af
ar 1859 arbetena & Vestra stambanan hunnit utstrickas,
dels fran Giteborg till Nerikes stdra grians, pd en lingd
at omkring 20 mil, dels fran Stockholm till Katrineholm,
pa en lingd af mer iin 12 mil.  Af banan genom Wester-
gitland hade sdsom fiorut ndmnts viigen mellan Goteborg
och .Jonsereds provisionella station, 1,4 mil, Gppnats for
tratik redan i December 1856, IFoljande aret fullbordades
arbetena intill Wargarda, 6,25 mil tran Giteborg, at hvilka
sarskildt ma ndmnas de stora spriingningarne utmed sjiarne
Aspens och Sifveldngens strinder och utfyllningarne i
deras mellan de genomspringda berguddarne beliigna
djupa vikar, genomskiirningen at den s. k. Kriosekullen,
der mer in 13,000 kubikfamnar jord wmaste utgrifvas,
samt slutligen de tio broar, som maste upptoras otver
den slingrande Sifve-an.  Under tiden pagingo terras-
serings-arbetena mellan  Wargarda och Gota Kanal, &
hvilken stricka hogst betvdliga banktyllningar oeh bro-
byggnader iitven forekommo, och den 5 Oktober 1858 ipp-
nades banan for trafik iinda till Falkoping, 10,75 mil fran
Giteborg. Mot slutet af sistndimnda ar voro terrasserings-
arbetena mellan Falkioping och Gita Kanal till stirsta
delen fullbordade, #Hfvensom landfiistena till de & denna
linie forekommande stora broarne itver Hornborga-, Osa-
och Tida-darne. Aterstiende arbeten fullbordades under
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loppet af &r 1859 och si tidigt, att trafiken & denna del
af Vestra stambanan, eller mellan Falkioping och den vid
kanalen beligna stationen Tireboda, kunde dppnas redan
den 1 September samma ar. Hirigenom var nu en sam-
manhingande jernvigsforbindelse af inalles 17,1 mils lingd
astadkommen mellan Goteborg & ena och mellersta Sveri-
ges forndmsta kommunikationsled, Gota kanal, & andra
sidan, och hela denna betydande anldggning hade blifvit
fullbordad ett &r tidigare, in man vid generalplanens upp-
gorande vigat hoppas.

I Géteborg hade stations-anliggningen blifvit utford
till stor del samt forsedd med verkstidder, forradshus och
lokomotivstallar. A de ofriga 13 jernviigsstationerna hade
stationshusen blifvit upptorda dels af sten, dels af tri,
men alla 6friga byggnader af trd, samtliga byggnaderna
limpade efter den storre eller mindre tratik, som kunde
pa hvarje sirskildt stille firvintas. Till trafikens bedrif-
vande hade erforderlig rorlig materiel blifvit anskatfad.
Under loppet at ar 1859 hlef dessutom linien mellan Gota
kanal och Nerikes liinegrins, 3,6 mil, definitivt utstakad,
arbetsmateriel till densamma anskaffad och en del terras-
serings-arbeten pabirjade.

A Vestra stambanans ostra del, mellan Stockholm och
Katrineholm birjades de forberedande arbetena pa histen
1857. 'Terrasseringsarbetena borjade om varen 1858 och
bedrefvos med den storsta arbetsstyrkan mellan Stockholm
och Sidertelje samt voro & denna stricka vid det patéljande
arets slut till storre delen eller pa 23 mils Lingd fullbordade,
oaktadt de stora svirigheter, som till foljd af terriingens
synnerligen oldndiga beskaffenhet mast ofvervinnas. For-
utom de hogst ansenliga jord- och springningsarbetena,
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hvaraf sisom exempel ma erinras om den 700 fot linga
och pa ett djup af dnda till 70 fot utfyllda banken ifver
Arstaviken, den 930 fot langa tunneln genom berget vid
Nyboda, borjad i September 1858 och oppnad den 7 i
samma manad foljande &r, de langa bergskirningarne i
narheten af Briannkyrka och den Gfver 70 fot ofver vat-
tenytan hoga banken vid siédra #dndan af Tullingesjon,
forekomma hiir ock tvenne stirre brobyggnader, neml.
svingbroarne vid Liljeholmen, vid sidra #ndan at den
forenimnda Arstaviksbanken, samt otver Sodertelje kanal,
4 hvilka landfisten och pelare voro vid ifragavarande
tidpunkt i det ndrmaste firdiga. Mellan Sidertelje och
Katrineholm voro terrasserings-arbetena a de svaraste
punkterna i full gang och flera af dem, sasom bankfyll-
ningarne ofver sjoarne Lanaren, Gliasjon och Kyrksjon
redan afslutade. I ndrheten at Brinninge bruk, 0,75 mil
soder om Sodertelje, pagick ett storre springningsarbete,
nemligen en tunnel af 465 fots lingd, till hvilken de
djupa ingangarne redan voro utspriingda.

Arbetena a Vestra stambanan voro sialunda, utgaende
fran Goteborg och Stockholm, vid denna Riksdags borjan,
utstrickta pa en sammanriknad lingd af ndra 32 mil,
hvaraf mer #n hilften da redan blifvit for tratiken opp-
nad, och 4 den ofriga delen de kostsammaste och mest
tidsddande terrasserings-arbetena voro uttorda. Af hela
den mellan nimnda tva stider fireslagna jernvig, 42,6
mil i lingd, var det siledes endast en striicka af omkring
10,6 mil, som d4 innu icke blifvit till sin rigtning stad-
fistad samt lagd under arbete.

Af Sodra stambanan fran Malmo hade, sedan striic-
kan mellan Malmé och Lund, 1,5 mil, i December 1856
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blifvit oppnad for trafiken, ytterligare en lingd af 4,75
mil fullbordats, nemligen mot slutet af ar 1857 strickan
mellan Lund och Ortofta, nira 0,9 mil, i September 1858
den mellan Ortofta och Hir, 2,6 mil, samt under loppet
af ar 1859 den mellan Hor och Sosdala, 1,3 mil, s& att
denna stambana vid riksdagens borjan trafikerades pé en
lingd af ndra 6,3 mil, frdn Malmo indt landet. Ofvanfor
Sosdala jernvigsstation voro arbetena utstrickta pa en
lingd af 1,25 mil, eller till sydostra dndan af Finja-sjon.
Den mark, hvarifver denna jernvig framgar, visade sig
i allménhet vara gynnsam for en jernvigsanliggning,
ehuru iifven hiir flera betydliga brobyvggnader och djupa
jordgrifningar forekommo. Vid Malmi, denna stambanas
sodra #ndpunkt, hade, liksom i1 Goteborg, en stirre sta-
tionsanliggning blifvit utford, med berdkning ifven pa
en framdeles utvidgad rvirelse och savil der som i Lund
hade stationshusen blifvit upptorda i en prydligare stil
och i stirre skala. Malmé station hade blitvit forsedd
med reparationsverkstad, lokomotivstall, férradshus samt
ett storre godsmagasin. Pa den for tratiken Oppnade
delen af ifrdgavarande bana funnos dessutom fem mindre
stationer med erforderliga byggnader.

Ehuruvél ett ganska betydligt inventarie- och mate-
rialforrdd var samladt & denna linie, hade arbetena dit-
tills icke kunnat utstrickas ldngre dn som skett, enir
rigtningen af banans forlingning var beroende af den
striickning, som skulle komma att bestimmas fir Sodra
stambanans fortsittning genom Smaland.

A Sodra stambanans norra del, eller frin Falkoping
soderut mot Jonkdping, birjade de firberedande arbetena
hosten 1857. T'errasserings-arbetena, hvarmed borjan
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gjordes varen 1858, hade blifvit utstrickta endast till
sjon Straken, eller pa en lingd af 3,5 mil fran Falki-
ping, af hvilken striicka ndra 2 mil voro firdig-terrasse-
rade. Linien mellan sjon Striaken och Jonkoping hade,
sdsom beroende af banans fortséittning sider om sist-
nimnde stad, dnnu icke blifvit lagd under arbete.

[ ofverensstimmelse med Rikets Stinders, i under-
danig skrifvelse af den 16 September 1857, yttrade on-
skan, att noggranna och fullstindiga, icke blott tekniska
och topografiska, utan dfven statistiska, landets industri
och rorelse isvnnerhet omfattande undersokningar blefve
anstillda, innan nagra andra jernvigsarbeten for Statens
rikning vtterligare firetoges, och sedan Rikets Stinder,
enligt hvad redan omformildt #r, till Kongl. Maj:ts dis-
position anvisat ett anslag af 150,000 Rdr for bestridande
af de kostnader, som voro forenade med sadana under-
s0kningars anstiillande, fann Kongl. Maj:t godt att, genom
nadig skrifvelse atf den 20 Mars 1858, uppdraga lednin-
gen af nidmnda undersokningsarbeten at en komité, med
Ofversten m. m. N. Kricson sisom Ordférande och Of-
versten m. m. Beijer, Majoren m. m. Friherre G. De Geer,
som dock for vardande af sin helsa maste frdn och med
April manad 1859 upphira att i Komitéens arbete del-
taga, samt numera General-Direktoren m. m C. O. Troilius
sdsom ledamiter. Den 8 November 1839 ingaf denna
komité till Kongl. Maj:t sitt underdéniga betiinkande,
hvari komitéen redogjorde for de vid undersokningarne
foljda grunder och gjorda iakttagelser och uttalade sina
dsigter om de sirskilda slag af jernvigar, den ansett
kunna ifragakomma att anliiggas inom landet, samt fram-
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lade sdvil beskrifning dfver och plan for sirskilda stam-
och sammanbindnings-banor, som firslag i afseende & den
del af ifragavarande jernviigshyggnader, som bhorde utfi-
ras for Statens riikkning under loppet af ar 1860 och niist-
kommande trenne ar; hvarjemte Komitéen, likmiitigt Kongl.
Maj:ts derom meddelade foreskrift, vttrade sig ofver de
till Komitéen remitterade eller hos henne gjorda fram-
stillningar angaende understod fir eller inlisen af en-

skilda jernvigsanliggningar.

I ofverensstimmelse med hvad firendmnde Komité
foreslagit och under erinran att, sedan sa betydliga delar
af Vestra och Sodra stambanorna dels blitvit firdiga dels
voro under arbete, det Ofverensstiimde med en klok he-
rikning att fullfolja dessa banors anliggning med den
kraft, att de inom en icke afliigsen tidpunkt kunde i hela
sin utstrickning oppnas for allmiinna rirelsen och dy-
medelst bereda allt det gagn, som med dem varit afsedt,
men hvilket endast i mindre méan kunde ernds, si lidnge
banornas slutpunkter icke blifvit sammanbundna, foreslog
Kongl. Maj:t i nadig proposition till Rikets Stiinder den
17 November 1859 att ett lan af 25,000,000 Rdr maétte
upptagas till fortsiittning af jernviigsbyggnaderna och
denna summa uteslutande anvindas till arbetena § Sta-
tens forutndmnde tviinne stambanor, nemligen den Vestra
frdn Stockholm till Goteborg, med en sammanbindnings-
bana mellan Hallsherg och Orebro, hvilken Kongl. Maj:t
ansdg bira stidllas 1 oskiljaktigt samband med denna
stambana, samt den Sidra tran Malmo till Falkoping.
Och endr Vestra stambanan vore i det hinseendet af jem-
forelsevis storre vigt, att den tillika med sammanbind-



71

ningsbanan mellan Hallsberg och Orebro kunde fullbordas
fore slutet af péfiljande statsregleringsperiod, eller den
som utgick med &ret 1863, liskade Kongl. Maj:t bevil-
jande af de hirtill erforderliga kostnader, hvilka, enligt
Komitéens berdkning, utgjorde: for fullbordandet af ba-
nan frén Stockholm till Katrineholm, 12 mil 18,000 fot,
6,700,000 Rdr, fran Katrinelolm till Gota kanal, 13 mil
4,100 fot, 9,096,889 Rdr och fran Hallsberg till Orebro,
9 mil 8,650 fot, jemte bangird i Orebro 1,762,479 Rar,
summa 17,559,368 Rdr; hvarefter aterstiende 7,440,632
Rdr skulle anvindas till Sodra stambanan.

I afseende pa sistnimnda banas rigtning hade Kongl.
Maj:it vid 1856—1858 ars riksdag foreslagit, att banan
skulle utgé i norr fran Vestra stambanan vid Falkiping ocl
striicka sig med bibana till Jonkoping Ofver Gita strom
efter Laga-d-dalen till Agghult, Lund och Malmg, hvilket
forslag grundade sig derpd, att de fore ndmnda riksdag
verkstillda undersékningar icke hade gifvit vid handen
att Sodra stambanan kunde, med iakttagande af den i
allminhet foreskrifna lutning af hogst 1 pa 100, ledas
till Jonkoping. Genom fiornyade understkningar hade
emellertid upplyvsning vunnits derom, att en sddan led-
ning ldt sig verkstiilla, och Kongl. Maj:t hade derfore, pa
det att den prifning, som af det salunda forindrade for-
héllandet kunde pakallas i afseende pa banans striick-
ning genom Sméland, mitte std oppen, tunnit sig foran-
laten forordna, att arbetena & Sidra stambanan fran Fal-
kioping till Jonkoping, till hvilkas utforande anslag voro
beviljade, tills vidare ej borde fortsittas lingre #n ofver
den, omkring 3 mil nordost fran Jonkiping beligna sjon
Straken till en skiljepunkt, hvarifrin banan kunde ledas
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antingen dirvekt till Jonkoping eller till Axamo pa Laga-
linien.

Kongl. Maj:it hade icke eller faststiillt banrigtningen
fran Malm¢ lidngre &n till sodra dndan af Finja-sjin, der
banan med lika tordelar i tekniskt hiinseende kunde fort-
sittas inat Smaland antingen efter Laga-a-dalen eller
mera 1 ostlig rigtning.  Med sdrskild hénvisning till den
i jernvigskomitéens betinkande firekommande utredning
angdende Sodra stambanans striickning fran sjon Straken
i norr till Finja-sjon 1 soder, vttrade Kongl. Maj:t vidare,
att, sedan det numera befunnits verkstillbart att draga
Sodra stambanan direkt till Vetterns strand och Jionki-
ping, vigtiga skil forefunnos for banans fortsiittning der-
ifrdn 1 mera ostligt ldge, dn hvad i Kongl. Maj:ts propo-
sition vid nistforegaende riksdag foreslagits; ty, under
forutsdttning att en jernvig framdeles komme att fran
Vestra stambanan i Sodermanland utliggas i sydlig rigt-
ning och genomlipa Ostergitland, skulle en sadan jern-
vig 1 trakten af Nissjo finna en limplig och naturlig
anslutningspunkt till Sodra stambanan och begge dessa
jernvigar, utan behof af de forut toreslagna sirskilda bi-
banorna, med deras till en del svara och niistan ifven-
tyrliga terridngforhallanden, torbindas med rirelsens hut-
vudort i denna trakt, Jonkoping. Landets sidra och ostra
landskap komme derigenom i ndrmare forbindelse med
hvarandra och med hufvuadstaden, hvars afstand tran
sodra Sverige skulle i hogst betvdlig man forkortas, se-
dan en jernvig genom Ostergotland Dlifvit fullbordad.
Derjemte och oafsedt de fordelar, som vore beroende af
sistndimnda jernvigsanliggning, skulle Stdra stambanans

ledning till Jonkoping och dess nu foreslagna istligare
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lige mera i midten af landet samt uti en fruktharare
och folkrikare trakt linda till gagn for ett vidstricktare
omrade och en stirre rorelse samt sirskildt bereda dt
Sveriges pi kommunikationer vanlottade sydostra del en
littad mijlighet att komma i jernviigstorbindelse med andra
delar af landet.

Vid betraktande af dessa forhallanden ansag Kongl.
Maj:t oligenheten af den omvidg fran rikets sydligaste
orter till de vestra och, s& linge jernvig genom Oster-
gotland icke blitvit bygd, dfven till de norra, som skulle
uppkomma genom Sodra stambanans anliggning uti ifra-
gavarande Ostligare striickning 1 stiillet for den forut tore-
slagna Lagalinien, samt den héraf jemvil foljande hogre
kostnaden for Sodra stambanan, ndr denna ensamt afsages,
visendtligen Gfverviigas at den Ostligare banrigtningens
ofvan antydda allmdnna fordelar. Kongl. Maj:t foreslog
for den skull, att Sodra stambanan skulle ledas fran sjon
Straken genom Jonkoping ofver Tenhult till trakten af
Nissjo och derifran vidare i ndrheten af och forbi sjon
Salen till Finja-sjon och meddelade dervid, att kostnaden
for banans fullbordande i denna striickning enligt Komi-
téens berikning utgjorde: fran Finja-sjon till Nissjo, 18
mil, 11,526,411 Rdr, och fran Nissjo genom Jonkiping till
Strdken, 6,90 mil, 5,335,640 Rdr; forutom 826,000 Rdr
till den redan pédborjade banan mellan nimnda sjé och
Falkiping; och séledes inalles 17,688,051 Rdr. Kongl.
Maj:t ansdg slutligen, att de nu iiskade anslag af 25,000,000
Rdr, till Statens jernviigsbyggnader, limpligen borde for-
delas jemnt pa hvartdera af de fyra dren 1860— 1863,
eller med 6,250,000 Rdr pi hvarje; dock med riittighet
for Kongl. Maj:t att for hvartdera af de tre forsta aren,
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ifall omstindigheter vid arbetenas utforande eller i ofrigt
skulle dertill féranleda, anvanda higst 500,000 Rdr, som
dd komme att utifver arsanslaget afriknas & sista arets

anslag.

I sin den 6 Juni 1860 aflatna, underdaniga skrif-
velse, angdende fortsatt utforande af jernvigsarbeten for
Statens rikning och anvisande af dertill erforderliga me-
del, forklarade sig Rikets Stinder till Kongl. Maj:ts prot-
ning och afgirande Gfverlemna frdgan om bestimmandet
at den rigtning af Vestra stambanan, for hvilken anslag
nu beviljades, och anvisade de for fullbordande af ifra-
gavarande bana fran Stockholm fver Sodertelje och Ka-
trineholm till T'oreboda vid Gita kanal erforderliga me-
del till ett belopp af 15,796,889 Radr.

I afseende pa foreningsbanan emellan Orebro och
Vestra stambanan hade Rikets Stander vunnit den ofver-
tygelsen, icke blott att anliggningen af denna bana sam-
tidigt med ndmnda stambana i ekonomiskt hinseende
skulle medfora hogst visendtliga fordelar, utan #dfven att
sagda foreningsbhana vore for landet i sin helhet af den
vigt och betydelse, att den borde genom Statens férsorg
utforas; men da den forutsittning skiligen borde kunna
goras, att, till forminskande hirvid af kostnaderna for
det allménna, de som komme att af jernvigsanlidggningen
i forsta rummet hemta nytta, icke ville undandraga sig
att kostnadsfritt for staten upplata den jord, som erfor-
drades for bangardsbyggnaderna i Orebro, fistade Rikets
Stiander, di de nu for anliggning af en sammanbindnings-
bana frin Vestra stambanan i trakten af Hallsberg till
Orebro beviljade det af Kongl. Maj:t iiskade belopp,
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1,762,479 Rdr, dervid det vilkor, att byggnadstomt for
bangdrden i Orebro skulle kostnadsfritt for Staten upp-
litas.

Betriiffande ater Sodra stambanan besloto Rikets
Stinder, med bifall till Kongl. Maj:ts torslag, att banan
skalle i sin fortsiittning ledas fran sjon Straken genom
Jonkoping ofver Tenhult till trakten af Nissjo och deri-
fran vidare forbi och i niirheten af sjon Salen till Finja-
sjon, och anvisade intill 1863 &rs slut, enligt den nidiga
propositionen, till banauns fortsittning fran Finja-sjon, i rigt-
ning &t Jonképing, 6,000,000 Rdr samt till jernvigsarbe-
tena emellan Falkoping och Jonképing 1,440,632 Rdr.

I likhet med hvad vid nistforegidende riksdag egt
rum, och med hvad Kongl. Maj:t dfven foreslagit, dtver-
lemnade Rikets Stinder ocksda nu &t Kongl. Maj:t att vid
jernvigsarbetenas utférande nirmare bestimma de orter,
som hvarje statsbana eller bandel, hvartill anslag blifvit
beviljadt, skulle genomga och de stillen den borde anlipa,
samt medgafvo, att Kongl. Maj:t skulle ega att till en
borjan, for Hndamél, gemensamma for olika stambanor,
anordna medel utan omedelbart skeende fordelning emellan
sirskilda banor, samt att anvinda det Ofverskott, som
kunde finnas uppkomma & ett stambanearbete till att fylla
den brist, som & ett annat mdjligen kunde uppsta.

Derjemte beslito Rikets Stinder i hufvudsaklig ofver-
ensstimmelse med Kongl. Maj:its nadiga forslag, bland
annat, att kommenderingar ur indelta arméen #fven fram-
gent skulle f3 anvindas for verkstillandet af arbeten &
Statens jernvigsbyggnader under de i Rikets Stinders
underdaniga skrifvelse den 16 September 1857 upptagna
vilkor, samt att de 25,000,000 Rdr, som Rikets Stinder
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nu anslagit till Statens jernviigshvgenader, skulle utga
med en fjerdedel under hvart och ett af de fyra aren
1860 - 1863, dock med rittighet for Kongl. Maj:t att for
hvartdera af de tre firsta arven, ifall omstindigheter vid
arbetets  utforande eller i ofrigt skulle dertill féranleda,
anvinda utdfver arsanslaget hogst 500,000 Rdr, som i detta
fall komme att & sista drets anslag afriiknas, ifvensom
att, 1 hiindelse ater under nagot ar det bestimda anslaget
icke skulle komma att till fullo anviindas, aterstoden finge
af Kongl. Maj:t for pafoljande 4rs arbeten disponeras.
A 1860 ars anslag skulle likvil afriiknas si vl de, en-
ligt Rikets Stinders underdaniga skrifvelse den 15 Fe-
bruari samma ar redan beviljade 500,000 Rdr for fort-
sattning af arbetena mellan Stockholm och Katrineholm,
som #fven det belopp af 600,000 Rdr, hvilket Rikets Stin-
der, enligt underdanig skrifvelse den 28 April meranimnda
ar, sirskildt anvisat for vidtagande af férberedande &tgiir-
der i och for de jernvigsarbeten, som under da pagacnde
riksdag kunde komma att beslutas.

Da Rikets Stidnder sammantridde till riksmite hosten
1859, voro, enligt hvad redan ndmndt &dr, af Vestra stam-
banan striickan fran Goteborg till Gita kanal, 17,1 mil,
oppnade for allmidn trafik och linierna frdn Gota kanal
till grinsen mellan Skaraborgs och Orebro lin, samt fran
Stockholm till Katrineholm under arbete.

Om den skyndsamhet och framgdng, hvarmed jern-
vigsbyggandet alltjemt bedrefs, vittna de korta mellan-
tiderna mellan den ena nya strickans efter den andra
upplatelse for allménna rorelsen.

Den 1 December 1860 Gppnades for trafiken banan
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mellan hufvadstaden och Sidertelje ofre station vid Salt-
skog, 8,2 mil, och utgreningen derifran till Sodertelje stad,
0,1 mil. Den trafikerade strickan forlingdes den 1 Juni
1861 med 1,1 wil eller till Jirna, den 1 Oktober samma
ar med 1,6 mil, eller till Gnesta: den 15 Maj 1862 med
0,9 mil, eller till Bjornlunda, och den 1 pafiljande Augusti
med 2 mil, till Sparreholm, beldget 8.8 mil fran Stockholm.
Samma dag upplidts hela strickan mellan Gota kanal
och Hallsberg, 7 mil, samt foreningsbanan fran denna
station till Orebro, 2,3 mil, eller tillsammans 9,3 mil, till
allmiinhetens begagnande. Iindast stricckan mellan Halls-
berg och Katrineholm aterstod nu att fulliinda, och & denna
kunde arbetena till foljd af god tillgang a arbetare och
en i allmidnhet gynnsam viderlek, paskyndas, s& att Vestra
stambanan i hela sin lingd den 4 November 1862, kort
efter det att Stinderna sammantridt till 18621863 ars
riksdag, af Konungen i Stiindernas nirvaro hogtidligen
invigdes och derpa den 8:de samma manad for tratiken tpp-
nades. Jernvigstratiken mellan Stockholm och Giteborg
tog salunda sin borjan ett helt ar tidigare &n hvad i Kongl.
Maj:ts nadiga proposition till Rikets Stinder vid niist-
foregdende riksdag kunnat forutsittas.

Genom denna forsta stambanas dppnande fir trafiken
var ett af de med beslutet om jernviigsanliggningar for-
enade syftemal vunnet: astadkommandet af en snabb
och under alla arstider tillgidnglig kommunikationsled mel-
lan Ostersjons och Nordsjins striinder och mellan landets
bida vid dessa haf beligna hufvudorter. Och genom valet
af foreningsdagen den 4 November for banans invigning,
gafs en antydan om banans stora betydelse fir samfird-
seln mellan brédralanden, hvilkas hutvudstider, ehuru den
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sammanbindande linken #nnu saknades, likvil redan ge-
nom den Vestra stambanan firdes si betydligt ndrmare
hvarandra.

Den nu fullbordade Vestra stambanan, hvars lingd
mellan Stockholm och Goteborg dr 42,6 mil, utgor med
bibanan Hallsberg—Orebro, 2,3 mil, och bibanan till Soder-
telje, 0,1 mil, en sammanlagd stricka af 45 mil.

Kostnaden for Vestra stambanan med utgrening till
Orebro uppgick, enligt vid 1863 ars slut, efter verkstil-
landet af atskilliga aterstiende kompletteringsarbeten och
expropriationer, upprittadt bokslut till 37,654,368 Rdr,
hvaraf Rikets Stinder anslagit 37,504,368 Rdr och Stock-
holms stad, sdsom bidrag till bangardsanliggningen 4 den
s. k. Fatburs-sjon i Sodermalm, med det forhehall att hela
detta kiirr blefve igenfvldt, lemnat 150,000 Rdr.

A Sidra stambanan hade arbetena under i allminhet
gynusamma torhdllanden, fortgatt a hela den striicka, hvar-
till medel vid 1859—1860 ars riksdag blifvit anvisade,
eller intill norra #ndan af sjon Salen i Kronobergs Iin.
Den 1 December 1860 utstricktes trafiken fran Sisdala
till Hessleholm, pa en lingd af 1,4 mil, och den 1 Augusti
1862 oppnades en stricka af 4,8 mil till Klmhult, forsta
stationen inom Kronobergs lin, 12,6 mil frin Malmio. Fire
1862 ars utgéng utstricktes trafiken till Liatorp, 1,4 mil
norr om Elmbult. A Sédra stambanans norra del hade
arbetena hufvadsakligast pagatt mellan Falkioping och
den 3,5 mil derifran beligna stationen Mullsjo, dit banan
fran Falkiping oppnades for trafiken den 8 November
1862, samtidigt med Vestra stambanan mellan Stockholm
och Giteborg, sd att sammanrdknade limgden af de for trafik
oppnade stambanorna var wvid 1863 dars birjan 62,5 mil.
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Hirforutom voro en del terrasserings-arbeten uttorda savil
emellan Mullsjo och Jonkioping, som emellan Liatorps och

Alfvestads stationer.

Sammanlagda beloppet af alla de fir Statens jernvé-
gar beviljade anslagssummor, fran och med banornas pabor-
jande intill 1862 &rs slut, utgjorde 52,500,000 Rdr, eller
med afdrag af de 400,000 Rdr, som vid redogirelsen for de
vid 1856--1858 &rs riksdag beviljade anslag blifvit om-
nimnda, 52,100,000 Rdr. Af dessa medel hade till och
med &r 1862 Atghtt till Vestra stambanan 37,129,637 Rdr
97 ore, till Sodra stambanan fran Malmé 10,533,567 Rdr
32 ore och till Sodra stambanan fran Falkiping 2,827,646
Rdr 72 ore, eller tillsammans 50,490,851 Rdr 31 ore.

Hiiruti ing& ej kostnaderne for de vidlyftiga under-
sokningar som firegdtt banornas anliggning. Dessa ut-
gingo sasom extra anslag och utgjorde, efter hvad pé sina
stillen blifvit omtaladt, 108,000 Rdr i och for 1856 ars
Jernvigskommitées arbeten och 150,000 Rdr till de fort-
satta jernvigsundersokningar, som verkstidlldes af 1858—
1869 ars Jernvigsundersoknings-kommité.

Dessutom godtgjordes under ar 1862, af 6:te Hufvud-
titelns anslag till extra utgifter, kostnaderna for en sir-
skild utredning af limpligaste rigtningen for en jernvig
norr ut frdn hufvudstaden.

D& nemligen den Vestra stambanan nalkades sin full-
bordan och man allmint hyste den &sigten, att jernviigs-
byggaudet borde fortgd till dess hufvadlinierna for kom-
munikationen inom mellersta och stdra Sverige blefve
tullindade, rigtade sig uppmirksamheten ndrmare pa de
banor, som nu stode i ordningen att foretaga. Det lifli-

Jernvagsan-
slag intill
1862 ars slut.
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gaste intresset visade sig for den blifvande Norra stam-
banan, och eniir denna blifvit foreslagen att dragas antin-
gen Oster eller vester om Sigtuna-fjirden samt sirskildt
framstillning gjordes frén flera i Milareprovinserna bo-
ende personer om understkning hvilkendera af dessa rigt-
ningar vore att foredraga, férordnade Kongl. Maj:t den 7
Mars 1862 en Komité for att anstilla de till denna frigas
utredning nodiga statistiska och ekonomiska undersoknin-
gar, hvarvid jemvil horde at komiterade tagas i éfvervigan-
de dels fragan om banans limpligaste anslutningspunkt till
Gefle—Dala-jernviigen, dels ock de fordelar och oliigenheter,
som ansdgos uppkomma, a ena sidan om banan, pa sitt fore-
slaget vore, i Stockholmn forenades med Vestra stambanans
bangard a Sodermalm, och, om a andra sidan hon utginge
fran  limpligt stidlle & Norrmalm utan en sadan forening:
afgaf denna komité sitt betiinkande den 17 Juni samma &r.

Till de pa histen 1862 sammantridande Stinderna
afgat Kongl. Maj:t den 23 November sin Proposition om

nasbeslutvid jernvigshyggnadernas fortsittning, med forslag till savil

1862—1863
ars Riksdag.

den Stdra stambanans fullindning som pabirjandet af den

-Norra stambanan, den i niirmaste sammanhang med denna

stdende sammanbindningsbanan genom Stockholm, samt
den Nordvestra och den Ostra stambanan.

Till fullbordande af Stdra stambanan i dess redan
faststillda rigtning fran Mullsjo till ndirheten af sjon Salen
dskade Kongl. Maj:it 10,250,000 Rdr. — Rikets Stinder
ansigo dock att hirifran borde afdragas de bhidrag i
penningar och jord, atskilliga jordegare inom Vestra
och Albo hirader ntfist sig att lemna, och beviljade,
da dessa beriiknats uppga till 100,000 Rdr, endast
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10,150,000 Rdr, hvaraf 3,815,000 Rdr skulle utgd redan
1863, samma ar de Dbeviljades, pid det att banan maétte
fullindas sd skyndsamt som utan oliigenhet lite sig gira.

Den Norra stambanan ansdg Kongl. Maj:t, i hufvud-
saklig Gfverensstimmelse med hvad nyssniimnde Komité
tforeslagit, bira frdn Stockholm ledas vester om Sigtuna-
tjarden till Orsundsbro med en sidobana derifran till Up-
sala, vidare frain Orsundsbro i vestlig rigtning till trakten
af Sevalla kyrka samt derifrin genom Sala till nigon
limplig punkt inom Dalarne. D34 Kongl. Maj:it vidare
fann den del af banan forst bora byggas, hvarigenom
hufvudstadens jernvigsforbindelse med Upsala komme till
stdnd foreslog Kongl. Maj:t, att Rikets Stiinder méatte for
utforande af jernviigen mellan Stockholm, Orsundsbro och
Upsala bevilja det dertill, efter afdrag af enskilda jord-
egares erbjudna bidrag i penningar och mark, erforderliga
belopp, utgirande i jemnad summa 5,850,000 Rdr.

I sitt svar pa den nadiga propositionen firklarade
sig  Rikets Stiinder hafva, efter sorgfillig profning af de
flera olika forslag, som blifvit framstillda, och pa hufvud-
sakligen enahanda skil, hvilka af saviil Chefen for Statens
Jernvigsbyggnader uti hans &r 1856 afgifna utlitande, som
af Kongl. Maj:t uti Dess till Rikets Stiinder samma &r
afldtna proposition, Hfvensom af 1858 ars Jernvigskomité
och en del ofrige vederborande Dblifvit anfirda for Norra
stambanans framdragande dster om Sigtunafjirden, funnit
sistberirda firslag bira toretridesvis vinna afseende; hva-
dan de, utan att da besluta angdende banans vidare ut-
strickning, for Norra stambanans byggande frin Stock-
holm till Upsala, dster om Sigtunafjirden, anvisade det
hiirfor erforderliga, till 4,672,000 Rdr beriiknade belopp.

6
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Betriiffande limpligaste sittet for anliggande af en
jernbana genom hufvudstaden, i indamal att sammanbinda
Vestra stambanans #ndpunkt & Sodermalm med bangérden
tor den blifvande Norra stambanan, erinrade Kongl. Maj:t
forst, hurusom den Ar 1858 i ndder forordnade Jernviigsko-
mité, jemte uttalanden af den dsigt, att & norra sidan ingen
Limpligare punkt for stationsgard funnes att tillga, dn trakten
af Rioda Bodarne nira Clara sjo, framstillt det forslag,
att foreningsbanan emellan en hir anlagd bangérd och
den redan varande stationen & Siodermalm skulle utgd
fran jernvigslinien mellan Liljeholmen och ndmnda sta-
tion, straxt sdder om stationen, samt genom en tunnel,
utspringd for dubbel bana, under de sodra bergen fram-
dragas uti en bige af 2,000 fots radie till och inpa vestra
hiornet af jernvigen, derifrin ledas pa en bank ifver
Riddarfjirden, genom sstra dindan af Lindska huset vid
Munkbron, ofver Riddarholmskanalen och t. d. (ieijerska
tomten, utmed kajen vid Riksgiilds-Kontorets hus, till
Norrstrom samt vidare ofver vestra hiornet af Strimsborg
till Tegelbacken vid Clara sjo, hvarifran linien genom
nagra mellanliggande tomter skulle fortsiittas till en Gppen
plats norr om gamla Kungsholmsbrogatan. Ofver Riddar-
holms-kanalen skulle banan ledas pa en murad upphdj-
ning, forsedd med hvalf for kommunikationen derunder &
kanalen, pd hvilken upphijning en gata borde anliggas
mellan Flugmitet och Riddarholmen. For banans dragning
ofver Norrstrom skulle byggas tva broar af jern, hvardera
med tre spann af 100 fot pd stenpelare, hvarjemte uttyll-
ning skulle ske i Clara sji, for inriittande af en tillriickligt
rymlig bangdrd, pa vestra sidan firsedd med lastkaj. Fran
denna bangdrd komme banan att fortsittas 1 terriingens
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plan till den 8ppna platsen norr om (GGamla Kungsholms-
brogatan midt tor Tridgdrdstoreningens lokal, der verk-
stider, lokomotivstallar och forradshus skulle uppfiras.

I denna plan hade Chefen for Statens jernviigshygg-
nader sedermera foreslagit atskilliga forindringar, asyf-
tande dels att banans lutning uti tunneln under sidra
bergen skulle minskas fran 1 tot pd 80 eller 85 till 1
fot pa 100, under en krikningsradie at 1,400 fot, hvari-
genom den & Statens stambanor i allmiinhet tillitna star-
kaste lutning icke ofverskredes, dels ock att i stiillet for
bank bro skulle anliggas ofver Riddarfjirden mellan jern-
vagen och Kbottorget, hvarjemte frdn hufvudbanan sido-
spar skulle utliggas till Stadsgardshamnen, Skeppshron,
Kornhamnstorg, Mankbrotorget, kajen utefter Riddarholmen
samt till ett nytt rymligt salutorg, norr om Gamla Kungs-
holmsbrogatan, i hvilken sednare vidstrickta och nu obe-
byvggda trakt tillfille funnes att anliigga en for Norrmalms
afligsnare delar vil behiflig, men hittills saknad bathamn,
ifvensom magasin m. m.

Kostnaden for denna jernvigsforbindelse fran och
med dess afvikelse fran linien stder om Sidermalms sta-
tion till och med Ofvergdngen af Gamla Kungsholmshro-
gatan, hufvudstationen vid Clara sjo inbegripen, hade blit-
vit berdknad till 3,070,000 Rdr, af hvilken kostnadssumma
960,000 Rdr skulle atgd fir linien till jernvigen genom
tunneln; 610,000 Rdr for banan fran Tegelbacken, statio-
nen inberiknad, till Gamla Kungsholmsbrogatan, samt
1,500,000 Rdr for den egentliga sammanbindningshanan
mellan jernvdgen och Tegelbacken.

Detta firslag hade 1862 &rs Komité, med undantag
af en ledamot, som ansig att Nybrohamnen bhorde blifva
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norra stambanans utgdngspunkt och att beslutet om en
sammanbindningsbana skulle uppskjutas intill dess niimnda
stambana kommit till utfirande, forordat och hemstillt,
att detsamma métte bringas till ntfirande samtidigt med
Norra stambanans anliggning.

Med afseende & den framstiende vigt, de sirskilda
till hufvadstaden ledande stambanornas forening med hvar-
andra skulle f&, ej mindre for rorelsen emellan landets
olika delar dn for den direkta trafiken till hufvudstaden,
hvars fornimsta hamn- och saluplatser skulle komma i
forbindelse med denna jernvig, och med hinvisande till
den fullstiindiga utveckling af skilen for detta arbetes
utforande och for dess foretagande samtidigt med norra
stambanan, sednaste Jernvigs-Komités betiinkande inne-
holl, dskade Kongl. Maj:t, till en sammanbindningsbana
genom Stockholm med stationsgard vid Roda Bodarna,
det hiirfor beridknade belopp af 3,070,000 Rdr, hvilken
summa, i och for detta iindamal, af Stiinderna ocksa an-
visades.

[ afseende pid Nordvestra stambanan erinrade Kongl.
Maj:t derom, att en jernvigsforbindelse mellan de forenade
rikenas hufvudstider utgjorde en vigtig link af det sven-
ska jernvigssystemet och innefattade ett for begee folken
efterstriifvansviirdt mal. Genom en sdadan firbindelses
tillviigabringande skulle icke blott vigtiga fordelar i mili-
tiriskt afseende vinnas och varu-utbytena mellan de bada
rikena visendtligen underliittas, utan ock utvecklingen af
de unionella forhallandena mellan brodrafolken pd ett
kraftigt sdtt befrimjas. Sedan numera Vestra stambanan
hunnit fullbordas och inom Norge jernbanan fran Chri-
stiania till Kongsvinger ifven Dblifvit fir allminna rorel-
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sen oppnad, syntes tiden vara inne att begynna arbetena
4 den Nordvestra stambanan. Da likvil, enligt till Kongl.
Maj:t ingifna underddniga framstillningar, stridiga dsigter
inom Wermland uttalat sig angdende dndamélsenligheten af
den for ifrAgavarande stambana fireslagna striickning fran
Christinehamn genom det inre af provinsen, ansig Kongl.
Maj:t banans rigtning frédn dess utgdngspunkt & Vestra
stambanan nu icke bora faststiillas lingre #n till niimnda
stad; och foreslog Kongl. Maj:t alltsd Rikets Stinder, att
under pafoljande statsregleringsperiod anvisa for arbetena
4 linien fran Porla, i ndrheten hvaraf denna stambana
komme att utgd frdn den Vestra, otver Degerfors till
Christinehamn 2,410,000 Rdr, med hvilket belopp jern-
vigen fran stambanan till Degerfors borde, enligt uppgjord
berikning kunna utféras, endr en betydlig del af den for
banan erforderliga mark komme att utan ersiittning af-
tridas.

Utofver hvad Kongl. Maj:t salunda foreslagit, blef
det emellertid hos Rikets Stidnder yrkadt, att hela den for
vigen mellan Vestra stambanan och Christinehamn nédiga
kostnadssumma, af 1858 &rs Jernvigskomité beriknad
till 5,527,099 Rdr, borde anvisas fir denna jernviigsan-
ldiggnings fullbordande under nistpafoljande statsregle-
ringsperiod, och funno Rikets Stinder, med afseende &
vigten derat att Vestra stambanan ju firr desto hellre
sattes 1 berGring med sjon Wenern, samt & andra for Nord-
vestra stambanans snara fullbordande higst talande skil,
for godt att till sistnimnda stambanas framdragande fran
limplig punkt p& Vestra stambanan i trakten af Porla
ofver Degerfors till Christinehamn, bevilja den hirtill
erforderliga kostnadssumma, utgérande, efter afdrag af
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det for expropriationer beriiknade belopp, 153,900 Rdr, i
rundt tal 5,374,000 Rdr.

Kongl. Maj:t ansig det jemvil vara angeliget, att
Nordvestra stambanans idndpunkt mot Norge blefve be-
stimd, och eniir de undersikningar, hvilka inom Norge
nyss forut egt rum for utronande af tjenligaste stillet for
de norska och svenska jernvigsliniernas sammanbindning,
bekriftat limpligheten af det primitivt foreslagna i niir-
heten af Kda glasbruk, samt dd Arvika, dit segelled med
liflig rorelse och ordnad angbdtsfart redan funnes, maste,
pa siitt 1858-—59 ars Jernviigskomité jemvil antagit, anses
vara en punkt, som borde berdras af stambanan, hvilken
rigtning denna dn for Ofrigt erholle, fann Kongl. Maj:t
linien mellan riksgrinsen och Arvika nu bira definitivt
antagas; hvarfor Kongl. Maj:t ocksa foreslog Rikets Stin-
der att — under forutsidttning att medel for Kongsvinger-
banans utstriickning mot riksgrinsen beviljades af Norska
Storthinget — till pabirjande af de arbeten & strickan
mellan Arvika och riksgrinsen, hvilkas fullindning for-
drade ldngre tid, anvisa 600,000 Rdr, jemte blifvan-
de rdntevinst & Statsldnefonden, beriknad till omkring
400,000 Rdr.

Till denna Kongl. Maj:ts framstillning lemnade Ri-
kets Stidnder sitt bifall, och anhollo derjemte, att Kongl.
Maj:t ticktes, innan framstidllning till Rikets Stinder vid
derpd foljande riksdag egde rum om fortsittande af ar-
betena 4 Nordvestra stambanan, lita verkstilla fornyade
understokningar for utronande af banans limpligaste strick-
ning mellan Christinehamn och Arvika.

Till pabérjande af Ostra stambanan fran Katrineholm
ofver Norrkoping och Linkiéping vester om sjon Sommen
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till trakten af Nissjo, foreslog Kongl. Maj:t Rikets Stin-
der att anvisa det for anliiggningen af striickan mellan
Katrineholm och Norrkioping erforderliga belopp, 1 jem-
nadt tal 4,135,000 Rdr, till hvilken framstillning Stiin-
derna i sa& métto lemnade bifall, att de med afdrag af
expropriationskostnader, approximativt beriknade till
105,000 Rdr, for #ndamdlet anvisade en summa af
4,030,000 Rdr.

Samtliga de anslag, som beviljades vid 18621863
ars riksdag for Statens jernvigsbyggnader intill 1866 ars
slut, uppgingo saledes till en summa af 27,896,000 Rdr,
torutom nyssberdrda vinstmedel. Deraf stilldes till Kongl.
Maj:ts forfogande under 1863, sdsom forut #r ndmndt, till
fullbordande at Stdra stambanan 3,815,000 Rdr, at hvilka
2 millioner forskottsvis af Stinderna anordnades den 4
Februari med sirskildt afseende péd skyndsamt fullbor-
dande af linien Mullsjo-—Jonkoping, och resten sednare
pd aret — samt till forberedande arbeten & de beslutade
nya stambanorna ett forskottsanslag af 750,000 Rdr.
Aterstoden af anslagssumman skulle, enligt Rikets Stin-
ders beslut, utgd med 7,777,000 Rdr for hvardera af dren
1864, 1865 och 1866, med rittighet dock for Kongl. Maj:t
att, ifall omstindigheterna skulle dertill foranleda, utofver
det for de tvenne firra aren bestimda anslag, anviinda
higst 1,000,000 Rdr, som d& komme att afriilknas pa 1866
ars anslag.

I sammanhang med de anslag, som vid denna riks-
dag beviljades for stambanebyggnaderna bor dfven omnim-
nas, att ctt sirskildt belopp af 2,862 Rdr 29 ire anvisa-
des af Stiinderna till betiickande af kostnaderna for nnder-
sokningar som, med anledning af under Stiindernas dfver-
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liggningar vickta forslag, anstilldes for Norra stamba-
nans framdragning fran trakten at Husby eller Odensala
ofver Ericssund till Grens socken.

Vid beviljandet af dessa anslagssummor medgafvo
Rikets Stinder, i likhet med hvad under nistféregdende
riksdag egt rum, att Kongl. Maj:t skulle ega att, vid
jernviigsarbetenas utférande, niirmare bestimma de orter,
som hvarje statsbana eller bandel, dertill anslag var be-
viljadt, skulle genomga, att till indamdl, gemensamma for
olika stambanor, anordna medel, utan omedelbart skeende
fordelning mellan siirskilda banor, samt att anviinda det
ofverskott, som kunde finnas uppkomma & ett stambane-
arbete, till att fylla den brist, som & ett annat mojligen
kunde uppsta, dfvensom att af byggnadsanslaget fa anvinda
hvad som erfordrades till anstdllande af undersékningar
med afseende a framtida fortsittande af de fireslagna
stambanorna inom de trakter, der yrkanden om banornas
utliggning i olika rigtningar blifvit framstillda, utan att
fragorna vid samma riksdag kommit till afgérande. Der-
jemte forklarades intet hinder mota mot anvindning af
kommenderingar ur arméen till Statens jernvigsbyggna-
der, pa de vilkor, som vid 1857 &rs riksdag blifvit be-
stimda.



