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S&lf& haben' die’ Signalliicher von 51 ideutscheny die ‘Signal- Darsteliung,

ordnungen: von' Eﬂm%m ‘wéitern’ Originalmitthei-
lungen ven 42 deutechen, 6 frans. Eiaenhha#mahuﬂm nebst
Notizen von drei Vorstinden der grissten englischen Eisen-
bahnadministrationen zur Unterlage gedieot, ~ Wir werden
Signale, die auf' Zweighahnen,: Zechen- und Grubenbahoen
und unter sensiigen gaoz lokalen Bedmgun.geu i Gehrauch
slud, ‘hat keine besondere Ricksicht genommen werden kiin-
nen, weng wir die l]aralallung nicht allzusehr komplmlrnn
wollten. Wir wiederholen zu dessen Beleg, dass die erwihn-
ten 51 deulschen B&hﬂwm uns. nicht wenpiger als 91
in ihren Rereichen’ glal}#nkegl_g goltige Signalbicher zu
uhermmaln dm Gogg mm aben.. .

sind s j'_;hlrempd hurharu ”’) Kund-
edeutung, die in Bezug aul den
Emenhahnbelrmbsdwnst Erschemuug gebracht werden

LI

'f’j Buqmmi’um.llm nur ein auu;lp. tnlllhnru al;;-
nal, das: die Oesterreich. S!nbﬂnwhahn—ﬂunllndaﬂ eingcrulmm
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Die. eigentliche. Eisenbahn - Telegraphie hst keine cha-
mkwnlmm:ewhun, die sie' von der in ﬁﬂ'enﬂicham
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H&Ww&ﬂm uns  daher, bei Dara!alm sﬂes dermallgan :
‘@ustandes des Eisenbahntelegraphen- nniﬁi@alweaens, hnupt~'
ﬁiﬁhﬁﬂl mit letzterem #u beschiftigen: habe -3
g X1 . Bamit. dies thunlickst grindlich, gemh% ktnne, wurdan y
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Die franzisischen Babnen haben denselben noch
hinzugeliigt o
14) Milfe {BRuf fir dic Arbeiter),
15) Extrazug folgt,
16) Bremsen fest,
17) Bremsen los.

Auch eine Anzakl deutscher {besonders siiddentscher) Bal-
neo haben sich nur cines kleinen Theiles ehiger Signalhegrifle
bedient und dadoreli, hei starkem Verkelwe und piinktlicher
Fiithrung des Betriches, den Beweis gelielert, dass, auch [ar
deutsche Verliilinisse, cine sebr bedeulend geringere Anzahl
von Bignalen ausreiclie, als auf den meisten Bahnen ublich
ist,” Sebr wicle von den oben angelibrten 68 Signalbegriflen
verdanken ihre Bewoulzung oft cinem cinzigen, voraussichtlich
sich selten, oder vielleicht nie, wiederholenden Yorkommuisse.

Es ist als charakieristisch im Gedichtnisse zu hehalten,
dass die anzeigenden Signale dem Signalwesen der deutschen,
die befehlenden dem der franzisischen und englisehen Babnen
den Grundcharakter geben,

Das (ypisch-deutsche Signal liuft dem Zuge vorans, das
frapzisisch-englische crwartel ihm an Ort und Stelle,

Die Masse der Begriffe, welche die Signale der dent-
schen Balinen anszudriicken haben , macht deren Mandhabung
besclhiwerlich, becintriichtigt  die Sicherheit  ibrer Wirkung,
und zersplittert  dic  Anfmerksamkeit des betreffenden Per-
sonals. Sie giehl ferner den Signalordounzen eine Kompli-
cirtheit und eine Ausdelhnung, die beide die Erziclung jenes
Maasses vou Klarheit im Ausdruck der Yorschriften erschwe-
ren, welches durch den Bildungsgrad der Beamlelen, fur dic
die Signalordnungen hestimmt sind, sich bedingt. Leider lassen
in letzterer Beziechung ecine grosse Anzall der 91 dentschen
Signalordnungen, die wir durchstudirl haben, sehr Vieles zu
wiingchen 1brig, von denen manche melr fur die Kapa-
citit von Ingeniearen , als von Babnwichiern verfasst zu sein
scheinen.
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Vereinfachung, Abminderang der durch das Signalwesen
anszadriickenden Begrille ist daber chen so wohl witnsehens-
werlh, als ohne irgend welche Schwichung der Sicherheit
thunlich, da dann an Klarheit und Sicherheit der Handhabung
viellach gewonnen wird, was an Vollstindigheit der Mitthei-
lung vielleichi verloren geht.

.

Objekie und Yorrichtungen, mit denen Eisenbahn-Signale
gegeben werden.

Der Mensch kann Eindriicke ans der Ferne nur durch
zwei Sinne, Gesicht und Gehir, empfangen; deshalh kann,
wie anch schon die oben angegebene Delinition andeutet, das
Eisenbahn-, wie jedes andere Signal nur ein optisches oder
alustisches sein, nur durch die Vortm uud Farbe von Objekien,
oder den Klang von Woenden Korpern gegeben werden. Es
ist daher eigentlich keine dritte Gatlung von Signalen, die
Elcktrische, zu statuiren, da die Elekiricitiit als solche, zum
Ertheilen von Signalen wicht benutzl wird, sondern im ganzen
Bereich des Signalwesens nor als Triger des signalgebenden
Willens, als Erreger des optischen oder akusiischen Signals
dient und eigentlich nirgend anders wirkl, wie der Klin-
geldraht. an  der awvsschelle, der, hier gezogen, dort die
Glocken tinen macht, ohne dass man deshalb diesen ein 8Sig-
nalobjeki nennen diirfte.  Nichis deste weniger waollen wir im
Naclistehenden den Signalen, welche durch den elektrischen
Strom iibermitielt oder hervargernfen werden, um des grossen
Einflusses willen, den dies michtige Agens aul die Form der
Signalgebung gedussert bat, besondere Bezeichaung, besondere
Behandlung widmen.

Wir crhalten auf diese Weise, den Milleln nach, mit
denen sie ertheilt werden, drei Galtungen von Eisenbhahnsig-
nalen ;

v. Weber, Sign, - . Teleg, - Wesen, 11

Signal-
Ubjekte,
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Somge
_A. Ophisehiy/

;iallg'ngcl
::.!:hﬂ B, Akustische; . :
ﬂhiﬂ'llen -G, iptisch - nlmsusch elekir lsuhe, von denen fast jede

-_IIv‘;_ il w:edr.r an
H 1) Tag: und Nachls;gnale, 114!
2) Durchgehendle und: Lokelsiguale,
- 3) Apparat- und Handgignale
zeriillt. Da pun anch die Bewegungen, welche die Signal-
- (geber zu machen haben, um gewisse Signale zu produciren,
(Rundschwingen der. Fahnen und Lichier etc.) mit in Betracht
kommen, sp ist. es gight, wohl thuplich, die Sigoal-Apparate
und Matvrlallen, die Arten Slgnale sy geben ele. sireng sysie-
roatisch vorzaftthren und werden wir daher mebr nach Art der
Benulzang ven den Signalmaterialien handeln; als- nach Masss-
gabe der iUnterkategorien jener oben sub A, B, G 5eguhenen
Hauptcharaktere. der Sigoalformen,
Die vornehmsten Objelte; mil denen Elsenhahusignale ge-
geben, zn. werden pﬂegen, sind folgemla:

o vum A. Gpluche Slgnalmnlel
Ellenblh:-.n ' 8. Bet Tage gobraughte:
Bigualen,
E“!;_l‘g:' 1) Arm-oder Fliigeltelegraphen (bamaphoren) mit
: .1 Fliigel;
2 Flogeln,
3. Flogeln und

durchgehenden (Doppel-) Flugeln
2) l{orhlelegraphen mit . einem: und: swei  Korbaulzligen
und -an dia Kurbe #u. steckendon Fahnen:
8) Scheibentelegrophen  mil  avlzahissenden Kunﬁguralm-
tionen von | — 3 Scheibeu; von: denen die grissere Mittel-
scheibe auch nur die Halfte zeigen kann,

4) Figurentelegraphen; Dreiecks, Pleile und Komhmallonen
von Scheiben zeigend,

5] Bombinationen' von Flugel=, Korb- und  Scheiben- -

telegraphen. !
| 6) Wendeschieiben, wn ihre Verhkalachse drehbar

S | WALE

7 Wendeachmhen, um' ilite Enhmlkalndlsa drehhnr

8) Scheibien die sich vertikal' ln‘l’ncﬁlem.

8) Schei’l:en ‘mil  Stielen, um sie in dbrr ﬁouen 2l
stecken ‘oder: an*Wagen ‘und andere Objeke’ 20 ‘befestigen ;
verpchiedenen! .&qﬁlwheh und Mal.arml’s (Iiorh Hol;, Bloch
o s TR

14) Fahnel’ wam, grﬂn, mlh hhu schwm, doppel—
farbig gestreifl,

11) Plalten, aul’ denen Inechriften erscheinen. -

12} Scbeiﬁm Kisten', Triangef, pfelliﬂrmlge und anders
gestaltete Korper, welche die Stellung mn Weichen tind Dreh-
hr[lclmn ‘ete. andeutens i Foud!

b, Bel Mokt gthnnuhle

1) Emfaclle Lichler weiss, griin, mth bltu

2) Kowsiellationen von weissen Lmhlern

§) SR farbigen ‘Lichtern: b

1) s m weisses, i.mtl,~ hﬂﬂsﬁn Lightern.

b) Beleuchitete Amtelagmphen, ey

6) Belauchtete Tnsepsignalhﬂtper Ton, Sah@nu- Kasten-,
Sirich-, Pleil- und andﬂtn Formem. . i

7) Bewegliche Lichter aller, Fnrhen.  AlTEd

8) Komhlnal.mnen ven fesl&tehenden und, . bawegtichen

L:chtern
2) Feuerlﬂpl‘e, Faokeln, bengalische Lichier,

Fast simmtliche 68 Signalbegrife kommen durch opti-
sche Slgnale nusgedrllcﬁl vor, ausgenomen, diejenigen, deren
Nalur der klanglosen' ﬁundgehumg w:dmtmhi, nimlich:

Achtung, SIS -\_ :

Alprm, 0 '.-]-,

Bremsen fest,
Bremsen hl. 4

Die sub 1—5 nul‘gul'ﬂhrl.en Apparnle dmnen hauptsichlich
rum Ertheileh durchgehendér Signale, zu depen nur (mit
bt

Zn Nechi-
signalon,
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Bignolen,
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Ausnehnid . der; Tmtlﬁ"scheﬁ Nachttelegraphém): ‘Lichier: und
Lichikonstellationen Tei Nacht verwendet werdnn. AIIe iibrigen
Mittel  diehen Jokalen Zwacken.

Nue die sub 1,/2] 6,9, 10, 1 12 demTagesstgnalvnr—
rightiangen,iisub 4,:2, 8,4, 8, 7 dsr Nachlslgnnlvomuhtungen

~ aufgefohrien Objekte kommen in Fraokreich und England -zur

Verwendung; die tbrigen 'gehtren dem’ deuts&hen Signal-
we!en an. : i .

AT s : § Akushsche Slglalmlllel
¥ Gein ) Glul:hen anf den’ Stationen.

2) Scheﬂen:ﬂge (an Wegnhergﬂngen und nneh

enlfernten Weluhen )
°3) Hiefhorner.
4) Trompelen.
5) Preifen.’
6) Dampipféifes.’
Ty Damplhtrusr,
8), Enallkapseln.

Die akustischen’ Signalmitiel finden nur'auf Wesig Bahnen
allein zum Ertheilen durchgéhender Signale Atmendung, meist
dienen sie nur gur Unterstitzang’ des opnschen Signals. - Vor
allem’ werden “sie nitirtich da benulzl. wo es Aufmerksamkeit
zu erregen gilt.

Bia dricket “daher vornehmllch ‘dis Begnﬂe

1) Zug kommt,

2) Achtang,

3) Langeam,

4) Halt,

5) Schaden am Zuga,
6) Abfahrt, :
7) Einfahrt, 7

3 8) Bremsen fest,
9) Bremsen los;
10) 'Gug zerrissen,
. “11) 'Alarm; Noth; ' il
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12), Vagwirts, 1 oselil i) s i

13) Ritckwiirts oo, -~ ame. . .
Bummtliche ‘akustische, oban. angelfuhrle ‘Signalmittel lmm-

men sowohl ini . Frankpeich und Englnnd. als ‘in Deutwhland
zir Verwendung.

C Eleklnsch-opusch akustlsuhe Slgnalmlttel

1) ngwmgende Nadeln.

.2 lll]elende Zeiger. -
3] Eracheinende Worte. B i :
'4) Glocken, (Duppnlglo{:};an}.
... 3) Schellen. _J', z
. 6) Gongs. : =

. ...1) Schrillwecker,

Sammiliche Signalmittel dieser Gattung lmmmen _Eur Er-

theitung. durchgehender und furlgepﬂanzter Signala: zur Ver- °

wendupg.. dip sub 1 und 6 aulgefOhrien jedoch nur in Eng-
land, . dis. suh 4 ganz besonders in Dentachland. Dig¢ durch
elekmuh-nphsclr-akumsqhe Signale . uumdrﬂr.kendep Begriffe
gind ziemlich zahlreich , ndmlich: 7 :
1) Linie frei, . .
. 92) Linie hesel.u,
3) Zug auf der lee,
4) Halt,
5) Distanzaignal steht richtig, , -
6) Zog kommt, . °
7) Zug kommt auf l'alaehum Glama,
8) Zug knmmt picht, i
9) Hulfemaschine oll kommen,
.10) Hulfspug soll kum:nen.
AN Felernheud.. '
12) Alarm, 0
13) Zug ,nilynrt pich der Station,
e 1) Fakrmigq sind in: Lauf gerathe
i ,1B) Alle Zﬂga authalten, - ! il
16) Zug l:egt bei Werter Nr. X,
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17) Mitlag. (zur Ubgenregulirung);
18) @qg gehlivon der Strecke ab, |
Vop diesen: werden mur die ersten 5oauf englisuhen und
Irauzimuﬂun «Bahuen benutst, ' die obrigen 13, gehdren dem
deutschnn Signalwesen an.

il D;esq;.ﬁ;gnalmﬂtal eracheinen , nun_aufl dqn versehmdenen
Elﬂanlmhneh in sehr verschiedenen Formen,. Da sich deren
Kuqslruklmn aber sehr ofi nach verschiedenen Pnuclpmu kom-
binirt, zuweilen auch, wie bei den Handsignalen ; das Signal-
mitiel ond die Slgnall'oml fast im Begrll’fe zusammenfallen, so
werden wir uns. bei - daéhstehender nitherer  Bewrachtung der
Formen und Slgulmluel lgestatien, dies in freierer Fassung
zu thup und, we es nuthig erscheint, Dmtelfung der eigent-

lichen Signale bei der Bascbrelbnng ‘der’’ Slgnalmule'l erliu-

ternd’ zuzichen.

Zur Bezml:hnung der’ verschisdenen Knnslrukl:onsgestalwn,

der Slgnalmltltﬂ werden wir vor ‘der Beschrenhung einer jeden
‘den Namen einer Bahn neonekt, a0l der' sle ‘in’ Gebiauch si,
ohine damil nalurdich niemen 4 konnen, dass sie derselben spe-
cifisch eigenthitmlich sei, sondern es versteht sich, dass sie
aul verschiedenen Linien Anwendung gefanden haben kann.

Hitiel sur lrthllng derchgohender cpdnhor Signale
bel l'lge }

Diess Slgnullmtlel [erscheme.n ‘40 1@! Gestalten Es sind
folgende :

1) Die der gewdhnliches Flugellalnyraphen {Semaphoren). Sie

' besleben sus einem starken Maste ¥on' 12-18” Durchmesser.

am Fuss und 20—35 Fuss Hohe, der mit, Steigaprossen ver
sehen ist und an seinem oberen Ends’ gwei Flidgel tragt, die
von unten her, mittels freibingendes Drihts, an einem. nber
ibren Drehpunki hinausstehenden, Kirzen Hebelsarme gezogen
werden konnen. Mt .iusbnlancul.en Gegenwichten sind die

SEES S

Flagel selten versehen. - Die Dimensionen derselben sind oft
betrichllich . und: dteigen bis zu. 8 Fiiss Linge und 2} Fuss
Bretie, huufig tiber::das fir die Sichtlichkeit” erforderliche
Manss hinausi - Die:Form der Flugel ist verschivdens' bald
sind sie. Oblonge (imiti abgerundeten Enden, aldi setet -sich an
das Oblongam moth “eine -Schéibg‘, oder- eind’ eckige: Erwels
terung - der Fl3shstan . die deven Sichilichkeil vermehren ‘sol
Eben so. verschieden ist Material! und Herstellungsart und An-
stiich der: Flugel,' . Zun: éeateren wird (Korbgeffecht, Bisenblech
mit Resatz usd Rippen von Sehmiedeéeisen, Holz 'und Draht
verwendet; sie werilen durchlochert , geséhlitzly verschieden-
artig von Blech, in Jalousieform:‘mit - hitlzerién. Rahmen und
blechernen  Einsitzen,, in Gestalt von Gilterwerk mil’ Holzrab-
men!tind Drahigitter - hergestellt ; roth; weiss,, schwarzweiss,
schwargroth, weissroth gestrichen, je rach dem Hintergrunde,
von :dem’ sie sich ahhehan sollen und dessen Farba nach der
Jahreszeit  wechselt, - i

‘Die mejsten Eﬁlg&llalﬂgﬂphen .jmd 0t Vurmehrung der
Auadmksfﬂhigkeu des - Appérates mit A:urmgen versehen, an
denen sich  die - Lalernen  fir ‘die Nachtsignslé  sodann abér
auch Karper aufhissen-lassen, dusch die-Tagessignale gegeben
werden.  Diege Aufziigs. bestehen. meist ansistarken Drihten,
die zwischen' Schwanenhiiisen- ‘aus  Schiniedegisen ansgespannt
simil; ' welehe sich obéa -und: unten am Telegraphenmaste  ange-,
bracht: befindens - Von ‘diesen Drihten’ geleitel; werden: die
betreffenden Signalkirper; avs Breliern verschiedener Gestall,
Brettern mit Flaggen daran;  Korbscheiben, Korben, Ballans etc.
bestehend ; mllleln eines k{ﬂnm Wmdewwkaa oder ' endloser
Kette aufgehissl. « 5

Bei: den’ mmueﬁ W&h@sﬁph&ﬂ—?umchlungeu erforderl.
die Ertheilung der 'I‘ag “und Nachisignale 'ganz verschiedene
Manipulationeni: . Enst il | \heuester Zeit ‘sind, hesotders auf
preusgischen. Bahneny @d! Musier der englischen Semaplioren,
Apparate diéser ‘At errichtel worden, wo diése Mahipulitionen
gleich bieiliem . An: denselben : befindel sich odmlich ein so-
liderer  Aufdng; derl 'das: Aufhissen ded Lampe bis aul eine ‘ge-



; ’g}’.‘;ﬂtﬁﬁ 2) Die der Flugeltelegraphen der Berlin-Hamburger-Bahu.
:‘:r:: g;h’: Diese Telegraphen sind, zu Vermehrung ihrer Ausdmicks-
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wisse Stella des Mastes gestattol. An dendelben Stelle ist ein
kleines Habelmrkqngehmht, ‘in das bunte Glasscheiben in dey
Wetsammgnum gind; ‘dass sie sich, wenn das Hebelwerlk von
denldbsml}ﬁhlen, welche ‘die Flngel ziehen)!in Bewegung ge-
eelzl wird, je siach der Stellung der Flugel, mitRoth, Grin und
‘Weiss vor die Lampe schieben. Auf diese Weise hat, sehr zum
Yortheil der Sicherheit “des Telegraphirens, der Wiirter, fur Sig-
nale glaicher Bedeutung, bei Tag oder bei Nucht, dieselben Be-
wegungen zu ‘machen, Disge letztere Konslrukuon ist” nuch die
der englischen Semaphoren , die sich von den deutschen’ Flu-
geltelegraphen 'duréhy ‘weil sorgsamere mechanische Ausfiuhrung
und soliders Hérstellong ‘(Masten von' Gitterwerk aus Flach-
eisen, Koulissenaulsiige von Winkeleisen , ausbalancirte Flogel
von starkem - Blech etc.) auszeiclmen, so‘dess ilire ‘Wirkung
bei Sturm und «Unwetter eine-ungleich verlisslichere ist,

Einfache Flageltelegraphen  dieser Art sind in Deutsch-
land suf ¢ simmilicher Balnen -in Gebranch.

fuhigheit, mit drei Flageln und ewei Aufzigen versehen, Der

dritte Flogel sitat: in - siniger Enl.farnung unter den beiden, 1

oben s Maste angebrachten. :

deder Fligel ist dilr sich beweglich. . .
5 Die. Signale ,Ldngsam® . und ., Halt* /. 'werden - -mittels
Soheiben: gegeben, welcheo am Aul‘znge rechts der Bﬂhn, auf
gehisst werden kinnen,

Das System leidet-an Kemplicirthei, nhne grbssem Baut- d

ichkeit der Siguale als andero zu!gewithren.
F‘ﬂﬁp‘;}‘ﬁ’;— +3) Die der Flugelielographen der Berlin-~Potsdam- Magde-
m:'hllh de- burger- Bahn auf der Strecke Potsdam - Wildpark. DleSeren
e filbren’ zwei Fliigel obereimander/iii
ﬁﬁt;l?- +» 4) Die Flogeltelegraphen dee Braunschw. Smatsballnun
ghrg::dgﬂ “Aul dem Doppelfiugeltelegraphen gewohnlicher Ii‘onsl.ruk—

_ tion, befipdel’ sich oben eine um ihve Horizontalachse deehbare '\'_
Seheibe, die der Wirter von unten,wernioge cifies Zusges, hori-

zontal (unsichtbar)- und vertikal (voll siehtber) stéllen kanni |

‘ konsteiiten-Vorrichiung; /befindet  sich: unten‘am ‘Masté aine

s Al

Miltels -dieseriScheibe, upter Hinzufoagung eines Hand-
signals, werden die Zeichen: ,,Lnnwm ued 5 Halt™ ,, mitlels
der Fliigel dieFahigignale gegeben. ! & e
5) Die der'Flageltelegraphen der Ehwbe‘lh«Bahn liinm Flugellele
mit einom Flifgel yercehen sind. . Mit der Vorrichtung werden ElEI‘ i
nur drei, Signal®ss,Zug hin%, ,,Zug her, ,Bulflsmaschine soll
kommen® durch ‘Stéllung  des -Arms nach unten, nach: aben
und herizontal gegeben. - ‘Es bildet diess Vorrichluog das eine
Extrem des - ﬂﬂgelwnrahgatems, dessen andams dua Berlin-
Hamburges Vorrichtung daratellt: ' s
8) Dis der-Fligeltelegraphen der Nlndnrschlssm;ch-llurk:- F'g?a‘;fl!tftk
schen: :Bahn' anf.~den, mik andarlk Baimen fcgammnllafﬂwh oo
he[ahrenen Btrecken,: 08 e 8
2+ Die. Flogel- der- ubngnns ganz' wiel mul.‘uch& Flﬂgdtale-
graphan ‘konstruirten Vorriehtungen sind, durelylebereinander-
stellung zweier Flogel, sverdoppelt, so dm smh durch einen
dng stets zwei Flilgel parallel bewegen. - ;
AW Dheiwﬂlhﬂmgmga@whu dﬂ' Dlm'lnbleslsﬁheu H:'ﬁtsle-
Behis Bie waselin -eigentlich” zwei einfache Telegraphenvor- &»gs;u_u
richtungen am selben Maste tihereinandet” gestell -dar..Durch -
die oberen’ Fligel  werden . die :Signale fiir ﬁkcﬂaup!bnhn',
die fiir die Abzweigung doreh.die untess  Flugel-gegeben. -
8) Die der Flugeltelegraphen der Oppeln-Ternowitzer-Baha, Fiagyseic
‘An der, Obrigeis ganz wie ‘ein einfacher -Fitgeltelegraph Oppeln-Tarne-
Korbseheibe an einem langsn, um seine Mitte drehbaren Stiele,
Diese ‘Scheibé: kans,  mitlels eines am sndern Ende des’ Stiels
angehrachten-Zugs, 'dach obenund nach unten an-den Mast
gelegt - oder horizontal gestelitiwerden. - Durch diese Btheibe
werden die Bignale: ;,Bahn-falirhar’, ,Langéam® und ,Halt“
mittels der Flggel die Falirllﬁlide gegeben. -
9) Die -det’ Figh legraphien  der -:Aacheir- Mustrichter- Figareatole-
Baha, L “‘ml qif\ s (i ﬁ:d.:li':ﬁlt;r
Dmﬁdlnn Zeigen ’ﬁﬂﬂ!ﬂslen augubranhte ﬁugna]kdrpnr Baho,
verschiedener Gestalt. - ¥ér das Fahrzeichen in einér Richtung
ein grosses Dyeieck it der ‘Spitze mach unten gekehrt; dir




Korbtelegropk 4551440) Die 'der Korbitelegraphen der Grats-Koflacher-Bahn.

dax Graks-

Korbizlegraph
der Kalﬂoil"
Feydimand-
Nordbahn,

‘aufhissen joan' denen Fahnen ‘befestigel -werden kénnen,  lie
‘sinfuchen  Fahrsignale  werden - durch  Auflifssen ' eines - oder

B
die andere dasselbe\mit .der Spitze nach ioben ‘géwendet. “Fae
das ' Herbeirafen bder “Halfsmaschine in einér Richlung ; zwei

grosse Scheiben neheneinander; in der andern ine dergleichen.
Sie sind min‘ fir das Geben: dieser drei Signale geeignet.

He) - An winem ' galgenartigen Geriste mit” einsim ‘Arne lassen
sichewei an siner Stange verschiebliche Korke ilbereinauder

zweier Eirbe gegeben, an die; beim Herbeirufen ‘einer Hulfd-
maschine, eine schwarze ‘Fabbe 'gesteckt  wird.

Tagsignale zum ‘Ertheéilen ‘gewisser Zeichen; 2. B. fir ,Zug
kemimt: nicht* -wird das: Slgnul Zug kommt“ mehrfnch gemgl
und-eingezogen:. it - st

Es isti diesieines der. prlmlllvsl.en S:gnnlsysteme

11) Die’ der Korblelegrabven' der Kaiserd Ferdinands-Nopd-
bahn:  Dieser Korbtelegroph st mit Doppelaufzng 'versehen,
so dass rechis’ und linke vomy Maste aufgehissie Karbe gezeigi
werden dinnens Eat werden' ‘damit* nuriidie  Signale: ,; Lug
kommit® « ‘and i ;Holfsmasehine - 'soll- kommen*: gegeben und
nur i Jetaten Falle vdrei- ' Korbe ' gleichzeitig: aufgezogen:
Dig aﬁbulgndaf werdﬂi hier dureh | haaundere Vomuhlung
gqgelnm' p ol

12) 1 Dier der Suheihenle!égnphen Fii {lesterr memlis‘— '
,Stnats Eisenbabn =Gesellschaft.: - =uifab il

- Aot dem’ grossen Babnkomplexe i dieser mﬁchl.lgen Gewll-
* sehaft bedient  men i gich ) ‘neben dep Fingeltelegraphen' und
den Korbtelegraphen ,  aoch: ¢ingp! eigenl.hllmlu:heu Slgnalvor—
richtung, der Schﬂbentelegra]lhei: Wl Waltne i i

Sia bestelien aus' .emem llnle. an dem ! eing grogse

. Boheibe anzdbringen ist, -dig sfehin der, Mitle ‘zusammen- 4

‘. klappen liset, so dass sie dann ntr als balbe Scheibe érscheint. '
An:dom Seiten lassen sich an’ digde Soheibe Falined|anstecken. g

26t "Die Fabrt gegen den Endponkt (Zug kommb)iwird durch’ 3

das Erschéinen dar. vollen Scheibe;  gegen den’8nfangspunkl’ 8

S Diese “Babhn -
17 bedientissick “such*des Ersclieinens: und " Verschwindens ‘der

e R

durch  die. halbe) Selieibe  signalisiity .:li ‘welchen Signalen

noch das Anstecken won -Fihnchen: i die: Bbhmhen dﬁnmml.
wenn das Zeichen die: Htillsmaschine: rifen solk: b
13); ‘Gaps -digdelbe: Konstruktion. zeigh:der ‘ichﬂhanhb-

Snllei bean-
b der

graph i den Thaipﬁqhh, mit _der/ Modifiliation, dass «biery b ey

stall. ' der: Fﬁhndﬂg.a wecht (aweckmissig, ! kleine Suhelben an
dia Seiten ders ﬂmrmamngnstqokt werden.

'14): Die : de! ‘Pleiltelegraphen der + Konigl. Preuss Ostr- e

bahn..’  Auli'deén:eingleisigen Strecken dieser  grozsen’ Bahn
(deren' Doppelgleisstrecks mil “Flugeltelegraphea  ausgerfistet

sind); finden sich einfache Signalvorrichtungen , “die in einem

pleilformigen,, grossen,  deutlich . sichibaren: Koiper:| bestehen,
der auf einem ' Misle -angebracht ist umd'dem von ' unten,
mittels eines  Drockers und.(Zugs, . zwei: Siellungen . gegeben
werden  kannen | von denan die . sehriig nach: oben gemh!.nln
»Lug ‘kann’passiren®; die horizontale ., Halt* bedeutet. - j
Die Verbreitung der- vorstehend heschriebenen’ Slgnalvor-'-
vichlungen /ist eine sehr verdchiedend. ! : Von den -erwihnten

54 Babinverwsliungen , deven- Sigualbacher tne: vorliegen ) be- .
dienen sich 32 deroFlogeltelegraphen, 6 der Kerbtelegraphen,
2 der Scheibentelegraphen,” eine der Figurentelegraphen; 14 be-

uutzen gar keiwe feststehenden optischien Sigbalyorrichtunges.
Es geht hieraus. mil erfrenlicher Deutlichkdit bervor, dass
die Eckenniniss: der: Versttge, die der Fligellelegraph vor/jeder
andern oplischen Signalvorrichtung: besitet unbeau'eilbar sine
weil verbreilete ' und - wirksame lat ik it § if

lfhllmh

Lt efiening il AR LGS b b Kl 1L
i Jll 'a !"“'r" .
oy L a u }—‘ RS PR ,—g ! -_,.- o 1 L
littel 5 Ertholln; tm Blgllla fir lokllo ‘lueka
ey b o i Bt RIS i, 2
e a) i.ls.nal_n- PR TR 0

Um: Ww.derholuigsmmn wviel ‘als thunlich 24 !ermelden, Distasasiguale,

verweisen : wie, in 'Begdlp ‘walidic funf gebriwchlichsten Formen
der Distanzeigoalvarrichinngen vanf die davon (pag: 89 . ge-
gebene Beschreibung, sowie auf die Darstellung der tiblichsten
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Vorrichtongen::asie. Manipulgtion. dieser. Signale:und . wir aug- |
gleichuog. den.durch: Temperawrdillerenzen. hmrg&bl‘achten '
Aenderungen i/ der Ldinge der Zugdriibie pag..55 ff, . |
s Bedenerlich ist iee,  dass das ganzg Princip dieser wirk-

: mn &gualg-»iu Deutschland hie. und .da sine Modifikation ‘.'
“epfahpetibiat, - die ihm sehr wesentlich an Werth nimmt nod
ginen. Theil der Uningenden des durchgshenden, optischen

1 Signals. dieser,, . gerade dureh die. Einbeitlichkeit . jbrer. Hand- §

: habung: so bedentungsvellen Signalgaltung einimpit,. Es besteht
diese :Modifikation darin, dose das Distanzsignal :nicht mittels

_ direkten Zugs youded .gu deckenden Punkten aus manipulirt,
sendern durch sinen, - diesem Punkie aufgestellien, optischen §
Apparst kommandirywird. Mebrheis. der. Hande, Zustand der 3
Atmosphéire etc. erhalten dadurch ihren vellen,; upsicher ma- §
#henden Einfluss ‘hier winder. Leider ist die Modifikation, deren *
Beseitigung - gar nmht gmug .z rathen ml., saiemlich - ver-
b!'llhet. Ritaeihd P 4

n. Bezog nuf' dle iuna&ukm dﬂr Appamtn i obtger "
Beachreﬂmng noch Nachelehendes anzuftigen, . .

Semaphoren s ! ' Dig Semaphorenvorrichtyngen , - die .auf .deutschen Bahnun 3
wlo Distau. ah Dislanzsignale dienen, . haben: méist; die Biorichtung, dass &
ibre Flogel; durch am Maste angebrachte Fénger, in der Lage, .'
des. Siguals ;Halt¥ borizontal festgehalien werden, wenin det /4
Brahtzug reissen eollie,. Sie gestatten daher pur eine Heburg 4
4les Arms nach oben, die anf der-einen Seite: die ,Einfahrt%, %
.auf der andern: die ,Ausiahri® gestattet. .« Die Laterne, die, &
da das ‘Signal stets auvf , Halt“ steht, for gewohnlich rothes
Licht zeigt, blendet sich, durch mit den Fligeldrabtzngen®
-automatiseh beweglicha, hunts Schexban, in dwssn Faillen mitid
weigsen soder grimem  Lachie. jan -4 T ;
I::Ir;:.ﬂ:;,.;m Die Altona-Kieler Bahn:hedient sich, statt der runden

Kieler Hahw, - Wendescheiben , eines Weudepma!lalootamm und_einer mit}
w1 demselbea gedrebten Laterne; diey mit der Fliche des;Signalsy
kozrespondirend,  einen. langen: rothen Horizontalstrich; it der’
Kaoten Hibereipstimmend, einen vertikalen Stm:lg yon, we:
Lichte ; zaigt. : . e

R L o
Emlga Bahnen, Warunter ﬂm*' mimhr&lmnds Nord- 'Elektrislic
bahn, die Bergisébbﬁﬂi&che, die Rhginisché, ‘dis'Oesterr, Sitd- Distanzsigna-
baho ‘etc. ‘habenniaehdem Vorgange Frankreichs -wo qaeh e
aul Befehl ‘der "Hugm‘hng diese Eiarichfung allgemeéin’ ‘ein-
gefthrt wurde); i liven’ Distanzsignalen ‘elektrische Weckvor:
riehtungen *augelitachit ;'dis dul der Station''so. linge Wonen,
als dus " Signal  aul" JHilt® steht,  indem ‘die’ Bewegung der-
Vorrichtung nuf diesés Sighal dén Schluss:des Siromes, der den
Wecker bewegt; Selbst herstelit. Dem ‘Wirter des Sigoals ist,
durch ‘metismaliges Ocffoen und Schliéssén  des> Stromkreises,
das erin séiner Bude-nittels einer Tastetboivinken kann, ‘die
Foglichkeit' geboten,” der’ Stmion mna Anmmwd it
merksamkeit kKund zu ‘geben. " N dugted s R AR |
Lri Pransosische’ Bahuen (° wam: de fer' =du Nﬂnf leten)
Wiben it ﬂbﬁ!iﬂlﬁuslgmlm*ﬁmﬂpﬁarﬂan in'salcher Weids
vereinigy, “dess ‘die Béwegung der Vorrichtung auf ,Hall* stels
automatischi”2' solohe Petarden auf dus’ Gleia'schiebt, die ex-
plodbeﬂ mnmim" wenn der Pohrer das Mnmigtnhpnmn
wollte. R e DO Sl o b s g
sAls” Vorrichtungen: tur ‘Ansgleichung ﬂu:ﬂ‘empmtum
snderungen n ‘den’ Zugdratien sitid in Frankreich ‘gauz vor-
nehmilich die Appacate' von Robert '(Chemins dé for de ¥’ Est
und de ¥Ouest), ‘die ‘wir pag/ 65" beschriebeny" vou Perret
(urspranglich’'von Sturcovk angegeben, 'vid. ‘pag. 54, Chemina 5
de feb du Nardj uad Julien* (Ibld Parw—Lyan 5 Bnurium-
naty ew) i’ Benut ol ' _
Automat Bh{nh':;gdil& ‘gind’ vmﬁaltmssmﬁsmg wamg in Anlg‘lu::::l:_ehe
Gebrauch gekommign, V0 vigusla,
Dis Lyen-mdiwﬂm-ﬂkhn bodmnt iwh auf 1hrar Ehllun
Chateatr~ Thierry ''eintes “golebien'y von - Litnouse « koustruirten
Signalapparats. " Hier ‘wird i Scheibe, wie gewshnlich, durch
ain Gemchl: stets' 401" ;W"’%mmn und von' der Station-as- -
kanm ‘sie mittels” lﬁne& &8y’ der “das’ Gewichl -hiébty auf
»freid Fahrt® gewenﬁﬁt %n Draht und Seheibe sind mit
einander ‘nurdurch  eien’ Klinkhaken verbunden, 'der durch
einen im Gleise liegenden Drilcker ; welchon 'der ‘daritber wol-
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" lénden Zug miederdrlicksy m;eidst wn‘&, ‘80 dass das Gewicht' |
dann sofort dis/@oheiberauls, Hal® stellt ‘und jeder Zug sich |
durch; das; ‘Signal:-vor jedem nachfolgénden: deckt, bis dad | |
Signul wieder von.ider Station aus auf’ yfrale Fohrt*  gestellt |
wirdi - Dies geschiéht durch Nachlassen: dés Dyahts, der dorch §
" gin' hesonderes Gawicht so' weit pach dér Signalscheibe: hm :
- surdekgerogen wird, dass der Klinkbaken wieder' einachnappen '
“katir ;|- woranf ‘man’das Signal wwdar i tinmpul[ren lm r
“Standaist v B i
. Dies. aulomatische Signal t’unglrt seit: 1859 | Zu!‘haden. 4
hmt - Die Eisenbabuiivet Pavis nach St Germain, hat, aulo- §
matischie-Apparsie nach: Co Baranowsky's ‘Bonstruktion im Geé+ |
brauch, ‘die naeh dem Zeitprincipe konstruirt sind. Ein Gleis-
driicker thebt ‘hier  einen’ Kolben' in einer Pumpe, " der. durch 3
Winkelhebel direlt ‘mit  dem Signal so verbunden ist, dass 3
dies suf ,ilalt% stebt, ' wenp :sich der Kolbign oben befinder.
Der sehwere: Kolhen' kanu nur niedersiokens indem: die, beim
Heben durch ein Ventil ‘antar ilin gotretens Flissigheit, durch
eine kleine - regulivbare Oeffoung lingsam wieder Uber ik
tritt, - Es; verfliesst ‘also awischen dem Einstellen des Signal
aul’ ;Halt® durch dén voriberfabranden Zug bit sur automali
schén Ruckkebr der Schieibe auf ,freie Fahrt* ein jederzeil &
gliluher Zeitravm; 'wm den’ mindestens der vorbargehende Zug |
voraus 'sein’ muss. Aueh diese Appamia l‘unkuonimn se;t-‘f
EBBYrgub. iy 3
Dia" Rheinische Bahn bedlenl slah bel den Dlstnnz--i
signalen- an - den  Bahokretzungen| bei Neuss, wo  sjs die |
Aachen-Ditesuldorfer schneidet, einer ebenso praktischen als
einfachen Vorriohtung, - um : s uomoglich 'su’ machen, dass §
widersprechende Scheibanstellungén workommen: | Sie hal niimy 3
- lieh die Hebel, welche die Distdnasignale kommandiren, mittels §
einer um eing S¥ule gehenden Kelle: verbunden), deren Linge
‘dergesialt’ abgemessen ist, 'dass s Stellen eigea: Signals das
dés andern upthunlich ' macht. . ilaberdies st zwisehen d
Forgtandé der Blation Neuss ~and/idem: | Kreuaungwlrler ein
elektrische!) Kommnmkatmn hergestelli.)

o AR
@ Von - den: erwihmien 54 Bahsverwalinngen: smd 3‘3 mil }lml;::‘t::l

Distanzsignal - Vorpichtungen versahen, von denem i [ ~signale.
11, Flagehelegraphen (Eemaphnnen)w vk Ay
-3 Doppellingeltelegraphen, -+ e dteiigg
lT wmmhm Slu(* “.nd' |Gl A ' fezi s
o1 eine Fafelvorrichtung 8de | i s wesddos

Sﬁmmtlmhe 'englische Bahnen sind), ehem wie: dm Jrap-
zisischen , m@ﬁgamignalm sdupchas. versehen’ und! zwar
bedienen: smh (o ersteren: der ganz. besonders praktischen
Serapherenkonstraklion m&gﬁv MIE‘MM { Cm&wy
Road, Lohdan): folgendes |+ i olsbuis i

Londen »North= Waalaru, Gmrm Mum&h-
Western, Great- Western, . Great-Eastorny: Lnudm-und ‘Soath-
Coast, South-Eastern, Loudon~Chatham -Dover, Metropolitan,
West - London,,, ‘Lancashire and Yorkshite Lancaster-Carligle,
Blythe and Tyne; lnvorness-Aberdeen, Coalbrookdale, Great-

 Western, and - Sum»of Avelond, Vale, of Neath ‘etc. und-die

frequentesten Sdati  der Welt Cliavin -Coss; | l..nnnén—suwt,
leum»Slalmn ~und mmmm dam:wsgapﬁm
Wit I ik vl} « Ui ikl an ¥ it
hH b)“‘kuswei“i:heau'igil;’ﬂu_ g " e
L L ARDEM I EL) LR R

Dle Foun undeAnmpdung« der Signale melubh dla BM}- Waeicken-

'lung der': Weichen' andeuten, ist selir manuighfaltig, jedoch: ist the

es: ‘ngiin Daulschland gblich, sie:an dér Mehvheit der Wit
chen apaubripgen; in England und in Frankreich werden nur
die Haupteinfahrisweickien: van Stetionen. und Bahnkreusingen
und solche Weehsel; gégen::deren Spitze gefahren . wird, mit
Vorrichtungen  versehen.‘die ilive’ Stbliung ‘andeuten. .1/ .

Die: prmnhﬁzhllm«hm ~in: denen Brgualver*
richiungen dieses: mmwm “sind folgeades | il

‘). Die der. &xmwﬂae!dnrfar Bohn! . Quadratié per Aschos
sche. Kisten; zwei! Sehmm ‘Zwel 'weiss angesirichen: ' Die mmflf:.rf"
beiden: Farben - deutes,  omn. die Weichen igestellt: and der
Kastew: duréh - dén  Mechanisiiws - derselben: um ~90° gedroht
wird, dm balden vamchleﬂanen Stellungen der - Wemha an,



Weichen-
signale,

Der Bergisch-
Miirkischen
Ralin

Der Berlin-
Madchurger
Rahn,

Der Braun-
schweig'schen
Bahn.

Der Berlin-
Stettiner
Bailm.
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Liei Nacht geschichl dasselbe durch eine auf dem Kasten an-
gebrachte Laterne mit zwei griinen und zwei weissen Scheiben,
so dass stels nach zwel Seiten hin gleiche Signale sichthar
werden.

2} Die der Bergisch-Mirkischen-Bahn,
aul ciner Seite weiss, aul der andern roth gestrichen, auf
welcher sich eine Laterne mil weissen und rolhen Glisern
befindet, Ber Mechanismus wendet die Scheibe um 1809,
so dass die beiden Stellungen der Weichen durch rothe oder
weisse Scheiben, rothes oder weisses Licht bezcichnet wer-
den.  Dersclben Signale mit mehr oder weniger bedeutenden
Modifikationen bedienen sich die

‘Berlin Anhalter,

Berlin-Polsdamer,
Breslau-Sclhweidnitzer,
Kurfarst-Friedrich-Wilhelms-Nordbabn,
Halte-Kasseler und andere Bahnen.

3) Bie der Berlin-Magdeburger-Eiscabahu ist
der vorigen dbolich, vur sind die Seilen der Scheibe weiss
umd griln gesteichen, die Lichter auch weiss und griin.

4) Die der Ilerzogl. Braunschweig'schien Babn,
Scheibe aul beiden Seiten griin gestrichen, dic um 30° durch
den Mechanismus gewendet wird, so dass sie die scharle
Kante zeigh, wenn die Weiche im Haupigleis, die volle
Fliche, wenn sie im Nebengleise steht. Nachls enlspricht
weisses und grines Licht diesen Stellungen.

5) Dieder Berlin-Stettiner-Bahn (Stargard-Kislin.
Der Signalkorper ist ein Kasten mit Milchglasscheiben, die in
ewet Ansichlen eine runde Fliche iber der Drehachse nnd
cimen daviber schriig  emporstehenden Arm darstellen.  In
den beiden andern Ansichiien erscheinen weisse (uadralische
Milchglasfiichen.  Die erstern Ansichien deuten die Stellung
in das Nebengleis an, der emporgeliende Arm hezeichnel dic
Richtung des Kurvenahgangs. Die quadratischen Flichen er-
scheinen, wenn die Weiche im Hauptgleis steht. Nachts treten

Scheibe

_ — 17T —

die Milchglashichen, von innen belenchiet, in vitlig gleicher
Weise hervor.

Aehnlicher Signalformen bedienen sich die Westphilische
Bahn (mit farbigen Glisern), Preussische Osthahn ele.

6) Die der Grossherzogl. Friedrich-Franz-Ei-
senbahn. Das Signal hat Dreieckform. Der horizontal ste-
hende Winkel deutet die Richtung des Kurvenabgangs an. Im
Hauptgleis verschwindet das Signal durch Drehung um 900,
Nachts entspricht griincs und weisses Licht diesen Stellungen.

7) Die der Litheck-Biichener-Bahn.
besteht aus cinem Kreuz von Platien, deren eine Scite iiberall
grin, die andere weiss gestrichen ist, so dass das Krenz,
iturch den Mechanismus um 90° gedreht, ecine griine oder
eine weisse Fliche darstellt. Grines und weisses Licht bei
Nacht.

8) Die der Niecderschlesisch-Mirkischen Staats-
bahn. Scheibe mit einem nach unten gehenden, quadratischen
oder pfeilldrmigen Ansaize an einer Seile von der Drehungs-
achse. Die Richtung dieses Ansalzes deutet die Richtung an, in
der der Zug fahren soll.  Die Wendung geschicht um 180°,
Weisses und gritnes Lichl bei Nacht entspricht dem  Beibe-
halten und Verfassen des eben befahrenen Gleises.

9) Die der Konigl. Preussischen Osthahn. Das
Rignal zcigt dem Hinfabrenden einen schwarzen Kasten, mit
grossem, doppelt gespitztem, weissem Pfeil, der diago-
nal nach oben in der Richtung des Kurvenabgangs deutet,
wenn die Weiche in der Kurve steht. Bei der Ausfahrt aus
den Kurven erscheint derselbe Kasten mit einer grossen, run-
den, weissen Fliche in der Mille. Diese Zeichen treten
Nachts, beleuchtet, transparent herver. Bei der Einfahrt im
geraden Strange erscheint das einfache weisse Licht. Die
Osthahn bedient sich auch, zum Theil, der sub 5 beschrie-
benen Signalform,

10} Die der Rheinischen Bahn, Das Signal zeigt,
wenn die Weiche in der Kurve steht, einen schwarzen Kasten
mil grossen weissen Milchglaseinsiitzen, die entweder selbst

v. Weber, Sign.- u. Teleg.-Wesen. 12

Das Signal

Der Friedrich-
Franz Rahn,

Der Liibeck-
Biichener
Hahn,

Der Nicder.
schlegivch-
Miirkischen

Bahn,

Der Prenss,
Ostbahn.

Der Rheinisah,
Bahn,



Der Saar-

bricken -"I'rier

etc. Bahn,

Der
Thiiringischen
Bakn.

Der
Werra-Baha,

Die Bender'-
schen
Scheiben,

78

solehe dreieckige oder pfeilitrmige Geslalt haben, dass sie die
Richtung des Kurvenabgangs andeuten kisnnen oder aul deren
weissem Grunde eine pfeilformige, schwarze Fliche gleichen
Zweckes erscheint, Um 900 gewendet, zeigt der Kasten, der
dann die Stellung ins Hauptgleis andeutet, einen langen weis-
sen vertikalen Steich.  Nachts erscheinen diese Formen, von
iuner beleuchtet, hell transparent.

11) Die der Saarvbriicken - Trier- und Saar-
bricker-Bahn. Das Signal zeigt aul der Saarbriicker Bahu
Seinen Pleil, dessen Spitze nach dem zu befakrenden Gleise
deutel.  Nachts entspricht dem rothes Lichi. Das Gleiche ge-
schieht aul der Trierer Bahn, nur ist hier unter dem Pfeile
noch eine Scheibe angebracht, die, je nachdem der Maupl-
oder Nebenstrang geoffnet ist, ibre rethe oder grine Seile
zeigt.

12) Die der Thiringischen Bahn. Das Signal hat
Fahnengestall, die, je nach’ der Richtung, in der der Zug
{abrt, demselben bald bei der Stellung der Weichen im Haupt-
gleis, bald bei der im Nebengleis, ibre weisse oder rothe
Heile, bei Nacht weisses oder rothes Licht zeigl.

13) Die der Werra-Bahn. Bother Preil, der bei dem
Offenstehen der Weiche in die Kurven voll sichthar ist, da-
gegen verschwindet, wenn dieselbe im Haoptgleis steht. T
erslen Falle erscheint hei Nacht rothes, im zweilen weisses
Lickt. .

14) Die der Bender'schen Scheibe, deren sich mil
mehr oder weniger Moditikationen | die

i, Galizische Carl-Ludwigs-

b. Gratz-Koflacher--

c. Kaiser-Ferdinands-Nord-

d. Oesterreichische Staats-

e. Oberschlesiche-

/- Stargard-Posener-

4. Nassanische-
k. Bohmische West- und
&, Tilsit-lnsterburger-Baln

Dedienen, und zwar erscheint sie in ihrer-urspriinglichen Gestalt
auf den uoler @, b, ¢, o, A, 7 aufgefithrien Bahnen, mit Modi-
likationen avl den Bahnen e, [, g. In ihrer urspriinglichen
Gestall zeigl diess zweckmiissigste aller Weichensiguale eine
grosse, runde, halb roth, halb weiss angestrichene Scheibe,
die, bei Nacht, durch ein in ihrem Innern brennendes Licht
und aussen geschickt angehrachte Reflektoren dergestalt be-
leachiet wird, dass das Tags- und Nachtsignal dieselbe Ge-
stalt und Farbe hat.  Dies gilt fir die Stellung der Weiche
in der Kurve, wo die weiss angestrichene [Lilfte wnach der
furve hin gewendel ist.  Steht die Weiche im Fahirgleis, so
zeigl das Signal von flacher Scheibenform  dem Zoge die
schmale Seite bei Tag und einen verlikalen, transparenten
Milchglasstrich bei Nacht.

Der nicht zu leugnende Umsland, dass die Farben der
[Malften der Scheiben bei niclt vollkommen  guter Haltung
des Anstrichs, triiber Luft elc. oft nicht deutlich genug zu
unterscheiden sind, hat die Techniker der Nassauischen Bahn
verantassl, dem Anstriche einen grossen schwarzen Pfeil hin-
wzufiigen, der sehr drastisch aul der heflen Scheibe hervor-
tritt,  withrend die der  oberschlesischen und Stargard - Po-
sener Bahn denselben In so fern verindert laben, dass sie
aul den Scheiben bald einen weissen Strich auf schwarzem,
hald einen schwarzen Swrich aul weissem Grunde hervorlreten
lassen, der, je nach der Richtung der Zuglahrt, die Abzwei-
gung des Nebengleises andeutet.

15) Die der englischen Bahnen. Ueber cinem
Plosten, der unien eine Laterne enthiilt, erscheint ein kleiner
fligeltormiger, roth angestrichener Sektor, nach rechis oder links
geneigl und dort an cinen ihnlichen Rorper oder eine Stitze
anschlagend, je nachdem der Zug rechts oder links in die
Weichen einlaliren soll. Der Untertheil des Sektors verschiebt,
gleichzeitie mit seinen Bewegungen, die direkl mil denen
der Weiche sehr solid in mechanischer Verbinduug stehen,
drei Glasscheiben in einem Rahmen, von denen die mitlelsle
roth, die eine grin, die andere weiss ist. Zwischen diese

12>

Der englischen
Bahnen,
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Scheibeny i wovon ein ‘Sals sich auf jedsr Seile' des l’fustsns

bewegt ; kommt die erwihnte Laterne.

+Basrdoutliche Anliegen ~der Sektoren ‘am ihre Smt:en be- . |

m&hﬂ Tage, ‘dass die Weichen, gut einschlagend, auldie

w’bmlﬁhdl «den’ geradent Strangyi gerichiet. sind; «bei 3

Macht erscheint ' im' ersien Falle:'weisses (m' letzten  Falle
geines Light, wahrend, wenn: die. Weiche in: Unordnung iat,

mithin ihie: Zungen- nicht fest -an ‘den {Schiohen ' anlisgen, dia:

Sekioren auch  nicht sr ihre Stiltzen ‘passen wnd bei Nscht
rothes Licht erscheint/-weil die gronen oder weissen Scheiben
nicht ‘vor «die Elamme:gelangen konnten. ' Beides ist Fur den

Fohrer. sus der Ferno: sichtbar und | es' ist dabei streng des
Princip der' Benutzung' der Farben - hei. den Nachsignalen ge-

wahrt, -indem .das -weisse Lichl ervecheinl, wenn.  der.;freien

Fshrt“ im geraden Strange Nichis entgegensteht, ‘dag’ grilne,
wenn langsam in:die Kueven' gu {ahren sk, das rothe ; weiin

durch’ Unordovng. dér Weichen: Gefabr eintritt. . ‘Dis. Vorrichs
tung ist::in lihrer Artt gama vortrefilich iund hat: den Vor:ug
dass die Laterne unbewegt bleibt:: :

i6) Die der-franadsischen (}stbahnen [kam

de. for de I'Hst.) Aufieinem ;ziemlich kéhen Stinder von

. -Holz - oder “Gusieisen - orscheinen -zwei Fliigel 'in der Form

kleiner Telegraphonfitigel, die aber im rechien: Winkel fest an:
sinander sitzem.  Der Mechanismus -der: Weiche hewegl dieser
Boppelfligel so, dass immer einer’ derselben: vertikal empor,
der anders horizontal sfeht.
jederzeil die. Richtung' af, in der die Weiche 'gedffnet jet. Die
Flogel' sind’ mit ‘schmalen Streifchen #laaspiegel besetzt ‘und
vor. densetben brennt. eine hellleuchtende; aber :dem Beschauer
verdeckte, Flamme. Gonz -in der. Weiss awia die Signale des
Treutlerschen Tealegraphen (vid, pog: 87), treten daher die mit
diesem Apparat gegehenen . Zeichem durch das: :Glitzern der
Spiegelsticke aus der Nacht hervorsi Eben so. sichtlich sind die

Tageszeichen und es gehort diese Yorvichtung -xu slen besten
ﬂ‘nd wirksamsten der Gﬂltung; .bmdars ampfehWa“h fip

‘Der horizontal stehende: zeig

»

S e

Weichen; deren:Stellong aul grm Enll‘mung hin su.hthnr
sein. solk afzrafi £

ATy Die: ftlen ﬁan:uslsohen Nurdhnhnum A Che-
ming ‘de fer du Nerd.) Auf einem Plosten erscheint gin
Draieck, das doppﬂl von slarkem. Blech hergestellt ist. In
der oberen Spitte _‘k" ses Droiecks befindet sich ein Drahpunkt,
um des ein Ktirpar m Elsenhlecll in der Form eines langen
Lineals so schvﬁﬂ‘gi ‘dasy, wenn eine seiner Hilften zwi-
schen den Blechen des Draiecks “varhorgen ist, die andere
schrifg nath oben daraus ‘hervorragt, Durch den Mechanismus

der Weithen wird- dies Lineal bewegt und ' die sclirig ans dem’

Dreieck emporstehende Hulfte desselben detilet die lllchluns
der Oeffoung der Weiche an. ln dem Lmeal ‘befinden sich,
rechis und links vom' Drehpunkte, Oeﬂhungen, deren eine mll_
gr{mem Glase versehen ist. 'Diese ist es, die sich vor elne'

Der fransibs,
Nardbaknen,

der beiden hinter dem Pfosten brenneuden Laternen schiebt, -

wenn die Weichie nach der Kurve stebt. Bai der Fahrt im
geraden: Glvise - zeigh die andere’ Bm -weisses ‘Licht, Das Sig-
nal hat vden ‘grossen’ Mangel ;- awei Lichter nmhug Lk ha]:en.
auch ist'es weniger sichtlich, ale’ viele andére/ '

/18): Schlieaslich st noch einerForm za- gbdauken, ‘deren
sich die Koln « Mindener Bahn 'bei den’ Weichen' heson-
derer Bedeulung bedient. ‘Hier: steckt,” aufl/dew ziemlieh hook
cporgefihrten: Drehschafls: des Signals, ¢ine grossé Fahne
schrfiger ‘Gestalt ‘von  Bleck, die mit ihrer Spitze die Riche
tung! mﬂwht,i-inder die Zweigbahw vom Hauptgleise abgeht.
Unter derselben befindet wsich, an einem - Queririper aufge-
hiingt, zwei Laternen, die beide nebeneinander erscheinen, den
thrigen  Signalen der Bpfui gemdss, wenn die Faline das
Hauptgleis bezeichnet, abér fibereinander leuchtend erschei-
nen, wenn die Weiche 'in"ler Kurve steht. Dies Signal
leidet erstens an dem Mﬂlm Febler, von ' den ﬂbngun
Signalen auf der Station'fwenig unierscheidbar 20" sein und wa
schlimmmen, derthonern’ mt Veranlsseung 4" geben, wonn

Der Kdln-
Mindoner
Baks.

andere Lichter gofillig’ dieselbe Konstellation ‘bildén, foiner

40 dem mechanischen, dass, h_ei raschem Umlegen der Weichen,



Briickensignale.
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die Centritugalkraft den Brennstoff in den Lawpen leicht em-
portreibt und diese verlischen macht, ahgesehen davon, dass
zwei Lampen nothig und diese nicht ganz leicht auf ihren
hohen Stand zu bringen sind.

Der Blick auf diese achtzehn verschiedenen Principe,
nach denen Weichensignale konstruirt worden sind und deren
Darstelling den Gegeustand in seinen geringern Niiancen und
Verschiedenheiten durchaus nichl verfolgen konnte, lehet mil
sellener Evidenz, dass die Anschauungen in Bezug aul die
Weichensignale noch in keiner Weise zur Reife gekommen
untl bei Anordnung dieser Vorvichtungen mit dusserster Prin-
ciplosigkeil, wenig Kenntniss von Vorhandenem | mnd einer
willkiirlichen und unwiltkirlichen Isolirung von den Vornah-
men des Nachbarsverfahren worden ist, die im Bereiche der
Technilke  des Eisenbahnwesens zwar leider ziemlich an der
Tagesorduung, aber deswegen nicht weniger bedauerlich ist

Trustlich hingegen zeigl sieh hierbei die Erscheinung, dass
die Tendenz, welcke den Weichensignalen gleiche Form hei
Tag vnd hel Nacht und im letzten Falle cine, von allen an-
dern Lichtern der Stationen verschiedene Lichtgestalt zu geben
strebt, ailenthatben schuell an Geltung gewinnt. Die Verbrei-
tung der Bender'schen Scheiben, die Signale der Rheinischen,
Koln-Mindener, Stargard-Posener, Berlin- Steitiner, Westphiili-
schen, Prenssischen und Franzisischen Ostbahin liefern Zeug-
niss daliir. Nur nach diesen Grundsitzen koustruirte Weichen-
signale verdienen Ewmpfehlong.

¢) Dreh - und Zugbricken- und Tunnel-Signale.

Die optischen Signale, welche mit Scheiben und dhnlich
gestalleten Objekten an Dreh- und Zugbriicken und andern
besonders gelihrlichen Punkten der Bahinen gegeben werden,
haben eine kaum weniger verschiedene Anordnung, als die
cben beschriebene Gattung, obwohl ihr Zweck ein cben so
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einartiger ist. Sie kommen in Dentschland hiufiger, als in
England und Fragkreich, weit seltener aber als in Holland
und Belgien vor.

Die hauptsdchlichsten Apordnungen dieser Gatiung von
Signalen sind folgende :

1) Die der Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn.
Scheiben, die mit den Fixirvorrichtungen der Briicke in der Weise
mechanisch verbunden sind, dass sie sich erst zeigen, wenu
die Briucke sicher falwbar in ibrer richtigen Lage fixirt ist.
Nachts zeigt das Signal in diesem Falle griines Licht. Ist die
Briicke offen, so erscheint am Tage an derseiben kein Signal
und Nachts rothes Lichl. Zur grosseren Sicherung der ge-
tihrlichen Stellen haben die zuniichst der Briicke stehenden
oplischen Armtelegraphen die Zeichen ,Fahrbar® bez. ,Halt®
zu geben und in ca. 300 Schritt vor der Brilcke befindet sich
ein Markpfabl, an dem der Briickenwirter steht, der dem
langsam falcemlen Zuge zurult: die Bricke ist in Ord-
nung®.

2) Die der Berlin-Tamburger Babn an den Dreh-
briccken ober Spree und Havel. Viereckige Tafel, die mit dem
Drehmechanismus der Briicke so verbunden ist, dass sie sich
aulrichtet, wenn die Briicke fahrbar eingestellt ist, Die Dre-
hung der Briicke gesebieht mit Schrauben ohne Ende wnd
Zahourad, die auch zngleich den Hebemechanismus der Signal-
lafel treiben. Aelinlicher Vorvichlung bedient sich die Berlin-
Anbaltische Balin an der Briicke iber den Schifffahrtskanal
bei Berlin.

3) Die der Berlin-Stettiner Bahn, die in Bezug
aul mechanische Einrichtung der Berlin-Potsdamer-Magdeburger
Bahn ilinlich ist, doch bedient sie sich eines Korbes, der an
cinem Maste an der Bricke hochgezogen wird, wenn dieselbe
fahirbar ist und kehrt das Princip des Signals um, indem sie
dassetbe verschwinden lissl, wenn die DBriicke [ahrbar isl,
und die viereckige rolhe Talel zeigl, wenn sie offen steht.
Im ersten Falle erscheint Nachis griines, im letzten rothes
Lichy,

Der Betlin
Magdebuarger
Eisenbihn.

Der Berlin-
Hainkurger
Bahn,

Der Berlin-
Stettiner
Bahu.
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Der Hunnover-

4) Dig der Hannowgr uchen Blaatsbahn an - der
Leda~ nui der. Geastebracke. Bei geschlossener Bricke wird
als Sigaal iﬂﬁ, dig Schififabrt ein Korb eulgesegen. - Aul dem
Dreliflagel ist wving Signalscheibe und Nachts eine rothe Lalerne
- angebracht. lIst die Briicke geschlossen; s &ind diese Signale

_:.dnmﬁhlﬁql% st sie gevfipet der Bahn sugekehrt. ' In 100

' Ruthieh) ‘Entfernung ‘von der. Bricke, - beidérseitig, - steht ein
Ilhl;nag!gml sus Korbscheibe uad rothen uiid weissen Later-
nen bestehend, das mitiels Drabtzugs von der Brucke aus be-
dient. wprd und ‘stels das ﬁalmgml zaigt, welches nur: dann

éntferat wird, woan 'sin Zug daht und die Beiickenwirler sich

von vollkommen ' ‘sicherer .Lage der Britcke uberzengt haben.
Ausserdem befinden sich neben der Briicke gewohnliche Arm-
telegraphen, die beim Offenstehen derselben die gowdhulichen
Haltzeichen bei Tag und mitlels zweier Laternen  bei Nacht
geben. : Steht der Zug, so: verwandeln sie. dle Hﬂlmﬁhan in
»Langsamfahren: v o

5) Dis der Hasuuhen Ludw:gihahn, an der ﬂhela-
britcke hei Gustavaburg.: -Auf dieser Station haben -alle von Bi-
schofsheim kommenden Zige' an einem daselbst ansnbmhzen
Markpfahle, der.am Tage eine rothe Scheibe; bei Nacht eine
rothe Laterne teligt; anznhalien, bis sie mundlich vom Stations-

vorstande Erlaubniss zum/ Befshren’ der ‘Briicken erhalien, Auf -

beiden Seiten der Brucke wird die Evlaubpiss -zum Befahren
derselbon  nberdies durch - das Erscheinen vom, bei: Nachy
hell: beleuchteten, (Bender’schen) Signalscheiben: gegeben,' '

Gleise. aufgesteckt. »werden (vothie fLichler) , ‘wébn die Bricke
gooffoel isl.© Adegerdeiy giebt in diggem Fallo der Wiirtur-das
abliche: Handsignal . Halt*. 1st die Britcke fahrbar, so: sind
slle Flaggen enmtferntiund die Laternen zeigen weisses Licht.

8) ' Dieder Wﬂltphﬁhschen'ﬂaﬁn An der l:;iﬂplhwﬂt!h

Briicke i mad Mkmwzwwgbahn werden ‘Signale 'mitSed
maphoren ge@than ~die zwei untereinander -stehends: Flagel
zeigen. -Steben | diese. bokizontal, 's0 ist die Bricke fahrbar
und. die Haupthahny vll!ﬁl"lg nachwhen ‘ gerichlet heisst das
Zeichen \Halt®, :Nachts machen zwei wse lachl.er diese Be-
wegung mit.. s S
9y Die: haldsn der Magﬂebnrs Lﬂgiignrrﬂuwn e
balin, welche sich [te: Sperrung -der Krenzungen: 'bei: Leipmg
M der Saslbritcke verschiedener Signale bedient. <. i
« Dagerale: besteht: aus einem’ sichtbaren hlnsin (m. IH*
hnh&, -der ohien. einen ‘horizontalen ‘drebbaren ‘Arm tedgt; vom
dem drei runde rotle Suhmhen. bei tht ‘eben 8o viel

‘rothe Lateroen herabhiingen. ~Der Mast steht im Kreuzungs-

winkel uind ‘der-drebbare Arwm. seigt -dem Gleise, dus frei st
und befahven werden- kanu, die dreiLichtei oder: Scheiben  in
voller Breits, -wihrend -die: Gibrigen Gleise dieselben -verkaret
sehen. Es ist eine der wenigst. emplehlenswerthen Vorrichton-
gen, die es giebt. - Die Saalbrocke ist durch eine Distanzscheibe
{ranzisischen. -Systems: gaschitzt, die, durch Drehizug vom
ni#cbsten ;Bahnbole - nus~ gestellt, | ]ederzml mil’ yoller  Flickia
(oder rothem. Lichte) suf .,ﬂaw‘ steht ‘wnd- e den Passiren

Per Prouss, 6) Die der Preussischen Ostbahn, die an sems-
3 " phorenarligen Vorrichtungen vor ‘den Briicken und den Wei-
chen in . freier Bahn, gegen deren {Spise gelahren wird, zwei

jedes Zuges gedfinel wird,,
10) Die der Wnnumhuguahen Stutsbahn Der Wiirttom-

ergisohen

Das Signal deckt den Tunnel -bei Feuerbach und ist ein selbst- SiaSianas,

schriig emporgerichtete 'Arme  ersoliginen lisst (grones Licht

bei Nacht), wenn die Bricken -und Weichen zor freién Fabrt.

am Hauptetrange sicher geuc.hlowln sind, - dagegen 2wei hori-
zoutale: Arme (rothes Licht). geigt, weun die Bricken gwﬂml,
die Weichen in das Nehengleis gostallt sind. /4 ¢

s 7) Die der Prulzischen Babn an der Butnﬂbrﬁcke
" bei, Maxau. Bestebi nur in zwei grossen Flaggen, die im

wirkendes Distangsigna} nach feanziisischem Modell, Die Scheibe
zeigt dem ven Stutigant . MI}@B Zuge die scharfe Kaale,
wenn. der Tufinel  frei dst »Die Maschine drickt einen Hebe-
daumen: im - Gloisé - ioleR,Vider dadurch, wittels eines ein-
fachen Mechsniemus) ﬂmelba aul , Hall% stellt und somit
so lange jedem Zugs dds Wochlolgén ‘verbieter s sie dent
Tunnel "unt die’ Station Feuerbach passirt bat, worauf, wvon
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dieser’ ‘aus, mittels, gines: 2400 Fuss langen . Drahtzugs,- das 3

Signal  witder | aufi(;Frei sy surtickgestellt' wird.  Eip anderer
Drahtzug geststiet anchyi von: der Slation aue das Signal -auf
»Holt* 20 stellen:Der: Apparat st mil sinem elekirischen
W-meruhﬁn, . der durch dss Wenden’ der Scheibe- vomn
ﬂge*kn{hai i Thitigkeit- geselat , dessen- Ankunft anf Bahoe
“hof' Feaerbach voraussagh. ; it
*ﬂ! ‘Die - Norrichtung ist o ibrer: Art ‘ganz vortrefilich.
11y Die der Ohorschlesiselien Bahd. Ein oplischer
bmtdngrnph aniit spiegelnden Fliigeln , nach ‘Tretilers Sy
slemn, ‘stélit nach -jeder Seite-der Brucke uber. der Oder bei
Breshn nd: Glngwf Dureh Horizontalstellung dea: Arms. ge-
histat- der ‘Apparat: stets Halt“,: so lange 'die Britcke nicht
gebifiiet oder ‘nicht korrekt geschlossen ist. - Die vollkommene
Feststellung der Britckén aulibrea Auflagern hebt durch mecha-

. wische ' Vorrichtiing, - den-Arm 'automatisch auf 45" Elﬂanon,- J

was ,,l‘relo Fahrl“ »hudaulel:. i

—

Am:.h l:al ﬂel{ulltnﬂg dieur Gallung Yoy Signnhn yon

wesentlicti -so- dhulicher. Tendenz, Lilt: eine. aussercrdentliche 3

- System~ uand ‘Principlosigkeit hervory die afl selbstan zwei
Stellen, wo , -der ‘Zweckmiissigheit  einer mechanischen’ Ein-
richtong ‘wegén, ' dieselbe gleichmuissig adoplirt wurden, doch
dem gleichen Signale an beiden: ‘Punkten ungleichen Sinn. gab,
ganz ' abgesehen von ginslicher Nichtbericksiohtigong: - allge-
meiner Grunds#itzs  filr- Blgnalmrdnung, Bedeutung' der Far-
han, Schelbenslellung elg, o LB g

ESEN SR A LR S

3

Hittel xar lnlellng ler mw lll der Sl;ll.le
FRYN l- ﬂiﬂ-

il

- .

. Ea kann namrlwll nmhl. nnl m Form des Slgnalmnto- 1
mls biei: Erwihnung der optischen:Signale -sein,, die aus freier |
Hand, mit bewsglichen Objekien, vom Personale gegaben werdea,
‘oder an den Zligen erschoives Dis Gestalt des bunten Flag- 4

. gon, der. Seheiben:siis Korbgéfidehy Blech & Hols, sler Hand-

Internen mit bunten Glisern -etos dsti ingelihr {iberall  dieselbe,
wenn ‘auch’ deri:Amsivich der Scheiben:eine  veérschiedene: und
die Bedeutungiden Objekte fast allenthalben eine. andere ist.
Sehon melefagh srwihoten wir der 1844 zu Birmingham
unter den englischen Bisenbahotechoikern getroffenen: Verdin-
barungen iber die Hersieliung der Gleichfrmigkeit ‘unter den
Handsigualahr:#itnnél_mn {Bahnen; “die auch: bis  auf -
den heutigen Tog;.mit. vieler Selbstverlengnung der eigenen
Meinung, und ziemlicher Konsequens duréhgefohrt worden ist.
Ueber die- geringere Kongraens unter ‘dieser Sigualgattung in
Frankreich klagle, wie wir ebenfalls schon obew: mittheilten, .die .
wCommission d Enqudte sur les moyens ' nssurer la regu-
larité ob.la streté -de exploitaiion des Chemins: de' fer*
i- Jﬂhr@iS&E- und - drang: auf Herstellung dieser Gleichformig-
for die seitdem, durch Debersinkommen der grossen
Gasulludhlften du :Nurd, da l’Est und pﬂﬁﬂ*{n’!ﬂl yiel ge-
schehen ist. fits
Jn Bentaehhnd‘ woschr MJ&I Slgmlkusens
mehrerer Bahoen-in den Handzeichen liegt, ist die Bedeutung
derselben eine ausadfordentlich verschiedene, wie aus der unten
gegebenen I'.llu'slcxiltmg= .rdur mm Slgnail'onnen tar—
vorgeht. . : testitictenieen tmblisban
‘Die’ Hlernglyphen, TR deaen die: Se.hnft der Bands:gnmla
hesteht, sind im ‘Wesentlichen: {
Weisse, rothe, grine, blaue, bunle Flaggen,
:mammpmﬂt aufwiris. getragen,
5 hovigontsl ansgaslmht.
entfultet aufwarts gétragen, - Jo . ol o0
-niederwiirts’ gehalten, .o o0 o
hoch gehabtesiicr s
S -ubeu geashwangen,
s mﬂi e
im lm“*gﬂchwngm, ' iy LR
0 im Kreise iben: dem Kopfe gur.hwangun.
- kreszweis. gesthwungen, Feg

43 s'asa-u
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entlaltet veitikal ‘huf undiab bewegl, uwdi
o Huintiden! E‘Blhnkwm‘ gesmclst, (i) fh ]
Rothe, ‘weisse , ‘grane, “bunte Scheiben' in/ den Balmlmrper
i<t voder an den aug gesteckt , oder! ‘wiet dm Fahnen ge-
et ischwangen. - i
al'lnthen, iwéisses, gritnes Licht:
firds “ini %o rahig - gehalien, BIER R LT
- Wik wid o vvertikal aul~ und niedergeschvwungen;

'22) Zug bewegl sich: nid!l., VA abs il
23) Zuganfang' bei Tage, =« «ii sy
«t. 24) -Gegelwenes -Bignal :nruuhgmnmmenr (L T
' 28) Hrenaungtelegraphisch verlegt; - by
26) Telegraphen: revidiren, - T AT
27) Bahm. revidiven. v i
Die Geslaltei; i denen diese Bagnﬁ‘& dureh die erwﬂl\nten

Mittel ‘als Slgnabi-aungedrm't worden, - sind auvs der unten
s sanad o oben hins and - hergeschwungen; goegebenen Zuutlunum.altuhg der Signalforinen ersichilich. ‘Hinr
dhopalone anten ik und hergeschwungen; oo nur 'die Bemerkung, dass picht ein einziges der betreHenden

Zeichen auf ‘allen Bahnen 'denselben Begrifl ausdritekt, . nar

im: Ereise geschwungen,
dusserst’ wenige, ‘darunter' die fur; ,,Halt® wnd ;Langsam® -suf

fot krewdweis - geschwungen;

i mhemend und versshwindend. mehr ‘als . einem ' Viertheil . der ‘Bahnen gemeinsame Gestalt

m?a:ga 4% B sind 27 Begrifie,: die: durch dies Smgalalplmhat ans- haben:-und die meisten andern hichstens auf 3 — 4 Bahunen,

.- und Signale g‘ndrnl:kt wn- werden pflagen | niimiich: die’ oft) weil auseinander ‘liegen, ihnlich aussehen. B ictigad
g e 1) Babm ist fahrbary 1 Weitous die -gtosste. Verschiedenheit, in. den Formen diss g;&-ﬂegg-
8 v/ 3) Bahn -defelity BEP B:gulguttu&phmcht bei den vom Zsge aus) zu gebenden esle sm Bage.

\ 3) Langsam, Zeichen; sum sehr wesentlichen Nachtheile derjenigen: Betriebe,

die Iﬁfwgammhlﬂlmhn_'_ﬁm}pﬂ'&g_ﬂnﬂ Stracken (zusammen-
laufen ‘und - der:| Bequemlichkeit der: Avopdnung :der Signale
an iremden Hibergehenden Wageni die. mit de¢ Vorrichtong
nicht versehen sind ,» weléhe zu Ertheilung ides landes - vod
batmitblichen: Signals: gehiirens ' Die Herbeifihrong einheitlicher
Formen fur die Anbringung’ der Signale su dew Wagen, der
Aufstéckversichtungen von Laternen, Fahoen und Scheibén hat,
wie schon oben ¢rwihal, daher die Versammiung deutscher
Eisenbahntechuiker | lebhaft: Jhmhﬂhgz wulnhe"lu ’:‘Dr'esden
im Sept. 1865 getagtihat.

Man ‘hat' sich die awmehm Bchwlnrigkmten nichi
verhehlt; die bei der gewaliigén Ménge der ‘vorhandenen Fubr-
werke und ‘der Anzahl derselben, die schon mit abweichenden
Konstruktionen dieser Qugansivarsehen sind, sehr zahlreich sind.

Wie oben: an' gesigngier Stelle: bemerkt, hat' die Frage
dadurch einén moehr SkoMemischen  als technischen |Charak-
ter erhalten «duss es weil: leichter \ist, einevsehr 'gute Form
fir die Aufsteskimgsorgane derSignale zu finden, als Bahpen,

“4) Labgeam ¢ weil: Zug Yoraug, oo
B} Delekt umy Zuge, ./ sl
8 Lnngum wegen Defekt der Balln,
Ty wowegen Hinderniss,:
ki 8) dnuerndas Langaamfahran, 1
i ar®) Halty A _
10) ‘Achtung, : ; Pl Vv
11) Zug auf rechtem Glelsa,
12) Zug asuf falschem Glelse. -
13) Zugschlusgs; :
14) Zog kehrl pm, e
15} Extrazug -folghy -=iiakui:
16) Extrazug kommt entgegen;
17) Extrazug folgt niclb-asfort;
18) "y kommt: micki wofort eutgngeu,
19) Unsignalisirter Bug;: 714
20} Signalisirier Zug kommt nichy; -
21? Zog it derselben ‘Richtung erwartel,




SR e

die {susende von Wagensinit- andern Fotmen) derselben im
Diensle - baben,  welche vielleicht nichi weniger zweckmiinsig
sind, ‘aur ‘Beseitigung derselben zu verasilassen..: Die Differen-
zen und Verhandlungen hieruber werden voraussichtlich noch

smume Zéit hin- und herschwanken. /'

. Die: ausserordentliche Verschiedenheit: dm@r Slgnale, “die
ll,th dus: der unten gegebenen Zusammenstellung der Formen
erselbon’ ersehen lisst;  isl vermehrt worden durch Aawen-

" dung von mehreren Laternen zum Bezsiclinen der gangharsten

und.selbstrerstindlichsten -Begeiffa, wie z. B. manche Bahaen

_ jeden Zug, magierssich ssch unler den ‘normalsten Verh#f-

nissen: bewegen, ‘nach’ yorn. und binlen mit 2 und 3 Laternen
verschiedenen Lichts und vollig willkitslicher Komposition be-
zeighnen ), wobei: nichi einmal. imaer der mehr angefuhrie
Grundsatz - fesigehalien ist, jeden -Zug -als eine lokomohile
Gefabr za | hetrachien: und:ihn . yon. ruckwiirls - wenigstens,

" siels mit rothem Lichte. zu . bezeichnen;: obwohl zu gestehen

Yerbraitung
dn Higmale

ngec.

ist, dass. diese Bezcichnung . unler die am  allgemeiusten - |

eingefiihrien gehtrt, indem 68 Procent der deutschen Eisen-
babaverwaliungen ‘upd s¥mmtliche franzosische und englische
Bahuen: sie benutzen.  Die Signsle am Zage gehtren uber-
baupt-zu - denen’, . die. in’ ihrer: Mehrheil’ iber - die meisten
‘Bahven: verbreitet sind| wie denn-2.-B. die Zeichen: ., Extra-
sug folgt nach®;, ,Extrazug kommt' entgeges®; ,Zugsehluss®
fast aligemam uad ‘in allen Lindern fir lmantbehrhoh gehlll.en
werden;

. Non' ]emm 6l deutsuhun Bahnen banntmn dm nnuhstehend

verzeichnelen Signale .am Zuge die lmgafngten Anzahlent

1) Zug-ouf rechiem Gleisey; =-1:43 Bahoen
2): Zog ‘auf unrechtemn’ Gleige .7 o Bibghiy
o 5 3] Zugschluu:.- B '."l.'-u,e:‘-'i.l_.i'-' PRI TS ¢ » !
tacs 4 A4) Zug oder. Maschine dehiet uny ORI
et @) Extrazug lelgt naohi - s picolidein LabFE
#ow G)iExtrazag kommt enigegen: | . i By g
i 1) Unsignalisirter Zog b o cnl Biwy

.
8) ‘Telegraphenieitung revidiren " ~ w16 Babnen
- 9) Bahnstreske revidiven:iis oo fown 0 1y,
Nor aif jé éﬁ!!\*{bder zwei Ba}mé\ slnd dﬂr Slgnﬂl& im

Gebrauch & ; LR -

10) Zugmﬁng (bei Tage),
. A1) Extﬂﬁjg Tolgt ‘nicbt sofort;

12] : 'Lhﬁmt nicht sofort enigegen;

R % Tn ﬁ-vﬂcﬁﬁa‘ﬁ;, i dé‘l‘"’*ﬁhr ‘Zug geht wird ein 1"
i ndever erwartet;
" “15) ‘Signalisirter komuit nieht; B o
T 18Y Zng ewegt “sich nicht; < e e
‘17) Gégebenes Signal’ kurﬂcl:gedommen, ST
'»-181 Kredmn‘g‘telegﬁpmseh varlhgi,

s

2‘1]-'.%“ m; fg.:l“’bﬂl'} ~ :K 2 s gk
. 22) Langﬂlln T S o i ;53'_:9‘__;-_'_;_“' Loy

_wegen Defalu.f. dar Bnhn TS, b SR

. '24) st Hinderoiss oo g B ::
4 2B) Achtung . e -
wumm. \!;pll Zug naha vnraus R I LS

. 27) Halt . ARk s PR | S

‘w* M&wln ‘pxrden nnlﬂr'llch Wﬂ vor-
schiedenen. Bammmf‘mﬂbm and - erschéinen daher
unter. verschiedensn - Verhalinissen: - Z, B. kann das Zeichen:.

»Halt* sowohl: von deinﬂm. -als den Schaffoern, als
dero. Stationspersonal mm'den sund seine. Erforderlichkeit
kann. unter, diesen: Unptnilen jauch verschieden priigaant. er-
scheinen. ;8o haben, sﬂhcdas gamnnte Slgnnl s Hall® von
51 Ihhnaa«ﬂ e L %

.. 58y £ 200 1 T S



A

Der Kiln-
Mindensr
m,

‘Der Bicks, .=
Staptabahy,

27 als mit ﬂam stghenden Telegraphen gegeben,
41 als von ‘den Wirtern gegebenes aptuchss Handsignal,
'uulﬁ' als;. lﬁlwhlml Signal der: Wiirer; ..

f'

!eq_tltehide thrlehlnngn sum lrﬁellal Yen Nuitlignlep

* Machdem wir im Vm!tehanden die Tagfarmen dar dureh-
gehenden oplischen Signale,

aus -freier Hand  gegeben werden, wusammen  skizzirt haben,

werden,  welche iiber ganze Buhnstrecken wandern
diese" erscheinen in ziemlich: verschiedencr Geatalt. |

_ Es sind dm i Hauptlﬁﬂhliehen. mit Emwaglassnng der _
wmlg unterschiedenen Formen , folgendes
1) Die der Aachen- ansnldorfer, Kaln-ﬂindener 5

und Berg:u‘h Markischen Bahn, welche die Lit.hter, b
di¢' zutn’ Ertheilen der- durchgehenden Nwhmgnale dienen, |
" Diese Bshnen

Imdiemm with nur séhir' weniger Slgnale dle:er At und TWAr

unmittelbar af den Witrterhfivsern” aufutellen,

uur der Fshr- und Hulfssignale: .~

bahn:  Am Fliigeltolegraphen sind," mittels” Kette und Karbel,

awischen, der ganzen Lunge des Msstes,nach, an vorstehenden
Armen ausgespanuteﬁ Ditthten,‘Baterfien eroporzubiisséd. In
‘der Mitte des Mastes’ ungefﬂhﬂ ‘béfiniet sieh et Bretl, dug die |
Die’ ‘wiber’ demn Brett stehshde’ La-' <

Latertie verdeckeén” kann.
térne hiat eine anderd ‘Bedeiiting 4ls’ die ‘daruntsr befindliche,

Bét Bearbeilung der Signalbuthér Rt man’ dbersshion " dass |
didse Breller bei Nacht' nichi’ siolithat sind.  Diese Bahiven geben
T ‘Nnohhlgnale davon das ‘einig; Zug oder Masthine' kKommt |
lengsam suf und niedergerogenem |

nicht“, ‘mit bewsglichem
Lichie gegehen, die unzuverlissigste aller Sigaslisicungsformen jsé®

45 als Signal der Schaffner ele. - s

die. Signale “Mur' lokale Zwecke
and - die Tag~ und Nachiformen der optischen Signale, die 3

 bleibt uns nur noeh ein’ Blick mﬂ‘ dia feststehondeps Vorrich-

“fungen zu werfen, mittels deren optische Nachtsignala ‘gegeben
Auch %

‘9) Dié der Sachs: Staatsbalin wnd der ‘Alberts-

: Laternenaufzug.f?-'r

EECL

' 8)/'Die 'der mmn-ﬂmﬁlrgurmam» welche die IH:EI;E;IBI:

komplicirteste’ von'‘iallen - ist. s owerden . imit “derselben
7 Signale' eriheilt mnil dazt gl‘mdﬁséﬁg hls ¥ 4 ham:;euden
Laternen benutsth /i

T eder Seile des drei Flﬂgfel tragendan Telegmphap
masies,’ befindet ! swu.‘%n ziemlich lang varsiehenden Armen, eisi
fr}ii!em derselben ' konnen drei | Laternen
gleichzeitig ' gehiskt ‘werden. was & B. in’dem hiufig vor-
kammenden Falle ‘dess Zige in beiden Richtungen ahgegangen
sind, bei’ dém ' Signdle: . ,,der Zug isi-abgegangen* ;geschight.
Alle dufﬁimlmldan 'Signale swerden 'dirch Konstellationen von

- nnnr‘*eigsﬂn.Liuhlarn ertheilt, wihrend die; lebentalls it der

feststehenden Signalvorrichiung #0 gebeaden Zéichen fir ,Halt*
und ,,Lnngsam daych Aufhissen von'. m!lmm Muehentheh

.gmnum Licht, ¢ eﬂhaﬂl; ‘werden '

"' Dies System fibirt Keine: andere Baim.

' 4)'Diet der Hariindl’otsdamnﬂagdehm‘ger B;ahn er. Be

rlin-

Nebea “deny’ Hauplimmn der: I‘Mgeltélug;aphm | gtehen pwei lmrsnr lhf

schwiiéliere Nelmnrhm, it - eveteres -oben’ durch’ ein Quer-
atick verbundeén.! | An  jedem  derselben kinten Laternen auf-
gehisst wérden ;80 ‘dass, mittels- gweier und ‘dreier’ Laternen,
die’ in maximo benutzt werden, diagmi&le und dréjeckige Kon-
stallationen - gebildet’ wesden: kiinnen. «Die Sslﬂm_'_rmhsle werden
nur bein Geben" dreier’ Signale’ ‘behnizt, ‘der eine Seitenmast
sogar:nur. bei’ einem ‘einzigen. Die Emhl saum’ Ewecle: sind
daber Bicht: die wobleilsten. 1 . - 0

5) Dm*ﬁn*armhauhwmgnchen Stntshnhn.

wchwal]

Bei Der Braon-

sohen

den #lteren: Bnﬁnoaiﬁd maﬁ 'anmemtmgeh @rrichiel, an Stestsbah,

denen | je 2 Lﬂemdl gt "werden" !wmen, ‘hei ' den
neuern ' sind - am Tﬁagmphﬂnmam ‘2 “Aufziige angebracht.

Da: hier: bei ' einigen: ﬂpﬂmuﬂe ELatérne mur in einer Rich- -/

tung Neiichien darf;: soupwind dies’ bei'den #ltern Einrichtangen

‘dadarch  hewickt ;i - ddés . der -Plabl dieselbe rilckwivts deckl:

Bei den: seven wird die &glerne nach einer Seile hin dorch

einen Schicher geschlusﬁu Es warden hochstens' 8 Laternen

gleichzeitig i verwendet. | “Beide Piuhle odeAufsiige kominen
v. Wober, Sign. - n, Teleg, - Wesen, y i3



e -

0 nur béi’ owel Sigrdlep, (;8ug von der. nlichsian Station ab-
gegangem“ tind ,,Hitlfamaschine soll kommen“,} in. Anwendung,
B) Diek "der Braslay-Schweidnitzer Bahn  (avch
Niederschl. Zweighehn). Diese Bahn fibrt die; Treatlerschen
Wmloxappanln, welche die Nachisignale, den Tagsignalen
) der Form:igany gleich erscheinen lassen und. die. wir | be-
mﬁdn!‘dm Schrift; pag. 87 dargeslellt haben,

i _Hhmsyslam hsl, besonders wenn' es-nicht zu dnmllgel;en- !

iem sondern nur 2 lokalen Signaléd, {widi 2. B, suf der
~ Frongiis. Ostbahn. su Weichensigoalen , ‘vide pag..180) benutai
' mni. sehr' grossd @ind ' bisher lange. picht genug gewiirdigte
Vortheile; unter denel nicht der kicinste ist, dags es die Ign-nh-
fohrung: des:: Pruﬂ-,m glmnhmﬁsmger Formen | far. Tag- und
Nmmﬂmh unterslittet. il

7) Div der K. Hanooverlschen! Balm =Am l‘ll‘lg;l-
" telegraphenmaste st éin Aufug angebracht, an dem, swischen
.. DrdhUleitungen,' Laterrien. aufzuziehen sind, -deten: indess nie-
mals mebr als swei in Anwendung kemmen. .| For awei Sigs
uvale' ,Hitllflatnaschine soll kemmen vod ,Zug. gebt. pichi ab®
werden - hewégliche: Lichter  .angewendety in  létsterem Falle
solcher Weise, 'dass gegén ein; unten imAufznge feststehendes,
weisdses Licht, ein anderes durch den Aufiug langsam gehoben
und-gesenkt wird."  Fiir das Geben 'des erslérn Signals dient
sine Vorrichuing; die den Hannbver'schen Bahnen. eigenthtm-
lich istl: - Sie bestelit in einem Querbalken; ' der/ um | seinen
Mittelpunkt wendbar, am untern Theile -des: Telegraphenmasies
angebracht ‘ist und' an: geiven Enden Laternen’ Wragl; die in

Zapfen vertikal hingen.  Dibsér  Querbalken wird: gedrebt und

80 | beschreiben dm Lalemen Erﬂsa. Dns Slgnu] it - sehp
- drastisch. sl
8) Die der Oppein ‘l‘arnumturﬁahn, dle aqch nuf

cines: Signalplahls, auf den’ die Liternea gestéllt: werden und | 4

uur-éines Lichles zugleich bediontit ,Fir des Zeichen: Hollss
mesching ‘'soll kommen® wird: rothés bewegliches ‘Licht he:

nuizt, indém: der' Warter die Siguallatorne mil rothém Lichte,
inPalsen vou 3 Malen, 80 lange' gaf undi ab ihawagt bis déey %

L
Nachbai: ‘es: hemerkt | hat. - Ebensd ﬂf‘ﬂ!ﬂu man. das . Signal
»Zug gebl nichi:ab%idurch Wﬂm licht in, so; weit, als
der Nachhar durch Schwenken def awéissen Hmﬁhman dar=
auf aufmerksamctgmﬁl wird, dass. dls Blgnal- Wiy kpmml“
singezogen: wmwﬂ TINOL T tod ¢ o

9) Die der uaghsuhen Semaphnren. Diese ist d’e Serouslisthen

verbreitetste” von shlledy; da sammtliche englische Bahuen,. eine
grosse framm:m&ﬂn sund jetsl anch schon B pmmsm«:he
Bahwen dieselbn mit nurkleinen; Modifikntionen, welche das
Princip: nicht -bérthren ,  gingefuhrt; haben. . Dieselben, sind
nur. zuth Entheilen von 2, hpchstews 3 Kmh@ﬁn orgnnp;m
Beu:hluehnn gind sié bereits in plhsem wm ST

_‘ i & v s pMmETIEEE. sitHA

L .‘

Catih§ sy f
T \

lndqm wir| hmmu deq Burewh der npmchen Smlmie
nrhm_o- ' habew’ wir. nuv, mooh .einiger Vorrichlungen zu, ge-
denken,die, auf sebr wenig Bahnen singefihet, doch higrher

~ gehoren.)  Es sind zuniiehst dies die optischen Rangirsignale

der Prouss, Ostbsbn und Tilsit-Inatesburger Bahn, die in kiei-
nen’ tragharen Semaphores, mit) 2 Flugeln  besteben,  durch
welche die zumuRungiren der Zuge miéthigen Zeichen; ,Vor-
wirts®, - ,Ruckwsnte®, ,Halt?  ete.. gegeben. werden kdnnen.
Die! Vorrichtungen - werden | aul', dep Bahnhifen, umbepammgen
und da. benutay wo gerade Zoge rengivt werden. Da nun zum
Ertheilen der betreffenden Zeichen di¢ /Bewegungen der Arme
des’ S'q-nnlgahmdm in den allermemten Fillen ebenl'alls aus-
reichen’ Wﬂn‘ 'w*gehbrm diese Apparate wu den  Er-
scheinungen .3m Signalwesen, durch. die; gewisse oft erwihute

' ommﬁlsch&rﬂsmmmls charakterisirt werden, die

an 'sich - 10bligh, | «Joch fur | das Ganze nur m.nr.gal.wer Weise
forderlich geweses aild,. (4ol

Ferner: sind mrdi@fmwunm, idie; aut cinigen, engls-
schen, Bahnes'. nhikich ; ‘hﬁtﬂmﬂ durch  Schrift, und Zahl die
Zeit | andenleny | .smﬂp Zug .cine Station . passirt hat, und
welcher Natur: digner! Zogiwar.  Wir h,ahen digselhen im ll.
Abschn, dmer Euhrii’t besghrieben. 1)

o

llligirlignl.'lc'.



— 198 —
Der Raekblick '@l dieében gegebens Darstellung  det

14 Systemd’ von' Vorrichinmgen sum Geben: durchguhender

optiseher | Tagessignale, .
Q‘W von Distanz - Sngnnlvorrmhtungen,
. %1 Bysteme voan Vorrichtungen rum Ertheilen von Sq;nalen
S Wb 3 o ‘Drehbrtcken etc:,
"P“iﬂﬁm Yon ‘Weichen- Slgnnlwnlﬂchiullgan.

LS ¥ ’ﬂj‘ﬂems von ‘Nachisignalvorrichiungeny 1 |
ﬁﬂh ﬂi‘e ‘Massé von Hand~ vnd Zugsigoalen, die fast simimt-

Hﬂl af ‘eutachen - Bahubn' gleichzeitig im Gebrauch sind, - ist
duroh ““das ' 'deutlichie  *Hervortreten der Unreife! der: An-
schauungen und/Telidenzen ; 'die ‘in ' diesém - ganzen' Be-
reiche. herrscht, uncrqm.cl_ﬂ_mh gepug, es wird aber die drin-
gende Mahvwung auf Besserung der einschlagenden. Zustiinde

o b -_uhii%%lt%bimﬁen noch urgenter "und digselbe erschéint 2u-

«Bageifr d
\ ﬂ.zﬂﬁ!ph:;
- Bigmuls.

gleich um ‘89! I hninticher; 'went man einen Blick huf die-wei-
ter unten ' gegebena Darstellung’ der -Masse von Forhen der
Slgnnle wirll, welche mit diesen Milteln' gegeben werden, und
gewahr Wird, 'dass es! fast kein Zeichen giebt, das nicht
eitve Bahn f0r ublerflisdig, keins das nicht-eine fir
dringend ! erforderlich hielté, 'dess tur sehr wenige
Signalbegriffe’ ‘existiren, die ‘michi in. versghiedenien Gestalten
als Sigaal’ ’bmgedrunkt- erschienen, Nirgends zwingende Ucber-
&Hﬂmnﬁﬂﬂg der Uaheraeugungﬂn, nngsnds Koncession 'um
aa Allgatnﬁmen willen'l il

Hmﬂ 20 m Erlha:len almshbcher Slgpnle.

' Daw akustischie: Emnhahnmg_u_nl st in_seinem . Begriffe
dicht leicht festzustellen. * Der Ton der ‘elektrischen Glocke,
des Weckers' ain Schreahappmt ist ebensogut din akastisches

~ Bignal, als der Hornton des Schafuers, der Pff der Maschine.

" Der Klarheit der Behandlung!wegen, sollen aber in Nach-
stehendem unter' dem Begriffe wod ‘Worte: ,Akustische Siguale®
L1 die’ t8nenden Kundgebungen verstanden: sein, die inicht
dureh élaktrische Apparate -von'fern her, snndarn an Ort
und Stelle unmittelbar erregt werden, ' ol e

Das almslmoha Signal hat aﬂa ’l’ugﬂndm und—:i‘ghler des
lebendigen Woﬂu: und die humnm;za;m mmﬂ daher fur
die Verwendung dgar Bisenbahndiensés * von . jehar Juhelu ge-
wesen., Beschi'ﬁsti wird ihre Anwendung , ibre Wn-ksal;pkml
wird abgaschwlbhi duich . dio Verhultnisse < untet: denen sie
sum grossen Theile 30 geben sind. - Aufl einem in. Wind uod
Welter rasch bmgleu Zuge durchdringt kein: Toii, der von
menschlichen Lingen erzeigt werden - kann, | das' Heulen des
Sturims, .das mlppﬂm der Maschine: wnd, :das | Dypdhunen der
Fahet, kein Ton reicht, unter gewassen Yerh!ltnusen, uber- die
ziemlich: grossen Strecken, welche die Warter vén oinander tren-
pen. Deshalb haben akuspsche Signale! dmar !Lrt.l wig schon
i, 4L, ‘Abschn. dieser Schrift erwithnt] wahrhafl praklische
Aﬂwundung nur da’ gefunden, wo sie dls. Hillfe ftr Zeichen
anderer Natur' aulireten, diesen’ ‘Stummen | gleichsam Sprache -
verleihen, oder da -wo der Krexs lhrur Jlurhurkat ticht gross

20 sein Brawcht £ v

e T

i e Plent et Jdu'huek £ din e
“ser Selirift angebingte, tabellarische Day Darstellung :dér Verbreitung
der Eisenbahnsignale lehrt, zu beliebtesten Zoichen.

‘Bingegen ist der mschnudﬁ‘ mrﬂﬁbﬁcli(é Ton :der
Dampipfeife stark genug, den grossten ‘Theil der H:nduminh
energisch bei Seite zir schieben, welché wieh: genngondar Verbiei-
tung:des Schalls ‘entgegenstellen und “diemit dersalben gegdhd-
nen dkustischen Signale sind die benutatesten, die es uhdﬂuﬁﬁt
im Berémaﬁu’ Embahnwesans giebt, jo ‘recht - eigentlich
seing Stimme. selbst, qm frqﬂmh aul vielen 'Babnen so migs-
brauchlich oft’ ertoat, dass | m sm- uhll&nmm und storend-
sten Behwiitzerei wird,

Die Begriffe, wélnh 'énmh nkustlsche Slgnale ausgedruekt
wurdan ‘sind :folgende weni

. 1y Mchtungy ST 49
4 ,3') L*“s’“!u“ﬁ* wal\HH 51 L I Ao Al
. 4) Norwiirts, o000

') Rackwirts,



Ahntildm
Signalwerk:
aBuga,

Ililprlgjl;;?f-

RIER MJl‘alm, il
“on T) Bremsen fest,

' »-.-gﬂ}\_r-l: i lomyg
) lolate Bﬁmse fest,

o o l(l) Hiilfsmaschine soll kommen, '
h;'-.-.-a . A1) Zug zervissen,

sl 12) JHidlfe.
l"ut alle’ diese Bignale werder vom mubf als' siner ‘Bu:

Bﬂl@llm;one gegeben id erschmnen in sehr verschwdenur g

Gestalt,
Die Yormhlm;qn dm zum Erthe:len ller akusllse.hen
Blgula benutzt werden, sind: &
Lo ) die Damp!‘pfmre in zwel Geslnllen (Dampl‘hdrner}
2) diq Mundpfeife..
i @) des Hiatherm 273),
i-..4) die Trompete. | ¥
b) die Glocken der Stationen und Stramnharganp
6) die Glocken. auf dem Tender.
T) die Knadllkapsels.
8) .die. Klingeln an Schlaghameren.

Mit der Dampfpfeife werdea! 7 Signale ‘gegeben, die wir

nachatehend , auffobren; pebst der Zahl der Bahnen, welche

die. betreffenden. Signale im Gebrauch. haben (NB. im Bereich

der. 51 Bahnkomple:e, von: denen wir oﬂiclella Notigen. he-
silzen), |
il 1) Achtupg o oiies o 51 Bshnen
Q) Ablabints i ailineds B BT g

3;)__ Bremaen fest . u g BL .,

l"] Dorchans niclt ,,Huﬂhm wlB ea melst gans Irrﬂlﬂllllah |

geschriehen wird. Das Wort kommt von dom Alldeutachen  Hisfs

(.hl hiofan) schroien . idnen, rufen, her ond erscheint in der Porm

pHlofioru® vielfach in wittolhochdeutsohon Sohciftstellorn. Vergl. |
Ealtschmidi, sprachvergleichenden Wirterbuch 444, \':ﬂghl, hoch-
deotsches Worterbuoh 1l 255. Ziemann, niuo&oummhah Wirter- 2

buch 155, Der Vert,

B dSiA

-+ 4y Bremsen los il " von' 51 Bahnen
- 5) Jetate Bremee festir 4_ b o

sk @-K“Wm“n 4 ”r. 1 Cg Fain
.' 1)33;{,, RSt L RS T

Ausserdent' Tihren &ie Signale: unter 1 - 47 ilmmﬂmhe.

franzosische Bafinen‘ina  die unter 3—4 aiich dia ‘englischen, o

dnss s’ im ganwen Bersiche des Eisenbshnwesens kein-Signal

_giebt;" das ' einafifmiger-adoptint und for nothwendig erkanut

witre , als diewiler: 4. '3, 4. Dabei-ist freilich, wie die up-

ten gegebene tabellarische Zus:mmamﬂﬂlmg der Bighidlformen

zeigt, ‘nicht - ausgeschlossen, < dass: sie’ i len’ verschiedénsien -

Tongestaltéir érscheisen, “die sich nur suf’ M'rﬁzheh In-
struments. der-Dampfpleife erdenkbar geigens . A il

/. Beitdem die offentliche Stimme wnd amsh dre Uehnmn—
gling . der- Eigenbahntéckniker immer kategorischer die Her-

- stellung einer ‘sichernden Verbindung zwischen dem Schaffners

und - dem . Maschinenpersonal - erfordert hat, sind, «‘wie  im
I Abiﬁmtt 'dieser wnadai-gm sebr viele Versuche ge-
mm, .diese’ Kommunikation” aul mebr oder weniger
vollkommene. Weise herzustellen. Die einfachste’ nad nrapring-
lichste hat den; Sieg “ber alle andern davon getragén. |

. In' Deutschiand ' und' Frankreich ‘bedient maii sicl ‘sur
Herstellung der Komumiunikation' swischen Zug~ und Maschinen-
personal eini‘nph eitier Leine, die einige Bahnen iiber die ganze
Ausdehnung’ der Zage hinfahren, was Bchwierigkeitén 'im
Betriebe bereitet, - aher den grossen Voriheil hat, ' das: Zed-
trennen des' ‘Zugs ghﬁh ‘bemerklich! und die Verbindung zwi-
schen dem betreffepden Personals prompler za machen; andere
lassen ‘sie: wur von dem-Sechaffoer odér' Bremser aus; welche

e Zugieine,

der ‘Maschine zuntichst: aul einem Waged silzt, von dem or :

den Zug ubersehon: kdltn; bis aul die Maschine reichen.

diesem’ Augenblicke: sind v ebenerwihnten Bahnknmp!emn g
bereits miit diesern Komminikationsmittel versehon, ‘das; seiirer
Einfachbeit, Wiehmh -und Wirkssmkeit aach, dem
Distanzsiguale ‘ mit ig “unter den < eptischen ‘Signalen
entsprichl. " Man hat. in neuester Zeit begnnnen, hie nnd da



—_—m__

fiir diese  Galtung - von Magipulation ecine besandere Plaife
auf- der Lﬂk«mm anzubringen von einem Tope, der sich

vua jenem ﬁr III El'lm‘len des Lnkomohvfﬂhltn stehenden,'

dr i"l 7 {iﬁ ]
. edar Brﬂllpfell'sn hat, . man: Mmbt dieselben
m!gel' lﬁhxﬁafqu Klmges zu nenuen. :: Dem Vernchmen nach
Biind “solche Vorrichtangen auf - der Kuli-Mindenee Batin. in
Mﬁ'w bugriffen, die Franzosische.Nordbabs bediont: sich

) gﬁcbm Zwacka ebuﬁllls b&son’,derer’ %fea voﬂ dlﬂﬁﬂ-.

lﬂu ?l'one it |

- Die’ \mma&m B@bllmlen l'labeu sigh: danm beguu;t durch
dlks & calionsy jein einziges:  dkustisches Signal
 {einen PAE) i!mﬁnrfngsn 21l lassen, das auf vielen Linien nur
* yhchting® Meisst, . bei: noch mehreren aber des sefortign An-
sishien ider Bremeen zur Folge habon soll und dahér mit ,,Mali“

zu hersetzen ist; | Einige wenige indess zichen s vor, auch - |

hierin ein Usbriges zu' thus, und.geben der Pleife eine solche

Anordoung,’ dass ‘sich deren -Hahn mitlels - einer. Foder/ von

selbst schliesst; wenn die nn%mgsna Pfeifenleine. wieder- los-
gelassen:: wird,” , Aul diese. Wsise i€t es thualich , mittels ‘der-

sethen belishig - vieleys gewennte. Ting hervorgerufen und ‘g0

mehrére Signale za geben. /:Pieser Signale warden indess nur
awei bentzt: dchtung mit: éinem; Pfiffe’ nad ,Halt“ mit
mehreron Pfiffen: gegiben. - Die Bahnen,. die: diese Einrichtung
gnmhn ‘haben ;| sind: dm Fraukfurt - Hunauer, dm Hehmcue
Iﬂﬂﬂﬂlhﬂhﬂ, el ; LT L T [

"/ Binige: Bahnen, 2. B, in' Deutsuhhnd dte Ehnbethbahn
dw &rmsch—Markmhe Jin Frankreieh*die Paris-Orléansbihn
und in Edgland alle’ Bahnen, beiiweléhen eine Zughommuni-
kation eingefihyt ist, haben es smitsgutem Grunde hesser ge-
fundea, die Lnkumotivp{e]fo ‘bei derselben aus dem Spiele, zu
lassen und auf dem Tender eine Blocke avzubringen,’ die mit-
‘el der: Zugleine oder durch | elektrische Vorrichiungen ' ani-
sﬁﬂhmvhnnheuthch geldulet ﬂu’d R )

@ Bie' tﬁﬁeﬁtungun der' deufsehen und franlﬁmpheﬂ Bnll- ',
1gestamm »mur. Kommunikation: zwiselien : Scheffoern und a

— - e

Mnschmenpemnll zin Eoglond: et die offentlishe Stimme
darauf gedrungen, dass in diésa’ Verhindung:auch das. Publi-
kum_der Fabrg#ste:miit eingeschlossen ‘werde. . Dié Schwierig-
keit der ‘Konstewkitipn ¢ines Apparals, dér diess. Aufgabe. mit
genligender Sickebit, lost und. dabei . den: [ Misbrauoh: | sue-
schlienst;’ iodet *deds i ‘doch leicht: enldeckban und hastrafbar -
macht, hat, nach. mﬂhkgen kogtspieligen Versuchén ' mit: den
vemhiedtnnen‘ oktiolitutigen, -dobh . evsl ja. neuester Zeil es
dabin’ kmim&,m dass i einige:Babnen, daruntes vornehm-
lich “die Midland, und die Bauth-Weshrn. ibre Schnellzige mit
Apparaten dieser Art ausgerustet haben.i(Die South - Western
benutat das’ System von Preece, die: md*dn wou - Tyer,
Beide enteprechen mit huchat mnrewh&mtwﬂmlng den obigen
Bﬂdlmngan so weit muglich, 1«7 o0

Beides sind. nlaktrmnagmtisnha Appnma lmt Rnhestrum
I!aiunben den. eing im Gepichwagen ;nngnhraﬁhl.u Batlerie er-
zeugt wie ‘p, 111 dieses. Werkes quttl beschrieben ist; dort
ist mitgetheilt, ‘dass sich bei ’l‘ysﬂmﬁppmt anl' dem Tender
ein’ Gong mit starkem Federwerk. befindet, das
wenn. der: Strom: -unterbrachen tm!d Lud Jiunp: limend den
Gong schidgt. fi

’::r BV I

1 Preeve’s Splﬁﬁ unt&snhmdit lwln ¥oB. ﬁmem nn.r da-T

daroh dnss -durch . den’ Apparat eine: ver dem Laokomoliven-

sich auslost, -

Zughommn-
nikaiion la
England,

Tyer's Gong,

Prosne's ;

fubrer suf der Maschine angebrachie Ministur-Semaphote das |

Haltsignal ;zeigt, .sobald der Strom unterbroclien; wird.. Ein
Glnukwwmmurﬂnt 70 gleichur Zeit.  Die Regierungskons
n:in ._ dﬂﬂﬂ'@‘- ‘i&lﬂ’ om| d'ﬁrﬂ'ﬁﬂhm

ead . destaustellen ;. mittele-desgelhen das

Gﬂﬁlhﬂﬂ S sl s
durch dasselbe- Zﬂﬂ&&. qﬂw'hﬂ idet: Fahrt 5 Halt® bedeutet;
da - dasselbs; d:em Whﬂlﬂ Stalion nu:hl. Talsch aulgar

guéie el.r.. Bﬂdenkqn q: yelche,
l:nssaglem Jin 1rgund weicher, Wem d:e anlwhken geben,
direkt ein Anbalten der o 2 bowirken, 80 Imgr. nieht dio

~
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‘Gesetzgebang | dis' . Stealeiflie’ muthw:lllga ader lelchtsmmge
Starungen: bestimmt hitte® 174).

[’r;:;ll::m:e! - Bin: glekirischer ‘Apparat von Prudhomm arﬁmden, zar
Herstellotig . der: Verbindung < rwischen - Schaffaer pad - Fohrer,

Vou den melreribniten 51 Ehanlmh\fmmalmngen itlhren
akustische Bignale. diamr Art folgende Anzahifon; .
.Abhhrt it e Bahnen,

-1

45
mdm indeés ' den ' Gesellschaften - vom Minister dee.. tffent- .’ 13- : i)
 liction ‘Asbbiten. empfohlen und auch auf der' Nordbabn. ein- SRR e
mlm}' T Ry Rp i
mﬂh oMt der - Mundpfeife, damn ElBh das Zugs- und hie uml : 1
pleife, € L »
e ‘apch das- Stationspessonal bedient, werdnn Bur dm Sagnnla -:_:-3#;, mgm T T TR
bagnooad ) Abfah, ; Yorwirts . LTr Lt
3 errhenty 3y lﬁh‘: i Roekwiirls s 351.1”;-
ALY el B}v i&iﬁam,, Das Haltslgnal schmnl demnaoh duB Dﬁ’ﬂ‘dﬂl‘llﬂhﬂe von
¢ g . i r'll]“llcﬂllmg, allen.

: .B), Bremsen fest, .-
i pasduii B0 8) Bremsen ‘Jos,

Die Hﬂmer finden iﬂr den Zugdu’nu Verwundung auf der
T) Zug servigsen, ol s ook il | {

Bﬂhmllﬂhen West-

"-'Brunn-ﬂusanzer- etk
+ 18) Vorwtirts, Galizischen xnr:-l.udmgs-“ o
i ). Rﬂﬂh!ﬁm | Gratz-Koflacher-
gesvben - & ; K. Ferdmands-Nurd—
Die'ersten: 7 Slgnnle gnhnren dem qulmt 2 8 und 9 Eﬂnbﬁtﬁ. ;
- dem Stationseangirdienste -an. “ Pralzischen- =~
—— pﬁﬁb ' Die Pféifen hoben: xweiertei Konstruktion ; dla Schrlll- Thejes- =

Badischen Bahn und nqdeten. SRR
< Einige Bahnen vermehren die Fuglichkeil: der Ertheilung
akustischer Siguale durch Einfabrung der : Trompeten- neben
“den Hbrneru; so beaulzt g, B. die Phulziache und die Saar-
h brnek-Tuer’whu ‘Bahn. die Trompete bei Personen-, das Horn
bei Gaterziigen, die ﬁin‘-'ﬂau’hrbshu lnngagen bedieat sich
der_ Trompete  bei xigen - ‘und “zu" Raogirsignalen.  Die
Form der S}gulle, nus u&ﬂnghgabonm- Zusammensiellung er-
sichtlich, ist sebr. ver __ und hat daber sogar z B. auf
der Badischen und Basrhelick-Trier’schen Baho die Einschaltung
von_ Musiknoten. in _-'-_'%nﬂlb[lcher fir die Zeichen beim
Rang:rslmpot nothig gemlm ara)

T h\-'i
"'“) waﬁnher def Bcdlnolleu I:maubaﬁnan, pag. 6,

‘pleife arseugl ‘eiven von ‘den anderen Phffen’ sehr differirenden
. Ton ‘dadurch; dass -vin loses Kégelchen in- ibr sohwingt.
ik Aulider Herzoglich Braumschweigischen Bahn ‘sind/ die
Babnwarier mit Pflockpleilon versehen, um ' die Aufmerksam—
keit ‘ihrer Nachbarn damil ‘erregen g kbnnen.
‘Aun’ der: Stelle der Mundpfeitan , 'die- das Mlsagemn hmm
Eisenbahnbetriebe unnuthig verinielmen; tritt bei vielsn Babnen
B Hiethsrn, gohr aweckmilssig' das’ Higlhorn , dos Rufhorn und- die Trom-
Trempéte. _pote, mit denen keine andern ali die oben be:ewhnel:en Slg—
na]e gegaban werden, v k0

Tardy Rnpp de ta Cosim, a’w b (.xxru

:f"'_;‘;‘”) C’ouﬁq‘eum de VE 4 Pl et Ch our la fm‘gr lectr.
o .
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Auf siner ‘Ansalil vou Bahnen sind auch die Babnwirter
mit Sngnalhomern‘mﬁw ‘worden, die ‘theils ‘nor dazu -die-
nen sollen, die Aufmepksamkeit der Nachbarn fir 'das optische
&gml #u ervegen, woltr sie gute Dienste leisten konnen,
theils abt-.r auch bestimmt sind, gowisse Sigmle von Hand 2u
* Hand - “weiter fu geban wo die Unzuverlissigheit' der Zeichen-
ﬂﬂlﬂhmg eine sehr jgrosse, der lrrlhum mnr zu - indglich
" wird., g P

Mit Hurnern zum’ Adblasen du Zalchnns ,,Al:htung sind §

versehen dio Wirter dor -
' Ouslm&diischen Slaatshahn—(}esellschaft

: Berhn-l’msdam-mgdeburgm,
WIS L ipyerachén Stasts;
iy Bohmische Wesat-'
Frankfurh—ﬂanauer, _
Galizischen Ludwigs-, '~
Oberschlealgehen, 3
Rheinischen, e &
Stchs. Stasts- i
Stargard-Posener, i G
' Wﬂrllemhergmchsn Stnnts—
: 'Lelpmg-Dresdhner, Sak s
SIS Badenschen 'Staats-, L
1d5is S Egtla-Kimseler, 1117 0 REL DGR wodgtieaic
' " “Franzos; Nord-Bahn “etc, AT il s LD
Wellera Siguale als daa Ar,hlilngarufa erthm!en mmals
des Horns dig ¥ , 3
Albertsbabn, und zwar Hﬂs :'Blgnnl Hmrmaschma“j'

* Biichs. Staatsbahn HHal® 0
" Rheinische B, "' oy e g rlmlllll'll.“
Lt ".WllrllemberglscheStaatsb ‘di rgna]e Hail(“
i _ i ik Hnl‘ﬁmaschmei“ _
' : ) * (und ,,ankummt.“ K

auf “einzeloen 8

i ﬁu‘&é]fen)

— W —
- L-pzlg—DresdpnerB iy :wardussxgnn] ,Hnll‘&msc-hlne
‘: = Supn ] ‘Lﬂ“m
0 e BORy AP EES, AT Jmnunl“

'Halle-l(aswler B. _ : lifd o gptee
(Strecke MM!hausen-Knssel) 4501 -,,an kommt*

'Gbersnhldinq’hp B. n g kommt®, 1

Stargard—f'ﬂamﬁ'll . »! | nlog kommt“

Franzlmm ;Nordh ! ,-.-,’Zug. konimt ..

{ A ST | (1)) () il :

annpsur.hn Ostbal.m i.';t:-;: ¢+ plug kommt¥ | .
| wHultel®

Die vorlelzle Bahn berllenl. amh slatt“dqr Signial-, Ruf-
oder Hiefhorner der Trompete mit sehr hohem Tone. . Einizelne
Balinen, wie ». B. die Halle-Kagseler;. gdie Wilhelmshahn ete

halien 1 an (den: Tuanels  der Abrenshausener . Strwke imd bei

ﬁlﬂrmlz metgnnle eingefohirt,
Voo 51 Babnen: in: Bmelﬂanﬂ Iﬂhren :dahsr dnn vom
Bnhnheuhnnhiudgg:mml gegehena, akusumhn Hamslgml
,,mg T M 14 "y Hie 16 B!hnan
andere dergleichen akunhschn Hornslgnak i
+Zu, den Verbreifetsten 'akustisghan’ Sigmlun ngahﬂmn die
mit: den Glocken, dureh) welcha die/ ?nmnglm benachmnhugt
werden , ditss e : U ik i
i die. Abfahrt herannnht BTy gk
dle Wagen zum Emstalgan gunﬂ’nel' nmd

A]le Bahnn knmmu (i rein rdass) o

nale die Periode dut__" gpndeueen. <un|1'k1ar hazemhnen
muue, ob s jertbnalie ig;!ntmtdas erste, dad zweite. ;oder
dabdritte sel. Die M y*nach’ der - dies geschmht, n;l: ahnr
el sehr verschiedene.’ .','359" j

7 l; Hier Juutet: man II.IME‘JI ein, - zwei, drm Mal dorl. bc-

gmnt mAan dn ﬁlpml mit, Llulen und endagt mit einer An-

Biotions

Eleoken,



— e
zahl Schliigen, ! wdmumm andeuten 5; liler schligt man
die Glotle nur. l.g viel nul an, als die Penodu fordert; dort
rﬂhﬂimﬂ@ ppel i mehrfachen dle Periode bezelch-

neaden Pulsen. iy AT
“juuh rdie ;ﬁm‘lume, um welch.e dm »G!nc,kenmchen den

tin;’t- a;a;uw und 10 Minuten vor denselben ;! das- zweite fast
Wki Minuten zuvor. Auf Zwmdleuﬁla‘ﬂ’men. richlet sich
das erste 'Ludten hier pach der reglementsmissigen Abfabrts-

&hmlyﬁlm;ehen, sind verschiédenl, ' Das erste’ Lioten =

Dresden  dér. Belriehiwder Verbindiingshabn - dber . Platze .und
Strassen gesick®riy: | Die erstere: Form . empfieblt sich ;da, wo
dia Babn, welche, diey:Plitze wnd Strassen zu, uberschesiten
hat,  groshere’ Ams und eigenen Lakomplivpark hat,
der: Passagen melwiee sind, und wo. es daher plonomischer
und meelﬁnmsw «ist i die; Maschitien| mit,Glocken 2y vers,
sehen; als mmmmsapunme ‘dagait 2y besetsen, Auch .
koncentirt: dieséthe: die ¥erdntwortlichkeit tar die S:gnalmmng
merlndnwm s kel EE o T e

seit, ‘dors mach: dem_ Sichtharwerden -dos 'Zuges, odex es wer- |. Die Glogkeén oder Klingeln an den ﬂlmu-U#bsrslugnn lﬁﬂ Klingeln un

den gar illg dm} I..im:;parlodan m der kurzen Hall.esell. des

glingen,

Zﬁm znsammeng
15 Didse. Mhleﬂsnhdz[np, l:lw dnrr.h kmnerla: lnkah Vor-

hﬂnudn -molivirt’ werden) kinuen, - igehtren zu -den Mllen,

wol leicht zu- regulirende, - administeative  Maassnahmen. dom
reisenden Publikum  fortwihread! wiederhalis;,’ umngenehmﬂ

Empfinduugen: ‘und: unnbthige Aunfréguugen :bereiten. : Nichts 1

ist | werdriesslichir ‘und . spannender fir den Reisenden, der,

nach: ceinér 'Station . efli, ein Glockenzelchen zu wmﬁbﬂ]en, A

uhue dessen” Bedefitung versiehen 2o konnes. . 3
Es kommt “hier ! lediglick : duf .ein kalnin' Pm'tel, Keiner

M;iliung zu hahe tyﬂonﬂuj Nﬁm:nd Geld, ko'ten(las [Ielnm '5

einkommen . an.

Eine dieser Gattung YOB Srgnn.lm wermdle Art von
Zeichen ‘wird:\ dem (| Publikum - mit . den Glocken gegeben,
welche beim Usberschreiten der Ziige' vitber: frequente Sirassen '
vad Plitze’ der Stidte, oder beum l’mchlmnun der lhi-néren '

von ' Nivéau-llebengiingen eritmen, 1 (sl % o

‘Die. erdteren werden; baldi, wie) in llerlil helm Belﬂahn 3
dar Varbmdungsbahn, durch Glecken: ertheilt, welche sich anl 3
den Zigen selbist’ hefinden, (und die bezichuntlich dér. ‘Mechaw |
mismus «er Maschinen : selbst m Jin! Bewegung. ‘selsl, wenw 3
dex:Lokomotiviuhrer die nbthige m:;mlatmn‘ vornimmt; odet |
es befinden sich an den betreffenden Wegtihergiingen, Stunden 3
* mit Glockeni die: kurz vor und!weahrend /des ) Padsireds der &
Ziige  angenchlagen worden. . In; letzter | Form avied .z Bl 3

mijtiels Bm!ﬂiughamému verscjlossen 'wesden; sind nur:nach vaeu Toher-

Dimensijon  um - Kalibér ~verschieden, ' i idamit: gogebenen
Signule sind . die, derén Notzen' am’ sllermeisten; angezswaifell
wirtl; indess ist doch aul Herstellung des' Mechanismis , - der
Eﬁﬁnnlmm |Setat, ' mehrfach konstruktiver Fleiss gewen<
det worden,  dar sick;/besonders-in. Bezug, auf. die Ockonomie,
der Herstellung; Johnend ‘macht ;i da- die- betesichtliche Anzahl
solcher. Appatste, welche auf mariclien Bahnen wﬁortla‘liﬂh gind,
d“WWEMMI Avsattidodedano 2 aolf i

o dp drﬁuliai*ma.,hmpgmmh el!dhﬂllmnq.d!amhimham&-
men. ' Krstens ‘in ' der der mieision Babnen, welche die. Vor:
richiung Uberhaupt  anwenden. ‘HierjMult ngben dem: Zuge,

der die Schlagharriére  bewegt ;. ein; anderer won. - sohwiigherem ... « .1,
Drsbt hin, der gs:gosiatiet, die Glocke am Usbergange emi-

weden als Blingel zu/zielien; s dass, sis an’ dar, Feder, die
sie Arligh, liuland, ausschwingtl, oder einen Kluppel:so in, .Bg,\
wggmg 2u selzen,idass ﬂﬁh&l@h'&.rﬂﬂh Schlege thuty, 14

+ Diel am;‘mmmﬁwm mad - anf dur JL
Sauhs. Stanisbabn oingefithtle Eerm.den Vorrichtung, Jisst den
mmn._nraht,nnthmé rmduumfdw.ﬂimel durch
dag Niederlassenider: B selbet, automatisch in Bewegung,
Es,ibefindet’ sich u & aﬂnmm selbstein ', Einfall:
bakin, der mit dem’ s der Klingel so in Verbindung
steht, dass er die Klingelibeim Bnten Rucke,, der; am; Dralit-
siige der Bayridre: gethan wird: und. der dmglbe ngeh; darch-
amlrwcht schliesst, sonders ‘blos: den St'.hlaghum bwas veigh;




G-lu_hn auf =5

Bukohate,

Die
Kuallkapsel.

in Beweging ‘etz ‘dans alior ‘aus diesen Mechanismus ' aus-
schnappt, so dass dich heimm:forigeseizten Neigen Yes Schlags kein
weilarés Zeichen: giebitis 1'Dié' Anordnung, ‘welche ‘den’ Schlag-
wiirtern"‘gegeben 'ist, schreibt diesen nun'vor, durch ein or
stek Auziehen dos Barridrendrahtes ' die Klingel tonen wu! las-
‘weir, dann’ dber eine halbe Minute: mit' weiterem Herablazsen

.,iﬁiﬁﬁi‘ﬁiﬁah;--ﬁimit dris Fuhrwerk, welches'sich atwa auf dem

‘Deberghnge bofindet, denselben verlassen kand: Reim Wicder-
t‘lﬂhan ‘der Barritre schnappt der Klmkhakeh wloder i den
anmeuhanwmua eind &

‘Die ‘dritte Form 8L, so' wl UK hekannl gawanden nup
uurehwr thlf'rfnm‘eutachhnd, der Berkid - I:lamlmrger. in
Gebraueh: - Hikr et vom Stande 'des Wiirters aue, ¢in Dop-

peldrabtzig “ohne 'Ende ‘nach demn Wegtibergange “hingefihrt. 1

Ef liuft am érstevés Puakie wié :am  letzteren OberStheiben,

welche ' sich “heide’ dreben; wenn (der Wiirter die .an’ “seéinem
Stande ‘befindliche miitels'| Kutbel: in- Bawegung selit | An 3

der ‘Scheibe 'am' Ushorgange 'befinden “sich Hebcdnumana die,

in den Klingelmechaniemus eingréifénd, die! Gléoke ‘ertonen |
_miachen, welche ' auf jener ‘Batia' 4 |'Minutefortklingend er- |
“hialten wird, ehie man ‘die Barridre schiliesst.. Die Vorrichtung

it debnl'alln die kostapieligete und komplicirteste von Allén.

miltels’ damh, vou hintern Eode ‘des Magdedurg - Leipsiger

‘Buhwibiofe’ 2u ‘Magdeburg aus] der Warler sofmerksam gemacht
wird, der ‘auf der Hohe ider ‘Batterie am’Eingange desselben |
postirt ist. 'Hin stirker Drabtist! biér-dorch Gewichie' aus-
gespannt und ' kann ' mittels einés Hobels  in Bewegung gesstzt
werden. Auf'der Butterie <semaﬁr-‘mnmm eine kidine Wells |
mit Hebedaumen' in 'Bewagunggsuﬁq«mh ein’ Hammer ga‘hnheu A
“und ‘anf eine Glocke faller ' gelsssen’ wird. Mit der Vorrichs
ting “kdnnen  dieser belisbig vieW®ehlige  in hel:etngen Zvn-
; the'm‘lﬁheh geseben werden. (RS0 UE

“'Die" 'fim ‘spitesten vop nlienfemgeﬂ.lhﬂe. Laber fir - die

Sicharhbit “iles Betriebes werthvollste, fakuiumha"slgnalvamoh#

Bl T der eben bmﬂmclmm:n Gattung von ‘lustischen Sig-
_ nialvorrichtungen’ gehout aueh, mebr oder weniger; ‘der Apparal,

e A 1'
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tung ist die Ii.mlliqrul Das -damit gegehena. Sugud hat ‘einen
‘etwas gowaltsamen . erschreckenden :Gharakter, der wehl Ur-
sache,. isty  dnes; sigh: diese Signalform ' im’ Verbinltiiss. zu
ibrer | ausserordentlich ; sicheraden Wirksamkeit, hmnndauc
Deutschland, som yerbreitet haki . |/ i Ra
" /Durch Reglm wom: 15. Marz 1856 wurde lhre Adop- |
tirang  von . der Kaiserlich Frapziisischen Regierang . allen
' legorisch aufgegeben.  Die gleich-
i ¢ en, eine rachts, eine links
' _.._weluha Zabl bei

fem:hwm Wmer ‘puf drei 'an erliuhan ;wﬂ:,i

In England befanden sie sich im Jailﬁ_im ;chnn im

 allgemeinen Gebrauche.: :
4% Die. gnglischen und ﬁ-nnwﬁmchen Bahnen bedmn:n ‘sich .
dieser: Signalform ohne yns bekannt gewordene Ausnahmen. Kalsigaate,

Tn Deutschland weisen dio uns :ugaganganan Notm!n deren
ik i -n.--.'”h Eﬁ Eil*ﬁm .

'mmm” w‘“‘?’ AR Bt
Bmuunnhwmgsehn, ' 2
Elisabeth-,

-Fﬁad’nﬁh—Fﬂnt—, P AR

'K. Ferdinnnds—de— VARG SN )

. Die Form der’ xum&ﬁsam . it emtRihes digselbe.
iBie bestehesn aus kurzen Gylindern von Blech 224 Zoll im
';.','T V. Weber, m‘ A 'l'e]e.;‘l'm- Tie boh o o 14’ %

&

.
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Durchmesser ‘und e L Bl dick, die it/ Blechstreifon anf
der Schiene befestigt' werden. - Die meisten Babnen schreiben;
wegen dei/Méglichkeit, 'dass dic Ladungen versagen, oder die
Kapseln ‘vom Gloise gestreift werden kbonten; die Auslegung
mefirerer dmalbuu, an den’ Stellen wml!ln Slgnal eritinen

it B

. B ap eine elgenlhumhche, aber gewiss nichl unzweck-
hs'l:g'a Anwnndung der Knalll(apseln, mﬂge hier an’ die Form
ennnert werden, in dpr *die franzosische Nordbahn die bei-
den wirksamsten Hnﬂdlgnale, die; Wendmheibe und dia
Knnllknpsel in Ver ifung gehrauht hat und deren wu' ’Bere:ls
i Il Abluhnltla Bser Schrlfl gedacbten

et bl iy : e ; ; WD
Hittel der elektrischen Blsonbahn-Tolegraphle wod sar.
Erthelling elekirischor Sigasle,

Die elektro-magnetischen Apparate, welche bei der Tele-
graphie und dem Signalwesen der E:senhnhn Mwmdung fin- &

den, zerfalion in zwei Hauptgaitungen:

A. Solche, welche Alphabet. und Zshlen uad sonstige |
Schnl'tzemben su gestallen im Stande sind, dureh die daher '

jeder beliebige Begriff in allen Kullurspraghen in die Ferne
dbermittelt, werden kaon :
apparate.

B.  Solche, die ‘nut ' géwidse Begﬂﬂ’u duﬂ:h kom'enno— 3
nelle Zeichen kundgeben ki}unem elektro-magnetische E

Signalapparate,

Die erstere Gattung serfillt’ wledel' o - .
-~a) in_solche, die gegebane },’hghrlchlen auf Papierstreifen 8

., fixiren: sehreibenda Apparatennd o

~aa) ‘solehe ;i welche nur vnrﬂbergehenda Zwﬁw 80"5"--';

spreuhende Apparate.

e:gentllche Telegfﬂl’he“' __

— -
Die zweile Gatnmg enthilt: drei Unltmrlen mlmlluh Ap-

paratas it Byt e eh T as
&) welcha tpﬂlnhe Zeichen gaben, in anng:a Fallen
-auch fixiren, . . ; .
. bb) welche akustische Zeichen gehen, o

bbb} welshes ihla ‘Signale, aus beiden - Funmm lmmb:— <

nlm. _-"-(:E" “

Es ksun uﬂn der. Zyeck der folgenden Blitter sam,
eine Dars_t,el_.lm ~des innern. Mechenismgis der Vorrichtungen
zu gebes, welche bei der Eisenbabn-Telegraphie und dem Ei-
senbahn-Signalwesen Anwenduug fiaden,/ dies . gehort in ein
Lehbrbuch der elekirischen Telegraphie, aopdern. sie sollen nor
ein Bild- von, der Art und dem. Maasse der Nutsbarmachuang

digser Apparate for ‘die Zwecke des Eisenbahowesens zu ent- *

werfen versuchen. . Sie werden. daher nuch nur- die Beschrei-
bung: von- Mechanismen enthalten, wo es gilt ungewdhaliche
Formen der Auwendung alsktm-masneluuher Vornuhtung'en filr
die erwiihntén, zm dnﬂmteﬂun. GHE

- ;_ T

A Elaktrianhe Taiegraphla il
"a. Sehrulwohlw-h-nnanh '

Yon wlchan Vorrichtungen ist fiir E‘nsenhahnlwecke pur
noch eine Form im Gebrauch, die ‘Morse’ uehe, -jedoch' mit
zwei Modifikationen.

Die epste ist die der sogenannten Farhanmhrelher, d. h
der Apparate, die statl der, vom eigentlichen Morseschen Ap-

Bahrolbende
phon-

Apparate,
M:E:a und

Apparsat,

Farboun-
schraiber,

parate in Papier eingeschiagenen Zeichen, solche hervorbringen,

die sich farbig. aul priipsrictem Dapier, durch Aklion des gal-
vanischen Slroms, erzeuge.

Die zweita.ist die you: Emil Stobrer: torgesnhlngena, die
eigentlich eing Vm'dnppﬁung des Morse¢’sclien Zeichengehers
ist, indem  hier zwei .Anlmr und zwei Stifte Morse’sche
Zeichen auf zwei Zeilen Gbereinander schreiben. .

Die. m Hndﬁkiiﬁ\_ ‘bat den Vorzug, dass, dig Zeichen
sehr leserligh nnd klar ursuhemeu, jedoch auch. wieder den

- 14*°
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Nachtheil ;. dass mut! ‘prépatietes Popier' bei ihr- verwendet
werden kann, und fass, weon der klappernde Ton des Morse'
schen Appasats wod. somit dessen vollstindige: Konstruktion
beibehalien we.rdqn soll, einige komplici‘rendh 'Drgana hin-
zokommen. - -

s lethn Nmahrung der bewegten ' Theile leidet: ‘auch’ der °

‘Stohrer'sche Apparat, dessen Zeichengebung jedech, vermoge

 der-durch die beiden Zeilen gewihrten Vln’lgastalhgkell., eing

um &0 einfachers” und kiarere ist, | !

| iDer erwiibnie klnmm‘nds Ton, dér dem’ Morse’schen Appn—
rat etwes vom Charakier des sprechenden giebt, indem Telegra-
phisten mit genbmn Ohre-oft gande Depeschen nur aus dem Kiap-
pevn des Apparats herous’ lesen konnen, wird ven den’meisten

" proktischen - Telegrophenbeamten fir einen  grossen’ Vorsug -
desgelben gehalten *77), Er spart' die’ Vorrichtung sum Auf- §

merksammachen  und beleht die Arhe:t dm Apparal.s unge
mein 178), 0 ! 4

Zum Betriehe des Mnma 'schien Apparats wlrd faat allent- 4

halben der sogenannta Ruhestrom empfohlen und angewandt.

Mit Morselschen Apparaten zur: Vermittelung der cigent- 1§

lichen hun'espondens waren 1864 iin Deutschland folgende
Bahinen versehen: die : :
1) Badische|, /ot ; 10) Pmussisc’he Ost-,
12) Bayer.Std-Nord- -0/ West-, - 11) Saarbriicken-Trier-;
3) % Maximifians-, = 12) Westphatische, !+’
4) ‘Braunschweigische, ' 13) Bachs! dsel. ' v s
5) Hannoversche, 14) ‘Suchs. westk,

6) ‘Main-Neckar-, 15) Worttembergische,
7) Main-Weser-, L U86) RubirortsErefelder:,
8) Nassauische, 17): Berg-Markische, /¢
) _Niederéchlest-hlﬁrkis'che,‘ A8) Lobau-Ziltduer-; ©

R
Ay

77} Fortachrilte der Technik des duutauheu Emunbnhnwnenl, radi—

girt von der Koh-iﬁmn des deulsuh&n‘ Eisenhaln—\ uﬂh, pa; 208,
178} [uid; 208.

-

— Iy -

19) EZittau-Reichenberger, 35) Gluckatadt-Edmshoroer,
20) Oberschlesisthe, - 8t) Gratz-Koflacher, |

21) Stargard-Pobetter, 37) Eligabeth-,

929) Rhein-Nabes ™ ", 38) Ktin-Mindener,

23) Wilhelms:, = 39) Leiprig-Dresdener,

24) Aachen-Mastrichter, 40) Lobeck-Btchener,

25) Alberts=, | ¢ i - 41) Magdeborg-Halberstitdter,
26) AMona-Kieler, i i1 . 42) Magdeburg- Wiltenberger,

27) Aussig-Teplitzer,
28) Berlin-Anhalter,
29) Berlin-Hzmburger,
80) Berlin-Stettiner,

43) ‘Miederl. Rhein-,

44) 1 Déste. Bt -Eisenb. Gesells.,
45) Oestérréichische Sad-,
48) - Sudvﬁnrddnumche,

31) Bobmische West-, 0 |/ -4T) Theisssy i b8
32) Breslau-Sehweidnitzer, 48) Thuringische und
33) Brinn-Rossitzer, ;' 49y WmBahu

34) Galizische Karl-Ludwige-,

Mithin sm’d I‘aat ¥ dEr deu[s&ben Hahnsn dnmn aus-
geriistet: © B

,Non:den: sngefhrten 49, ’\rermll.unm henulzan 39 rein
Morse’sche Apparate, wibrend ‘dia Preuss. Ostbahn, die Nie-
derschlegiseh'= Miigkisohe, - die, Saklnslschb .Gebirgsbahn ; die
Tilsit- Insterburger., ' die’ Wilhdm%- aund die Ssurbricker Baho
sich der chemischen Schwaraéchreiber, die Hagdebnrg-Lelpzlger
Bahn nuf der; Su‘pnke Ha]lg- asuel, dig, Nassavische und die
Koln-MindenerBabn sich der chemischen Blauschreiber bedienen.

Die// Bayrische’ Ludwigs-8td~ wnd Nordbahn . und die
Maximilians-Babw' benutsen, dne Stuhnnrscha Fm-m des Mom-
schen Appam‘lu T :

Eine: sehr, hetmhhl’lmhn Anlnhl ¥om | Bshnm fﬁhmn gin
gemischtes ‘System ‘von TApparaten . und | bennizen - meist  fiir
die Hauptstrecken  und  die 'durchgehende. Korrespondenz den
Morse’schen, furadie Nebeolinien und Zwéige, oder die Btations-
korrespondenz aber nders. liaonstrukl.mnen, wuraur wir weiter
unten zuffickkommen. . mﬁm.

Nach den uns mgegmenen Notmu llelralhtm die Morse-
schen Apperdte mit Ruhesirom die
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. Berlin- Hamburgss,
' Magdeburger,
: 'Bmhu-ﬁuhw!idnits-i‘relburger,
Galiz. Karl-Ludwigs-, ,
- Koln-Mindener,

0 Magdeburg-Lieipziger,
" Msin-Neckar-,
‘Preuss: Ost-,
Rheinische,

'l‘ilsit-lnim.l:nirger,
‘Wilhelms, -
Berlin-Stgttiner, 3

il Arbe:ts— und Gagenstromen hmgegen die

Oberechlesischs Bahy, |

Prenss. Dst~, (zum Theil) "

Theiss-, ; i
 Bohmische West-,
Oestr. Stid-Bahn,

(zpm Theil)

Durchaos und ‘zwar bis' ol ‘die' ‘kleinste” Station herab,'

ist der Morsesche Apparat in"Amerika in .Gebraueh, “wihrend
er fur dem Eisenbabndienst in' England und Frankreich so
gul ‘wie gar keine Anwendung gefunden hat.

4, 'as. Sprecheide Telegraphen-Apparaio.

‘Diusg' Galtung von Vo:rrichtung'iat it Deutsehland nur
auf verblltnissmassig wenig 'Linien far'dis’ dufchgehende und |

die Korrespondénz der Hauptstationen und Hauplhmen in Ge-

brauch. Jedoch befinden sich' Gnter iesen almge von grosser '-

Bedeutung und Ausdehnung; es gind:
dis Kalser—Fcrdinands-NdHhahn, {Bain)
2wei Bayrisché Staatsbahnen|
die Bayrischen Osthahisen, ¥/ ( v
* » HKurl Friedr-Wilh.-Nordbaho, (Kramer) 10!

» Neisso-Brieger Bahn; 7.

T

(Siemens und Balske)
L

(Siemens'vnd Halske) 3

i RS

dia. Niederaghlesische Zmughahn (Slamnna und Halske)
und, die; Pml:lsub&,ﬂphn b (Fardely). ete.
In England snd Frankreich ﬂlld mr den Eisenhabndienst,
aus sphr verschiedenen Motiven, bis auf, heutigen; Tag fost
nur sprechende Apparate zur Verwendung gekommen,,

In E“M .l g dﬂl goanze Vﬂrwallungsfyslgm mghr -ﬂlf Oonke Wheal-

der. Geltung des: gesproshenen Worts basirt, ist, wo das Viel-
schreiben »nd ‘die [Kontrole . des ; Geschriebenen noch.  wmicht
unter so gular Pllege gewuchert bat als anderwirls, geniigte
natirlich,, der. ginfache urspringliche, Cooke - Wheatstone'sche
Doppelnadel-Apparat mit_seinem schnella;q Wirken wund seiner

Fahigkeit, . die. Zeicheabildung. u aussadehater phonetischer .

Mittheilang erweitern zn lassen, allen Anspriichen vollkommen
und. ist dsher immer. noch, nattirlich. einschliesslich seiner

yerbesserten Modifikationen, der beliebleste Sprechappararal im

gnglischen Eisenbabndienste geblieben, der mur sporadisch
von anders, Vorrichtungen, an 8o wenig Siellen verdringl
worden. ist, dass deren Auﬂ'ﬂhmna nicht der, Mihe lohot

n Fragkreich ist,  wie die . helﬂqn Nationen ja uberhaupt -

Polaritiiten - der Gm}uallon repriisenticen, gerade das Gegen-
theil, wenigsiens. eam _grossten Theile, Ursache gewesen, dass
zu_#hnlichen Manssmhmen geschritten worden ist. Hier ist das
System der schematisch -schriftlichen -hmlrdll‘amlen Admini-
etration durch alle Branchen. des Staatslebens’ mit einer Kon-
sequens dupchgefohrt, die auch aufl, das Eisenbabnwesen eine
Presgion ﬂﬁﬁlt%m der man. dusselbe, um. seiner Natur gerecht
zu bleiben, 8o frei als;, muglich balien musste. Die Bahnverwal-
tungen., zogen. es, dahes, unter. stillschweigender Uehereinkunfi,
vor,| ilire: Kp;wagpoﬂm;fmit Apparaten; zu ‘besorgen, die ihnen
hie und da ein Wort 20, 'tpmhen geslalialen , von dem die
von. der Regierung, gqﬂpmuln Papiersireifen, die einzig und
allein, bei' den uﬂﬁmﬂtﬂn' verwondet werden dirfen,
nicht gerade: Renhenm ablegien;  So wurde fast von al-
_ gerwaltungen. der Broguet'sche Zeiger-
Tastgnlm;ml Toe ihre &wevke adoplirt, weicher mit der
von Siemens und Halske konstruirien Vorrichtung: glelcher ldee

stene's Nadel-

Apparat.

Bragnet's
Appurat,
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viete Aebulichkeit hat, denselben aber kaum '®/n Soliditit der
Thatigkeit/ und Reichthum des, Ausdruckes ervaichen durfte.
ln-.-DB_ulsu:lﬂgnd' sind sur Zeit nur 'noch 'vier Gatlungen
von sprechenden Apparaten fir den Eisenbahndienst ' im Ge-
_brauch, die vor der Zeit, wo dic Praxis dis!Vorurthéile gegen
~die Handhabung ‘des Morse’schen Apparals widerlegt hat, von
den Verwaltingen beschafli, durch lelztere ¥orrichtungen aber
voit Hauptlinién und Hauptstationen fast dberall ‘binweg, nach
Zw_mthenstallunen und Nebenlinien, gedrdngl worden sind.

Auf diesen findet dich; von allen Zeiger-Sprachapparaten; -

der nach Br. Kramer's Syntem konstruirte am‘meisten verbrei-
tet, und zwar hedienen sich desselben 13 Bahnan, namlmh die
 Berlin-Anbalter, j
Berlin-Polsdam Magdeburger,
Braslau—Schwmdmtzer,
Kblo-Mindener, : :
' Eur!’urste-Fnedrlch-Wllhulms-Nord-
Magdeburg-Leipziger,’ '
. ' Main-Neckar-, (Frankl‘url-ﬂll‘enbleher)
Main-Weser-,
Oherschlesische,
Rhbeinische, Vagsginlgis
© ‘Suarbritcker, Lygtaim
Niederschlesische Zweig- und
' Berlin-Stettiner Bahn. s @l
‘Der mwichet dem Kramer'schen verbreitetste Sprechnppm'nt
l?l zugleish der in wissenschaftiicher: und ‘mechanischer Be-
ziehung raifsle voo allen; 1es st der'_‘-'lfnatenappa'rat ‘von Sja-
mens und Halgke. Benutzt wird er/gun Dienst der Zwischen-
statiorien tnd Nebenlinien auf der.’ & 100 - LRI
Berlin-Anhalter ‘Baho'| /(w0 nur zum Am;:hltlsse A
den %taahtelegﬁpluﬂ der Muraasuhe &pparat
in Thitigheit jsl), der
Beplin-Hamburger, 0 /os e S codisialiga
" Naisee-Brisger, b ; Ligiieni
Bayor'schen Stasts-,

—

Bayuﬂmbin Oste, nlanies i

Wentphilischen - Babn, 'ud e Gemmmulmn mit
" Kraiier’schen Vorrichtungen, auf dar

Obetsihiesischen Babn. Atk

Nur: einé: Bahn/bedient sich, unseres Wl!aens, des Appaa Appint:
rates -von' Bain, id8imlich die: Kaiser Ferdinands:Nordbahn, rithwit
aber dessen lwhariletmpm:hen und die Emfnuhhmt der/| Be—
handlung: ;

In-der That: mnd nss;l: demsalban Prme.ipe, dos bei dem
Bain'schen’ Zeiger - oder Nadeltelegmphun angewandt ist,
diejenigen: Vorrichtuagen konstruirt, ~welehe, in  Beiug auf
Sicherheit - und Promptheit - der  Wirkung, sich in: Eaglond
neuester: Zeit: den ‘meisten Kredit erworbén habeny: ilie won
Walker und Spagnoletti.-

v Nar- noch: vier ~Babnverwaltungen,  die Hess:sche Lud- FA;'F":"‘!;’_' 3
wigs- die Pulzische Ludwigs=, die "Pllzische Maximiliags-
und ‘die. Taunus-Bahti, bediénen ‘sich ‘der Vorrichtung wnach
Fardely's System, -was wohl ‘als ‘ein‘begrundeles Fasthalten am
zwar/dlten und Mangéihafien, das:aber: g'l;ﬂ gellannt um] wohl-
gebraucht wird, zu betrachten sein: dirfte. :
Voo funf dentschén - Bahmen  (keiner einzigen: anslnndl- Ty ortshls

und Streeken-
sthen Bahn) sind uns Nofizenizugeganghu, dass sie dié Kon- _Srreh

struktion der portativen Apperate” fur! vorgeschrilten 'genug e
halfen, wm dere permonente Anwendung uqd d;e Ausrustung
der-Zage mit denselben prakbm‘h zi findene. (kb
" Earsind dies die - 1 TR ) .
Mk Wﬂﬂﬁw i R By

BerlinsStetfiner, <& o ilol e e on

ity .‘;__anw.” o AGOI i Bber il i

oot Brwaumhaﬂn«unddia WA -

‘Vafpommersche Bahn. - ek

l}am Balinen simmtlich Mhalten dle tt‘ansporlahlen Ap-
parale, deren; Kosistraktid ' bei einer derselben mit . dey ilirer
Stationsapparate abereisstitint, in’ dén Ruhestrom, ‘der in
ihren Lojtungen urknﬁrl, ‘&in; und arbeiten’ mit Unterbrechung
desselben, LiNuridie (Norpommersche! Bah' bedient -sich’ em—-
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fachsler transportabler Apparate, die nicht zum Sprechen nach
den Stationen, sondern pur zum Herbeirufen von Hiilfe dureh
Auslosen eines Weckwerks geeignet sind.

Die Preussische Ostbaln hilt auch auf Reserve-Lokomo-
liv-Stationen und solchen, awf denen hiufiz Zertheilungen von
Ziigen vorkommen, portative Apparate vorrithig, die, in be
treffenden Fillen, Hilfsmaschinen und abgetrennten Zugtheilen
mitgegehen werden konnen.

Mebreve Bahnen haben die Veranslaltung getroffen, dass
die Leitungen in simmtliche, oder eine gewisse Anzahl von
Wiirterhiiusern hercingeliihrt und hier Vorrichtougen ange-
bracht sind, um portative Apparate einschalten zu kinnen, an-
dere lassen es daraul ankommen, dass in Noth{illen die
Leitung zerschnitlen werde. Das erstere Sysiem hal den Vor-
zug grisserer Bequemlichkeit beim Einschalten der tragharen
Yorrichtungen und der leiclitern und sachgemissern Wieder-
herstellung der Leitung nach erfolgter Trennung, das letziere
vermeidet die Unsicherheit, die aus dem Vorhandensein einer
so grossen Menge Trennungen in der Leitung erwiichst, so
wie die Misslichkeiten, Kosten wnd Gelabhren, die aus den
Einfuhrungen der Leitungen in die Hiuser entstehien. Das
erste System ist {iir den besondern Fall dienstbarer, das zweile
sichert den gewahnlichen Verkebr grindlicher.

lervorzuheben sind die Einrichtungen der Berlin - Pots-
dam - Magdeburger und der Oberschlesischen Bahn in Bezug
auf Anbringung der Auxiliar-Apparate.  Diese Rahnen theilen
iire Sirecken in Sektionen ven 4 Meile Linge, aul deren
jeder, wenn sich aul derselben keine Station oder Haltestelle
befindet, in einem Glocken- oder Warterhduschen die Figlich-
keit gegeben ist, einen Apparat cinzuschalten, der in nichster
Nahe aufbewalt wird, so dass, wenn es gilt, Hiilfe lrerbeizu-
rufen, oder sich von der Strecke aus mit einer Slation zn
verstindigen, der zu diesem Zwecke zuriickzulegende Weg
nicmals weiter als 1 Meile sein kann.

Iries System hat den grossen Vorzug, dass es auch dann
Mittheilungen von der Strecke aus zu machen gestallet, wenn

5
2
K
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kein Zug an der betreffenden Stelle h#lt, was bei Schnee-
verwehongen, Gleisheschiidigungen dureh Naturereignisse oder
Menschengewalt und sonstigen plétzlichen Vorkommnissen,
von denen Kenniniss zu geben wichlig erscheint, oft von
hohem Werthe ist. Jedoch ist es andererseits, wegen der
grossen Anzahl und Pflege der Apparale, kostspielig, wie
denn 7. B. auf der Oberschles. Bahn an 56 Punkten Ap-
parate verwahrt werden. Jedenfalls gewidhrt es von allen
Systemen, welehe telegraphische Verstindigung von vielen
Punkien der Bahnlinie mit den Stalionen hezwecken, weilaus
die grisste Sicherheit fir den Betrieb, besonders wenn man
dafir sorgt, dass sich auf jeder Sektion, die einen Apparat
enthilt, auch ein Beamter befindet, der ihn geliufig zu be-
handeln versteht.

B. Elektrisehe Signale.
b. Optisch -elekirische Signale.

Diese Galtung von Zeichen sctzt sich aus zwei Hauppt-
arten zusammen, die sich weniger durch die Konstruktion
der zu ihrer Ertheilung benutaten Apparate, als den Zweck
der Signale trennen. [Es sind durchgchende, und lokale
Signale.

Oplisch-elekirische Signale, welche im regelmissigen
Dienste die Bahoen entlang schreiten und den Zigen den
Zustand der Bahn in Bezug aul die Fahrt kundgeben, existiren
wur in England, asl einer Bahn in Frankreich und ciner Bahn
in Deutschland. In Deutschland sind sie weiler nirgends ein-
gefahrt.

Ihrem DPrincipe nach kombiniren sie sich aus einem ei-
gentlichen elekirischen Signale, das von Bahnabtheilung zu
Bahnabtheilung fortgegeben und nor ven emem Einzelnen
wahrgenommen wird, der vom Zustande der beirelfenden Bahn-
abtheilung genan unterrichlet sein soll und einem, im weitern
Kreise sichtbaren, mit der Iland bewegten, optischen Signale.

Das elektrische Signal bildet eigenllich nur eine Anfrage, aufl

die das optische Signal die Antwort ertheilt.

Optisch elek-
trisehe
Sizuale,
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Die Bahn ist fir Anwendung dieses vollkommensten
aller Signalsysteme in Abschnitte gelheilt von 2—321 englische
Meilen Linge, Auf jedem derselben befindet sich eine Signal-
hiitte, ausgeritsiel im Innern mit dem  clekirischen Signal-
apparate, der von cinew Wirter konstant iiberwacht wird, im
Aeussern mil einem weilkin sichtharen, solid kenstruirlen Se-
maphoren -Apparat, dem deatschen  Fliigellelegraphen  sehr
dhnlich.

Jeder Bahnabschnitt sendet, sobald ecin Zug auf ihn ein-
tritt, durch ein einziges opliséh-elektrischcs Signal, dem niich-
sten die Notiz, dass ein Zug naht, dadurch, dass er sich selbst
als ,besetzt* (.line dlocked” ) anmeldet. st nun die nichste
Strecke frei, so bekondet sie dies durch ein Signal zuriick
{wline clear®) und giebt zugleich mit ihrer oplischen , durch
die Hand des Wirlers heweglen, weilhin sichtharen Semaphore
dem herannahenden Zuge diesen Zustand durch das Zeichen
ltund , welches ,ireie Fahrl® bedeutet.

Diese Wechselwirkung von Frage und Antwort ist der
grosse Yorzng dieses Systems vor dem der deutschen durch-
gehenden Signalen, die nur eine Nolifikation des Geschchenden
bitden, aber in der Regel und shrem Principe nach, keinen Ein-
luss auf den Lauf der Ziige ithen und daher auch nur miissigen
Verkehren «dienen koonen, wo das Kommen und Gehen der Zitge
gleichisam noch ein Ereigniss und das Besetzlscin der Strecke
durch dieselben nieht normaler Zustand ist.

Das deunische optische, durshgehende Signal verkiindel
ciner als frei vorausgesetzten Bahn das Herannahen eines Zugs,
das cenglische clektrisch-optische Signal schliessl, vor dem
Zuge her, von den als besetzt angenommenen Sirecken der
Babn diejenigen auf, die successive frei werden, iln iberall
verzigernd oder anhaltend, wo er in den Gefabrbereich eincs
vor ithm herschreitenden Zuges komml.

Mit clekirisch - optischen Signalen sind in England, mit
wenigen Ausnahmen, simmiliche Bahnen ausgeriisict.

In Frankreich ist nur die Paris-Lyon-Meditervanée-Baln,
in Devtschland die Kiel-Altonzer Bahn damit versehen,
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Erstere bedient sich der Apparale nach Tyer's, letz-
tere nach Walker’s System (confr. Abschnitt 1L).  Letzte-
res ist jedoch dahin wmodilicivt, dass die Zahi der Glocken-
schlige sich sichtlich durch einen Zeiger andeulel, fir den
Fall, dass der Wirter dieselben nicht aufmerksam  verfolgi
ltaben sollte.

Die optischen Appavate, durch welche die Signale den
Ziigen gegeben weeden, sind allenthalben [ast genau dieselben:
Semaphoren it zwei Figgeln, von denen jeder eivem Balin-
strange die Zeichen ertheilt. Die meisten Bahnen beschrinken
die Zahl derselben aul zwei: ,Halt™ und ,freie Vahrt®
ligen das Signal ,Langsam® binzu,

Sind aber die Vorrichtungen zum Ertheilen des Signals an
das Zugpersona! sehr Gbereinstimmender Arl, so weichen die
Systeme der Apparate, mittels deren das eigentliche elekirische
Signal von Bahuabschnitt zu Bahnabschnitt gesandt wird, um
so meht von einander ab,

Es sind indess deren achit, welchie den meisten Kredil
geniessen und die meiste Verwendung gefunden haben. Wiy
nennen sie nachstehend, nebst den Bahnen, von denen es uns
bestimml bekannt geworden isl, dass sie dicselben im Ge-
Iauche haben.

1} Das Svstem von Henry Will, Preece, beschrieben pag. 148
dieses Werks: Loudon- und South-Western-, Wes(-Mid-
land~, Shrewshury - Herlord-Bahn, Geneigle Ebene zwi-
schen St. Daisy und Queen-Street (Liverpool);

2) W. F. Cooke’s System, heschrieben pag. 63: West-Mid-
land -, Shrewsbury- und  Herford -, Great-Eastern-
Bahn;

3) das System der Great-North ol Eugland, besehrieben
pag. 142, nod nur auf dieser Bahn in Anwendung;

, elnige

4) Edwin Clarke’s System, beschrichen pag. 139, und auf

der grossten Bahn Englands, der London- und North-
Westernbahn im Gebrauch;

5) Spagnoletti’s System, beschrieben p. 149: Great-Western-
vnd Metropolitan- Bahn ;

Verbreitung
der engli-
sehen optisch-
elektrinchen
Apparat-
Systeme,
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6) C. V. Walker’s System, beschriehen pag, 145: Soulh-
Eastern- {zum Theil}, London- Brighton-South- Coast-
(zum Theil}, London-Chatham-Dover- and die Altona-
Kieler Bahn (mit einer Modilikation);

7) Bartolomew's System, beschrieben pag. 143: Londan-
Brighton -South- Coasl- Bahn (zum Theil);

8} Tyer's System, beschrichen p. 143: North- and Mid-Kent-,

North-London-, South-Eastern- (zum Theil), North- of

Scotland -, Paris-Lyon - Mediterrande~ Bahn.

Die lokalen, optisch-elektrischen Signale sind, so viel uns
belannt geworden, in Deutschland aur in e¢iner Form und an
einer Stelle vorhanden, verdienten aber gerade in dieser Ge-
stalt mehrfache Anwendung. Wenn Zilge dic Drehbriicke iiber
die Geest in Hanpover belahren sellen, so wird, von Slation
Geestemiinde aus, ein elekirisches Glockensignal dahin gegeben,
das den Zug anmeldet. Diesem akustischen Anmeldesignale
antwortet der Wirter an der Geest-Drehbricke durch ein
oplisch - elektrisches Signal. Es ist aul Bahnhof Geeslemilnde
ein Apparal aufgestellt, der, wenn der Wirter in seiner Bude
auf einen dazu angebrachten Knopf drickt, das Wort ,,Ge-
schlossen® niederschreibt.  Hierauf antwertet ihrerseits die
Station wieder durch ein zweites Glockensignal.

b b. Durchgehende akustisch - elektrische Signale.

Dieselben sind dem deutschen Lisenbahnwesen specifisch
eigenthiimlich und ilire Anwendung ist in dessen Natur, den
Anforderungen des Publikums und den Principien dJder Kon-
struktion der Bahnen volistindig legitim begrindet.

Daher rihrt auch die fast einstimmige Adoptirung dieser
Vorrichtungen von den deuischen Bahradministrationen. Von
den Linien von 65 Verwaltungem waren im Jahre 1864 52
damil ausgeriistet.

Die Form der Apparate ist eine fast aberall in der Haupt-
sache nahezu ubereinstimmende.

Sie bestehen aus Glocken von 15 bis 24 Zoll Durch-
messer, meist aus Gusseisen hergestell, die, in der ersten Zeit
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der Anwendung dieser Gattung von Signalen, auf den Bahn-
wiirterhdusern angebracht wurden, jetzt aber, der Gefahr des
Blitzschlags wegen, Tast allenthalben auf gesonderlen Gehiusen
von Holz oder Gusseisen aulgeslellt werden. Diese Glocken
werden dorch Himmer zum Ertonen gebracht, welche ein im
Gehiuse befindliches, kriftiges Uhrwerk, mit Gewicliten von
50 —200 Ptund Schwere, in Bewegung setzt. Dies Uhrwerk
wird seinerseits durch Anziehen oder Lisen des Ankers eincs
Elektromagneten in Spiel gebracht, der sich mit in dem Ge-
hiuse befindet und das Echappement des Uhrwerks festhalt.
Wir sagen absichtlich Anziehen oder Lisen, denn, je nach der
Keastruklion des Apparats und der Natur des verwendelen
elekirisehen Stroms, wird der Anker des Magnets, wihrend er
das Uhrwerk arretirt, fest am BMagnete sitzen, oder von derm-
selhen abstehen. Die Anordnung der Theile des Mechanismus
ist sehr verschieden und willkirlich” und kann sich in den
verschicdensten Formen gul bewiliren. Die schwierigste Aul-
gabe [ir den Konstrukteur ist dem Echappement solche An-
ordoung zu geben, dass es sich weder zu leicht noch zn
schwer ausldst, damit dies weder zu slarke elektrische Strome
erfordere und daher bei deren Nachlassen leicht versage, noch
durch dic Erschiilterung der voritberrollenden Zige gelost
werde,  Dichter Verschluss gegen Staub und atmosphirische
Niederschlige, sowie DBequemlichkeit der Behandlung beim
Aufziehen sind Hauptbedinguongen der Anordnuag, damit das
Ubrwerk, weder durch Ansammlung fremder Korper in seinen
Theilen oder durch Rost und Eis gehemmt, noch auch zu
leicht durch clwas derbe Behandlung beschidigt werden
konne. Die grossie Anzahl Bahnen bedient sich zur Signalisi-
rung einfacher Glocken, die nur ein Iammer anschligt, die
kleinere, darunter die Berlin - Anhaltsche, die Iannoverschen,
die Friedrich-Franz-, die Litheck-Biichener, die Neisse-Brieger,
die Thiiringsche, die Westphilische, die Sichsischen, die Braun-
schweigschen, die Werrabahn und andere haben zwei Glocken
von verschiedenem Tone ilber einander angebracht, die von
Himmern in rascher Folge angeschlagen werden. Letztere
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der Kralt einer Auxiliarbatterie ader eines Induktionsapparals
geschelen hann.

Die erstere Form st jedentalls die, welche weilans die
meiste Sicherheit in der Beliandlung der Sprechapparale so-
wohl wie der Glocken gewshrt, da es sich, wenn der Sprech-
strom il in derselhen Leitang civkuliv, wohl ereignen kann,
dass wenn die Batterieen friscli angesetzt sind und der oder
jener Glockeuapparal besonders leicht spielt, dieser durch das
dem Telegraphenapparat mit  ausgelist  wird,
woraus grosse Missverstindnisse culstehen konnen.

Doch st die Anlage fur die
Glocken kostspicliy, weshallh die teisten Bahnen die lole-
tere Form adoptivt haben.  Die Nolizen iber das Signal-
wesen vou 51 deutschen Bahnen, die uns vorliegen, sprechen

Sprechen  mil

einer besondern Leitung

nor bei 4 Balinen, der Berlin-Potsdam-Magdeburger, der Han-
noverschen, der Rheinischen und der Westplilischen Balm, be-
stimmt aus, dass diesethen besondere Leitungen fir die Glocken-
apparate gezogen haben, wiihrend sie ven 14 andern aus-
driicklich sagen, dass deren Glockenapparate mit in eine der
Sprechleitungen cingeschalten seien. Eine belrichtdiche Anzahl
(circa ) Balmen, welche den Vortheil geniessen wollen, Zei-
chen mit der Glocke von der Strecke aus ertheilen zu kinuen,
betreiben die Glockenapparale mit Ruhestroni, ein anderes
Dritte] bedieni sich des Arbeiisstroms und der Auxiliar-Batie-
ricen, die Majoritit 1% jedoch, wolllin schr richtiger Erkenntniss
der Natur der zu vervichtenden Arbeit, benutet starke, jeder-
zeit disponible und unveranderliche Induktionsstrome zur Aus-
lisung der Glockenapparate.

Dic Gesamemtzall. der Apparate aul 1626} Meilen deut-
scher mit Glocken versehener Bahoen, erhob sich zo Anfang
des Jahres 1864 auf 8802 Stick, woraus sich cine Mittelzahl
selben pro Meile von 5,4 Stiick evgiebl, Hicrbei ist zu erwiigen,
dass vicle Balnen niche volistindig mit Glocken versehen sind.
Nach dem Maasse der Dichtheit der Aufsiellung der Apparate
geordnel folgen die vollstandig mit Glocken besetzlen Bahnen
in nachistehender Reihe aul cinander :

Nassauische . . . mit 11,6 Glocken pro Meile
Aachien -Mastrichl . T N . .
Magdeburg- Wittenberge ooy 183, "
Rhein-Nahe . . . os 104, "
Aaclien - Diisseldorf . A 11 J¥: D »
Elisabethbahn . ] A U8 "
Kolu - Minden . . .on 98, "
Berg.-Mirkische . . T s R ”
Berlin-Anhalt . . e 95, »
Magdeb. - Leipzig . T X R, »
Sichs. - Obererzgebirg . . w 9.5 " "
3reslau - Freiburg . e 9 " "
Saarbriicker . . s 9 "
Braunschweigsche . . s 90, o
Berlin-Magdeb. . ) T K | "
Oppeln-Tarnowitz . .. 89 . ”
Werrabalin . . .. 89 "
Niederschl. - Miirk. . s B8, w
Magdeh, -Halberstadt . ., 58 »
Friedr. Wilh.-Novdhah - . 86 . s
Wilbelmshalin -+ . . B X S, “
Breslau-Tosen . . . N .
Westphilische . . A 80 "
Stargard-Posen . . .. 80 ”
Leipzig -Dresden . B »
Neisse-Brieg . . L, T, "
Mecklenhurgsche . I »
Oberschlesische . . A I »  ele

Die Koustruktionen der Werke der Apparaie, deren Be-
sehreibung nicht hierher gehort, so dhnlich alle in ibrer Haupt-
sache sind, erscheinen im Detail ausserordentlich verschieden ;
fast jeder Fabrikant derselben liclert ein veues System.

Weitaus die meisten Apparate haben gelielert:

Siemens und Halske in Berlin fir die Berlin-An-
halter, Berlin-Magdeburger, Berlin-Hambnrger, Mecklenburg-

1o
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sche, Nassavische, Oberschlesische, Saarbriicker und andere
Bahnen.

Kramer in Nordhausen fir die Bergisch-Mirkische,
Breslau-Schweidnitzer, Kurf, Friedr. Will.-Nordbahn, Magdeb.-
Leipziger, Niederschl. Zweigbaln, Pr. Ostbahn ete.

Wiesenthal in Aachen fir die Aachen-Mastricher
Bahn etc.

Schroder in Diisseldorf fir die grossherzogl, Badische
Staatshahn ete.

J. Leopolder in Wien fir die Karl Ludwigshahn,
Kais. Ferdinands-Nordbahn, Oesterr. Sidbahn elc.

Gurlt in Berlin fir die Neisse-Brieger Bahn etc.

Krédnzer in Berlin fir die Koéln-Mindner Bahn ete.

Roesner in Berlin fiir die Wilhelmsbahn ete.

Hie und da sind die Vorvichtungen, aber meist auch
nach den Systemen der Genannlen, von andern Mechanikern
geliefert worden.

bbb, Lokale akustisch - elekirische Signale.

Die lokalen Signale sind fast immer solche, deren Wirksam-
keit meist unmittelbar davon NachrichL giebt, ob eine Stelle
der Bahn, wo sich gewisse Gefahren erzeugen, mit Sicherheit
befahren werden kann oder nicht. [hr Versagen oder ihre un-
achtsame Handhabung ist daker, weit hiufiger, und viel direkter,
als das bei den durchgchenden Signalen der Fall ist, von
grossen und storenden Unregelmiissigkeiten des Belriebes und
Gefahren fir Eigenthum und Leben gefolgt.

Da es nun noch nicht gelungen ist, elektromagnelische
Bewegungsapparate von  solcher Einfachleit der Anordnung
und- Behandlung zu konstruiren, dass sie, aunch in der Obhut
wenig sorgsamer, ungeschickter Hande, eine salche Zuverlissig-
keit der Wirkung zeigten, wie sie fir die Ertheilung der lokalen
Signale unbedingt erforderlich sein muss, so ist die Herslel-
lung derartige Zeichen bisher immer noch auf verhiltnissmissig
wenig Punkten beschrankt gebliehen. Es sind dies fast immer

e
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sofche, awf denen, cohne allzuviel Beschwerde, genilgende
Pflege der Apparate durch kundige Hand woh! beschall-

bar ist,

Angewandt sind daher elekirische Apparate meist zur
Vervollstindigung und Kontrole der Kundgebungen optischer
Signale an ganz besonders wichtizen Ausweichungen, an Dreh-
briicken, Bahnhofs-Ans- und Einfalrten, Tunnels, Wegiiber-
gingen etc., deren auf jeder Bahn immer nur eine verhéliniss-
miissig kleine Zahl vorhanden ist.

Lokale akustisch-elekirische Signale sind, so viel uns
bekaunt geworden, in Deutschland nur auf 13 Bahnen in An-
wendung gekommen, in Frankreich werden sie auf 3 Bahnen,
iv England, bei dem dort herrschenden Misstrauen gegen die
Zuverlissigheit automatisch - elektromagnetischer Kundgebung,
s0 gut wie gar nicht benutzl.

Die Anwendungen sind in der Hauptsache folgende:

1) Auf der Kaiser Ferdinands Nordhahn '#°) werden elektro-
iagnelische Zeichen mit den Sperrsignalen (Distanzsignalen)
in Verbindung gebracht. Auf den Stationen nimlich, wo die
Sperrsignalscheibe von der Hussersten Weiche aus nicht ge-
sehen wird, ist die Einrichtung getroffen, dass durch die Stel-
lung dieses Signals auf,,Halt* automatisch der Stromkreis einer
Batterie geschlossen wird, in dem sich zwei Lintewerke mit
selbstthiitigen Slromunterbrechern, das eine anf der Station
selbst, das andere in der Bude des Wirters, der das Distanz-
signal zu bedienen hat, befinden. Diese Liutewerke lonen
daher fort, so lange das Distanzsignal auf ,Halt* steht. Um
der Stalion die Gewissheit zu geben, dass sich der Signal-
wiichter bei seinen Apparaten befinde, ist an der Kontaktstelie
der Vorrichlung ein Driicker angebracht, mittels dessen der
Wirter zeitweilig den Strom unterbrechen kann, so dass aus

180y Zeitschr, d. odsterr, Archit. - und Iigenieur-Vereins 1866,
p. 113, Mittheil. von v. Wettstein.
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wechselndem Erlonen und Schweigen der Glocken e Station
enlnehmen darl, dass der Wirter wn Platze ist.

Un das ununterbrochene Kiingeln anl den Stationen, das,
besonders wenn nach heiden Seilen hin Distanzsignale stehen,
sehr listig ist, ertriiglicher 2u machen, ist Vorkehrung ge-
troffen, dass hier nur alle 6 Sekunden ein Glockenscllag
erfolgt.

itie Einfithrung eines Unterbrechers in den Stromkreis,
filbrt aber cine Unsicherheit mit sich, die fast den Vortheil
der Kenntniss  aufwiegl, dass der Signalwirter an  seinem
Posten ist, obwohl deren Wichtigheil, besonders wegen der Be-
leuchtung der Scheibe bei Nacht, nicht geliugnet werden kann.

Diese Apparate wunden der Kaiser Ferdinands-Nordbalin
durch die Wicner Mechaniker Maver und Wollt geliefert,

2} Auf der Kweliiest Friede. Wilhelins - Nordbahn  hesteht
Tar die Einfahrl der Ziige in der Station Kassel, welche diese
Balm mit  der Main-Weserbahn gemeinschaltliech hat, ein
elektromagnetischer Glockenapparal, dureh welchen den Wei-
chenstellern, welche die Zige an ilre richtige Einfabrisstelle
(vor die Perrons und in die Giiterschuppen ete.) zu lenken
haben, dic Natur der lrerannahenden Zilge und die Sirechke,
von der sie zu erwarlen sind, kond gegeben wird,

Die Signale bestehen in 1, 2 und 3 Glockensehligen und
werden millels eines im Telegraphenburean der Station Kassel
hefindlichen Kommutators gegeben, der die Strome in dem
Glockenapparate cirkuliven lisst. Der Hammer dessetben wird
bier nicht durch ein Gewichiwerk gehoben, das der Strom
auslist, sondern der Stiel des Uammers ist divekt an den
Anker eines grossen Elekiromagneten angeschraubl, so dass
der Strom sclbst deuselben hebt.  Der Apparat ist dadurch in
anerkennenswerther Weise eiufach geworden, erfordert aber
siemlich starke Stéme zu seinem Betriebe.

3) Aul der Magdeburg - Kothen - Halle-Leipziger Eisenbali
sind Liutewerke auf der Linmindestelle der ZLweighabn nach
Stassturt in den Bahmhof Schonebeck aufgestelll,
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Das eine dersetben befindet sich bei dem ersien ausser-
halb des genannien Bahuhofs postivten Wirter der Zweigbahn,
das andere aufl der Station selbst.  Diese Werke stehen, durch
hesondere Leitung, mil etnander in Verbindung wnd geslatlen,
dass sewohl der Wiirter der Station, als diese dem Wirter,
Signale durch einzelue Glockenschlige, die eben so vielen
Niederdrilckungen einer Taste entsprechen, ertheilen kann.

Alle von Stassfurth kommenden Ziige missen bel jenem
Wirter unbedingt halten, der desbalb auch slels ein optisches
ialtsignal gezogen hat.  Hieraul fragi der Wirter durch 2
Schiige aul dem Bahuwhole an, ob der Zug einfahiren darf,
und gestattet jhm dies erst dann, wenn ilun vom Bahnhole
aus sein Signal (2 Schliige) zuviickgegeben worden sl

Die Linrichtung ist gewiss eine durchaus zu empfeh-
lende, ehen so enifach als sicher wirkend.

4} Auf der Preuss. Osibabin sind an 7 Stellen kurze Lo-
kalleitungen nach entfecnlen Ausgangsweichen oder benach-
harte Wirter-Etablissements angelegt, und zwar von

Bahuho! Krevz in der Richiung nach Driesen und Walden-

hurg,
" Brombery " ” ,» Nakel, Katamierz und
Schulitz,
. ) T
" Dirschaa » " , Holenstein u.i(l]n!n?,
" Konigsberg " » Eydtkulinen a. Derlin,

Ferner an der Warthe- nnd Oderbricke zwisehen Kii-
strin und Tamsel und endlich an den Weiclsel- und Nogat-
briicken bei Dirschan und Marienburg.

Dic Apparate stehen in Rulestrom und es st jederzeit
auf der beteeffenden Station und bei dem betreffenden Weichen-
oder Driickenwirter ein Glockenwerli aufgestellt, das mil je-
dem Tastendrucke einen Schlag giebt,

Die Ein - und Ausfabrt in Stationen wird mit 1 >< 3,
192, 22, heziehentlich 2 >< 3 signalisivt, die Anfrage,
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ob eingelahren werden darf, mit 2 >< 4 Schligen gehalten,
die Einfabrl, beziehentlich Ueberfabrt, mit 2 >< 5 Schligen
verbolen.

Jedes Signal muss vom Advessaten wiederholt werden.

5) In der Nihe der Station Neuss kreuzt die Aachen-
Diisseldorfer die Rheinische Bahn, und es ist dort ein ein-
{aches, sinnreich konstruirtes Distanzsignal aufgestellt.

Um  zwischen dem  divigirenden  Stationsvorsteher nnd
dem Kreuznngswiirter eine bequeme Verstindigung zu ver-
mitleln, ist vom Burean des erstern nach der Bude des letz-
tern cine elekirische Leitung hergestellt. Der zur Mittheilung
bestunmle Apparal besteht aus eiuner Batterie, einer Liute-
taste, einem Galvanoskop [im Bureau}; wad einem Wecker,
einer Unterbrechungstasie und einem  Stipselumschalter {in
der Bude). Scbald der Wirter die Bude verlisst, muss er
den Stopsel aus dem Umschalter entfernen. Will der Vorstand
den Wiichter alarmiren, so driickt er den Knopf der Taste,
woraul sich das mit der Lokalleitunz verbundene Glockenwerk
auf dem Glockenhiuschen sowoht, wie der Wecker in der
Bude, so lange in Bewegung und das Gaivanoskop im Bureau
im Ausschlag balt, bis der Wichter in der Bude den Um-
schalter wieder eivgesetzt und durch Niederdricken der Un-
lerbrechungsiaste den Strom  gestirl bat, woraul das Galva-
noskop im Bureau des Vorstehers in den Normalstand zuriick-
kebrt. Dies ist das Zeichen ,Verstanden® aul den Weckruf.

6) Aul der Oesterreichischen Siidbalin sind alle Stationen
mit Deckungs- (Distanz) Signalen versehen, die mil elektrischen
Kontrolverrichtungen ausgeristet sind.

Ausserdem sind die Abzweigungen der Kirnthner- und

italienischen Bahn von der Wien - Triester, der Oedenburger
von tlgr Ofen - Pragerhofer und der Agram- Karlstidter von der
Sissecker Bahn mit Distanzsignalen ausgeristet, die durch
Wiichterglocken kontrolirt werden, von denen die fur die
llabupibahnen eimlache, die lir die Zweighahnen Doppelschlige
geben.
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7) Auf der Thiringischen Bahn sind die Wirler der zum
Abschluss der Stationen  aufgestellten Distanzsignale mit der
Station selbst in besondere ¢leklvische Verbindung gebracht,
Auf der Slation und in der Wirterhude befinden sich Verschie-
bungs - Induktionsapparate, durch die von ersterer aus eine
arosse  gusseiserne Schalenglocke am Wirterhause, mittels
Hammer und Gewichiswerk, von der Wicterbude avs ein
kleineres messingencs Weckwerk im Inspektions- oder Tele-
graphenzimmer in Bewegung geselzt werden kann. Das Aus-
liuten des letzlern ist Antwort ant das des erstern.

%) Aul der K. Wuartiembergischen Staatsbahn befinden
sich automatiselie Distanzsignale an den Tunnels hei Feuer-
bach und Kannstadt, welche die Tunnels so lange abschliessen,
Lis sie durch den Zug. oder durch die Wirter wieder aal die
Stellung: ., lreie Bahn® gebracht sind. Diese, aus wendebaren
Scheiben bestehenden Signale, bringen durel ibire Drehung den
Kontakt in einer Weckerleitung hervor, durch den ein Weckwerk
in der Bude des Signalwirters so lange erlont, his dic Maschine
oder der Zug den Tunnel passirt hat und auf der andern Seile
desselben, wieder durch eine aulomatische Vorrichtung, den
Kuntakt aufhebt, so dass dann der Wecker schweigl,

Ausserdem befinden sich elektromagnetische Glocken zum
Benachrichtigen der Wegithergangswirter  vom  Herannahen
eines Zugs an dem Uchergange bei Blavbeuren, an der Karls-
strasse Dbei Goppingen und am Ehinger Wege Dbei Ulm.

9} Bie Plilzische Balne hat bei der Einmiindung der
Neustadt-Diieckheimer Bahn in das linkseitige Gleiz der Lud-
wigshahn, so wie in Bahnho! Neustadt, elektrische Glotken-
werke aufgestelit, durch welche die Zige der Dirkheimer
Bahn signalisirt werden und die zum Geben einzelner Schlige
eingerichtel sind. Es giebt der Wirter der Eingangsweiche,
wenn der Zug bei seinem jederzeit aul ,Hall® siehenden Sig-
nale hilt, 2 Glockenschlige ,Zug da®, woraul die Station
6 Schlige ,Zug soll kommen® zu antworten hat, wenn sie
lvei ist. Zige, dic vom Babnhol nach der Weichg hin fahren.
werden mit 4 Schligen angekindigt.
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10} Die Konigl. Bayer’'sche Staatsbahn besitzt nur zwei
Glockeneinrichtungen fiir lokale Zweche und zwar vom Balin-
hole Uln bis zum ersten Bayervischen Wirlerposten daselbst,
und vom Bahnhof Neunlm his zar Abzweigung der Hlerbahn,
ansserhall (er Festungswerke ven Nenulm,

11} Da, wo die Bergisch - Mirkische Bahn sich wmit der
Kiln-Mindener Bahn bei Disselilori und Buishurg krenzt, be-
finden sich hesondere Weckerapparale [litv  die Bahnwirter,
welche einerseits von der geuannten Stalion aus, anderscils
auch von den in grassern Entfernungen stehenden Wirlern,
in Thiitigkeit gesetzt werden kinnen,

In der Nibe des Balinhofs Witten ist (in der Richtung
nach Dortmund) ein [faltsignal aulgestellt, welches, vom Sla-
tionshureau aus, auf elekiro-magnelischem Wege gestellt winl
und cinen Wecker so lange ertinen Lissl, als dem Zuge das
Signal zum [Malten entgegenstelit.

12) Aul den Kunigl. Hannover'schen Bahnen sind zur
Benachrichtigung der Wiirter an  der Drehbricke tiber die
Leda zwischen den Stationen Leer und Papenburg elekirische
Glockensignale eingerichtet.

13) Auf der K. Dreuss. Westphitlischen Eisenbalin st
ein lokales Glockensignal zur Sicherung der Fahrl durch den
Tunnel hei Altenlaken anfgestellt. Wenn sich cin Zug diesem
Tunnel nihert, so meldet dies der davor postirte Wirler dem
jenseits des Tunnels stehenden durch Niederdritcken der in
seiner Bude angebrachten Taste mit 1 >< 6 Glackenschligen
(bezichentlich 2 >< 6 in der andern Richitung), worauf dieser
mil gleichem Signale erwiederl: ,der Duarchiahrt stelit Nichts
entgegen” and danbn, wenn der Zug den Tunnel passirt hat,
mit 3 > 6 Glockenschliigen anzeigt, dass dies geschehen sei,

14) Die Parvis-Lyon-Bahn #1) hat mit dew Distanzsignale
der Haupteinfahrtsweichen grosser Stationen eine elekirische
Leitung  und einen  selbstwirkenden  Glocken - Zilterappavat

V81) Perdonnet, Traité élément 1. p. 606 elc.
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{ tremblenr electrigue) in Verbindung gebracht, der im Bu-
reac des Slationschefs erfont, so lange die Distanzsignale auf
LHalt® stehen. Da aber das Klingeln obue Unterlass unertriig-
lich erschien, sind die Vorrichtungen in neuester Zeit der-
geslalt konstruirl worden, dass die Glocke nur ertinl, wenn
man sie, durch Driicken ecines Knopls, pach dem Stande des
Signals fragt.  Die Herstellung des Schlusses durch die Dre-
hung der Signalscheibe selbst ist hewirkt, indem um den
Schaft derselben unten ein nichtleitender Ring gelegt ist, den
nur an einer Stelle ein leitender Stift durchsetzt.  Auf dem
Ringe schleift bei der Brehung eine Feder, die im Aogen-
blicke, wo die Scheibe korrekt aul ,Halt® steht, den lei-
tenden Stift berithrt and so den Stromschluss lLerstellt.  Der
Bock des Siguals st dabei meist als Ewdplatte benutat.
Die Konstruktion, die sich gut bewiibet hat, riihet von
Margloy her.

15) Die Chemins de fer de U Ouest 182) wenden dhnliche
Apparate an, haben jedoch, besonders da, wo die Manipulation
mehrerer Distanzsignale zusammenlioft , den  Stromschluss-
apparal mil den Stellhebeln in Verbindung gebracht, wo er
in der Pflege des Wiriers sich Defindel.  Diese Vorrichiung
sichert indess iiber die Stellung der Scheibe nichit so gut als
die andere, wo der Kommulator an der Achse des Sig-
nals sitzl.

16) Der Chemin de fer du Bourbonnais '®%) bedicnt
sich dhinlicher Apparale, um die Wirter seiner vielen Wegiiber-
ginge vorn Herannalien der Ziige zu unterrichten. Im Hause
eincs jeden derselben befindet sich eine Batterie und der Zitter-
Glockenapparat. Die Leitungen aller laufen in einen Stipsel-
umschalter aul der nichsten Stalion zusammen, so dass man,

182} Goschler, T wité pratique des Ch. d. fer. p, 131, 139 elc.
183} Conférences de UEeote hnp, d, P. et Ch. sur ta Télégr.
electr.
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durch Einstecken des betreffenden Stapsels, an jedem beliebigen
Weuyiibergange die Glocke tidnen lassen kann.

Durch Kaiserl. Dekret vom 16, Juli 1862 ist den franzi-
sischen Eisenbahnverwaltungen die Einfibrung von elektrischen
Apparaten zur Verstindignng an besouders streng zu iiber-
wachenden Stellen der Bahn emplohlen worden. Dem zu Folge
haben die meisten franzosischen Bahnen Vorrichitungen dieses
Zweekes eingelithrt.



