bl

I T - - i
) : }A:gérd’
Station Spar Korsning enligt
anm:
|
Ustervirn i Industrispir Industrigatan 2
Agneslundsviigen 2
Ustra Farmvigen 2
Nobelvigen 1

Anm 1. Bevakning anordnas, d v s signalgivare placerad vid kersningen skall med ut-
vecklad signalflagga resp handsignallykras réda sken varna vigtrafikanter
innan vixlingssitt fores Gver korsningen. Ar vigrrafiken stark, skall vake
finnas pd bida sidor om jirnvigen.

Anm 2. Vakt skall gi kort fére fordenen fir atr med wtvecklad signalflagga resp
handsignallyktas réda sken varna vigerafikanter.

2. Foreskrifter for vixling pi nedsinkt spir (sio § 35:3).

Féljan.de lokala féreskrifter giller for vixling pi nedsinkt spir vid
nedan nimnda gator (omriden), som ir allminna eller allmint befarna.

i Atgird
Station Gara {(omride) enligs
: ann.
Landskrona Skeppsbron
Hamnomradet } 2
Viistra Kajgatan
Lomma Hamngatan ' 2

2 (om dragfordon ej gir
Malmé Samtliga allminna eller allmint frimst)
befarna gator {platser), dir ned-} 3 {(om dragfordon gir
sinkt spar férekommer. frimst eller ensamt drag-

fordon)
Simrishamn Hamnomradet 2
Trelleborg Hamngatan
Vistra Kajgatan l 2
Norra Nyhamnsgatan[
Sédra Nyhamnsgatran

Ysrad Vistra Hamnomridet
Nya Hamnomridet

Inom samtliga ovan nimnda omrdden ir skjutsning forbinden.

Anm 2. Vakt skall gd kert fore fordonen fér att med utvecklad signalflagga resp
handsignallyktas roda sken varna vigtrafikanter,

Anm 3. Om dragfordoner dr forsett med ringklocka, skail denna oavbruter ljuda,
Hastigheten fir ej Sverstiga 10 km/tim. Saknar dragfordonet ringklocka skall
en man ur vixlingslaget g& kort fére dragfordoner for att med urvecklad
signalfiagga resp handsignallyktas réda sken varna vigtrafikanter.
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3. Foreskrifter for vixling pd lastplats i Jutning (siok § 35: 9).

Vid lastplatserna Holmeja, Hislov, Jirrestad, Klostersigen, Kyrkhed-
dinge, Minnesberg och Onneslov, dir lutning forekommer, skall toljande
forsiktighetsatgirder vidtagas vid vixling.

Under pdgdende wvixling.

Sirskild forsiktighet skall iakttagas under vixlingen och vagnar, som
under pigiende vixling maiste limnas eller stillas upp p3 spir, skall
bromsas eller forstingas.

Fordon fir ej skjutsas.

Efter avslutad vixling.

Kontroll av att kvarlimnade fordon handbromsats eller forstingts
med bromsskor dligger sivil tsm {(tbfh) som f&rare pd dragfordon.
I 6vrigt skall bestimmelserna i sio § 35: 9 tillimpas.

4. Undantagsforeskrifter

Instruktion
tér overfdring under vixlingsrorelse av tigsitt mellan Malmd godsban-
girds tigspir och rangerbangirden (spdren 1 A—3 A anses dirvid tillhdra
rangerbangirden).

Medgivande.

Overforing fir ske efter tagklarerarens tillstind.
Tigklareraren svarar fér ate vixlingsvigen ir klar och betryggad oster
om vixlingsvallen och
tigvixlaren svarar for act s3 ir fallet vister om vixlingsvallen.
Vixlarna 331, 336 och 337 tillhér vistra omradet.

Klargéring av vixlingsvigen.

Innan vixlingssitt framfores skall tigvixlaren lagga vixlarna i vix-
Lingsvigen jimte till denna horande skvddsvixlar fr o m vixlarna 331,
336 och 337 mitt for kuren pa vixlingsvallen t o m den vixel, som nir-
mast leder till det spir pd rangerbangdrden, till eller frin vilket tagsitt
skall vixlas. Tigvixlaren svarar jaimvil f6r hinderfriheten 1 vixlingsvigen
vister om vallen samt fér att bromsskor undanféras.

Tigvixlaren skall vid val av spir f6r ankommande tig folja de
direktiv, som limnas av arbetsledaren pi rangerbangirden.

Férestiende in- eller utvixling av tigsite skall vid behov meddelas
rangerledaren, som sedan svarar f8r att slippning av vagnar frin vallen
mot klargjord vixlingsvig ej sker. Rangerledaren skall direfter meddela
tigvixlaren genom hogtalare eller pd annat limplige sitt, att dverforing
av tagsice kan ske.

Klargjord vixlingsvig bevakas av tigvixlaren tills tdgsittet framgitr,
si att andra vixlingssitr, lok eller vagnar ej inféras 1 vixlingsvigen.

Tillstdnd till Guverféring av tdgsitt,

Forst sedan tdgklareraren av tdgvixlaren erhillit anmilan, att vax-
lingsvigen ir klar jimvil pd tigvixlarens omride, fir tigklareraren ge
tillstind till edesittets utsindande fran rangerbanzirden resp ge vixlings-
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signal till tigsite, som skall Sverforas frin ankomstspar till rangerban-
girden. Tagklarerarens tillstind formuleras: “Klart ut {or 00. Namn™.
Tagvixlarens anmilan till tdgklareraren skall innehdlla uppgift om tigets
nummer, avsedd vixlingsvag ("spir 4, spar 7 sdder om vallen, spir 9 Sver
vallen, spir 12 norr om vallen”) samt eget tjinstenummer och namn.

Owerforing av tdgsitt ankomstspdr — rangerbangdrden.

Tigklarcraren skall, sedan tigvixlaren anmile vixlingsvagen klar for
taget, ge signal for vaxhngsrorelse till lokpersonalen. Tagvixlaren Sver-
tager darefter signalgivningen och ansvarar fér denna tills tigsitter stan-
nat pd rangerbangirden. Under hela vixlingsrérelsen skall han befinna
sig pa sidan plats, att god signalkontakt erhilles med lokpersonalen. Vid
enbemannat fok (lokomotor) skall genom tagklarerarens férmedling
Sverenskommelse triffas med féraren om signaleringssida och detta med-
delas tagvaxlaren.

Tdg som backas. Ytterligare en tagvixlare skall bitrida vid signal-
givningen. Denne skall placera sig si, att han dels kan dverblicka vax-
lingsvigen i hela dess utstrickning, dels ha god signalkontakt med den
andre signalgivaren.

Backning med tdg mot tidigare pi spiret uppstillda vagnar eller tig-
sitt fir ej ske forrin tigklareraren underrittat lokfdraren hirom och
meddelat tigvixlaren detta. Sidan argird fir endast vidtagas nir det
giller kortare tigsitt (medférande hogst 20 vagnar).

Overféring av tdgsdtt rangerbangdrden — avgdngsspdr.

Innan tdgvixlare efter erhillet tillstind av t3gklareraren utsinder tag-
sitt frin rangerbangirden till avgingsspar, skall han {8rvissa sig om, att
tiget dr bromsprovat och férsett med slutsignaler samt att vagnslista
tagrapport och transporthandlingar, som skall medsindas tiget, dr av-
limnade till lokfdraren (cbfh).

Arbetsfordelning. .

Tigvixlarna tjinstgdr enligt en fér varje tdt-period upprittad plan.
Vid tigférsening och extratig overenskommer tigvixlarna om arbets-
férdelning.

Instruktion
fér framférande av personférande vixlingssitt Malmd C—Malmé F.

Vixlingssiteen skall ha tryckluftsbromsen kopplad och bromssystemet
uppladdat. Frimsta vagnen skall vid backning vara forsedd med broms-
apparat enl sio k § 29:10 punkt 5. Bilgarna mellan psv skall vara upp-
kopplade. Kopplen fir ¢j vara hirt dtdragna.

Vixlingssitten skall framféras med den skirpta fdrsiktighet, som be-
tingas av att personvagnar med resande medfores.

Inspektdrerna av vixlingsvigen, vilka dven utfér klargdring, skall i god
tid inhimta upplysningar om tigs resp firjas ankomsttid och pi Hmp-
ligt sitt underritta berérd personal déirom.

De spir, over vilka rorelserna skall ske, skall 1 god tid fore dverforing
hillas fria frin fordon. Rorelser, som korsar eller mynnar ut i vixlings-
vigen, fir icke f8retagas i farlig nirhet av denna vig vid tiden f&r dver-
féringen och till dess visshet vunnits, att vixlingssittet passerat.

FALYS
For sjilva Gverforingen giller:

Pg strickan fran pbg till spir 25 eller omvint regleras rorelserna med
dvirgsignaler enligt sdo § 8: 4, fig 5 a—c. Arbetsledaren i pbg stillverk
ansvarar for att vixlarna pd personbangirden till spir 25 intar ritta
lagen, da vixlingssitt skall framga.

Strickan frdn spdr 25 t o m vixel 202 i spdr 21 & och omuviint

tryggas genom mekaniske stillverk. Instruktion fér handhavander av
stillverker dn anslagen i stillverkskuren. Endast tjinstchavare som er-
hallit sirskild instruktion och direfter godkints, fir enligt turlista och
sapl handhava stillverksanliggningen.

Till stallverket hor foéljande signaler och sparspirrar:

Semafor A for rérelser frin pbg: forreglar vixlar, skyddsvixlar och
sparspirrar fram t om vixel 202 i spir 21 a. Kdrsignal
visas med en vinge.

Semafor B for rorelser dill pbg: {6rreglar vixlar, skyddsvaxlar och
sparspirrar fram tom vixel 205 i spdr 25. Korsignal
visas med en vinge.

Spdrspdrr I 1 Ostra dinden av spar 24.

Spdrspirr 1] 1 sparens “sbdra ingaspiret” och 23 forlingning vister
om spirkorsningarna vid stillverket.
Intill spdrspirrarna finnes en sparsparrlykta (benimnd
M) phcerad pa mast norr om sparen. SLgnalen visar
“stopp”, di korsningen &ver vixlingsvigen ar spirrad.
Spdrsparr 1V 1 spir 21 a vister om vixel 202,

Vixlingssitten f3r passera semaforerna A och B endasc di korsignal
visas med dessa eller efter muntligt besked frin vixlingsledaren till
lokforaren, att signalerna dr ur bruk.

P& strickan dster om wéixel 202, pd spdrforbindelsen till Malmo F och pa
Malmd F bangird sker rorelsen Sver olist vixlingsvig under vixlings-
ledarens ansvar.

Sparvakt tjinstgdr | omradet vid bangdrdsbron enligt turlista och sipl.

 Spirvakten skall ligga, bevaka och mané&vrera:

Vixlar ingdende t vixlingsvigen frin spir 21a till vind-
2

punkten pd “vagspiret” och vidare till dverfdrings-
sparet (CHirjevigen”) till Malm F eller omvint.

Skyddsvixlarna nr 286 och 300, som skall intaga avvisande ldgen till
Vyigsparet”.

Spdrspérrar pd Zishusspiret” . spar 5, spar 6, frilastbangdrdens

eller bromssiddar vixelgata samt pi spiren dster om vixel 215. Sedan
viaxlingssatt passerat skall spirspirrarna liggas ned
(resp bromsslidar tagas bort) av spirvakten sivida
inte turlista eller order meddelat att annan tjinstetur
skall gora detta.
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Semafor C placerad invid korsningen med Carlsgatan och gil-
lande for rorelser frin Malm& F. Kérsignal fir ges
forst sedan ovan angivna atgirder vidtagits, och tidi-
gast vid vixlingssittets beriknade avging frin Malmd
F. Signalen aterstilles till stopp, di loket passerat
semaforen.

Pi overforingsspdret (“farjevigen”) mellan godsbangdrden och firje-

bangarden skall vixlingssitten framféras enligt de for vixling pd hamn-

sparen givna féreskrifterna.

Instruktion

for vixlingsrérelser Malmé C—Lundavigen, Malmd godsbangird—
Lundavigen och Malmé C-—O&verfdringsspiret (spir O)—Malmd
godshangird.

Framstillning om vixlingsrorelse skall goras hos tkl pi den plats,
varifrin rorelsen skall utgd.

Tkl Malmé C resp Malmé godsbangdrd eller Lundavigen vidarebe-
fordrar framstillningen till tki pd den plats mot vilken rérelsen sker.

Ot tkl pi sistnimnda plats finner att vixlingsrérelsen kan ske utan
fara och utan att tagrérelse hindras limnar han medgivande f&r rérelsen.
Vid rérelser mellan Malmd C och Malmé ghbg 6ver spir O miste dock
medgivande inhimtas dven av tkl Lundavigen. Medgivandet skall inne-
hilla uppgift om rérelsens riktning, tid och betriffande strickan Malmé
C—Lundavigen uppgift om spir som skall anvindas. Tiden bdr viljas s3,
att rorelsen ej hindras onddigt linge pd nigot av de omriden, som
kontrolleras av resp stillverk.

Tryckluftbromsar skall vara inkopplade till ett antal, som motsvarar
bromstal 11, och genomslagsprov skall utféras. Om felfria tryckluft-
bromsar ej kan inkopplas i tillrickiigt antal, skall motsvarande hand-
bromsar bemannas.

Ensamt lok eller dragande lok med hogst tvi vagnar samt rilsbussite
fir med de forbehill, som angivits nedan, framféras som vixlingsrorelse,
utan att vaxlingspersonal medf&ljer.

Vixlingsrorelserna regleras genom dvirgsignaler enligt sio § 8: 4, fig
5a—c.

Innan vixlingsrorelse piborjas, skall vixlingsledaren eller, om vix-
lingspersonal ej medféljer, foraren ha inhimtat tillstind av tkl pi den
plats, varifrin rdrelsen skall utgd, Sivida intet annat sigs giller tillstindet
fér hela vixlingsrérelsen.

Vid ankomsten till Lundavigen spir 3 eller 4 fir hastigheten inte vara
hégre in att rorelsen kan bringas till stopp fére ankomsten till Sver-
gangen mellan plattformen och nerfarten till gatan, om bommarna ej
ar fillda eller vakt ¢j bevakar. Bevakning skall darefter ordnas genom
vixlingsledarens (férarens) forsorg, eventuellt med hjilp av platsens
personal,

Sdrskilda foreskrifter for wvixlingsrérelser, som ej
dtfélis av vixlingspersonal.

Ensamt lok, lok dragande hogst tvid vagnar, och rilsbuss med eller utan
slaipvagnar (rilsbussfordon klass A dock hégst 32 axlar) fir framforas
utan atféljande vixlingspersonal, varvid giller
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att lok skall man&vreras frin frimsta forarehytten och
att rilsbuss (rilsbussitt) alltid skall manévreras frin frimsta fordonets
framinde.

Instruktion

foér vixling mellan Lundavigen och Huvudverkstaden samt jnom
verkstadsomridet.

Grinsen fir verkstadsomrddet mot Lundavigen markeras av en gul-
milad rektangulir tavla med svart text pd ena sidan: “Grins {or Hyvst
viaxellok” och uppsatt pd kontaktledningsstolpe med lastsparsfrin-
skiljare betecknad R, ca 60 meter norr om grindarna till verkstads-
omridet.

Innan vixlingssitt fir féras in pi verkstadsomridet skall vixlings-
ledaren dir limna medgivande till tkl Lundavigen. Medgivandet formu-
leras: ”Klart f6r vixlingssite frin Lundavigen”. Den som limnar med-
givandet skall uppge sitt namn.

Vixlingsledaren pi Hvst ansvarar sedan {8r att vixlingsrorelser med
inom verkstadsomradet befincliga lok ¢ sker pi eller mot de spir, pa
vilket vixlingssittet frin Lundavigen skall framféras.

Vixlingsrérelser fran Lundavigen. Innan vixlingssite utgdr mot Hu-
vudverkstaden, skall tkl Lundavigen underritra vixlingsledaren om att
“klart” limnats av vixlingsledaren huvudverkstaden.

Saknas “klart”-anmilan fran vixlingsledaren, Hvst, fir vixlingssittet
likvil utgd till Hvst grinstavla men ej foras in pa verkstadsomridet,
forrin vixlingsledaren férvissat sig om, att annat vixlingslag ej utfdr
vixling inom omridet och att hinder for vixlingssittets intdrande ej
finnes. Pdgdr wixling inom omrddet skall wixlingsledarna i resp lag
Guerenskomma om vixlingsarbetets samordning.

Hastigheten for dragfordon innanfér verkstadsomradet fir vara hogst

_ 10 km/tim nir fordon drages och 5 km/tim nir fordon skjutes. For

ensamt dragfordon fir hastigheten vara hogst 20 km/tim.

Véxling inom verkstadsomrddet. Vixling pd spir, didr vagnar stdr upp-
stillda fir ej foretagas, forrin vixlingsledaren eller signalgivaren Over-
tygat sig om att personal ej befinner sig under, i eller i omedelbar nirhet
av vagnarna och att risk for skada 3 materiel ¢j forefinnes.

D3 fordon skjutes, skall en man ur vixlingslaget avdelas for att med
signalflagga eller handsignallykta g3 vid sidan av spiret omedelbart fore
vixlingssittet och tillse, att vixlarna ar ritt Jagda och att intet hinder
finnes t eller t farlig nirhet av vixlingsvigen samt att rorelsen kan utfdras
utan fara. Han skall sirskilt ge akt pd de bansignaltavlor, som iro an-
bragta t hornet av bodar och upplag inom omridet och i god tid visa
“stopp” om dessa tavlor ar utforda i lige dver spiren eller annat hinder
finns 1 vixlingsvigen. Skjutsning av vagnar fir ej ske.

Vixlingsledaren ansvarar for ate dvrig personal i vixlingslaget utpla-
ceras pa sidana platser lings vixlingssittet, att stoppsignal omedelbart
kan repeteras till lokpersonalen.

Viéxlingsrorelse frdn Huvudverkstaden. Innan vixlingssitt fir utga
mot Malmé codsbangird resp Malmo C, skall vixlinesledaren ha erhillit
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tillstind av tkl Lundavigen. {Telefonférbindelse med Lundavigen kan
erhillas frin telefonkur ca 40 meter innanfér verkstadsomridets grindar
mot Lundavigen).

Dragfordon, ensamt cller medférande hégst tvd vagnar fir framforas
till och frin huvudverkstaden utan att vixlingspersonal medféljer under
férutsittning att vagnarna drages och att dragfordonet mandvreras frin
frimsta férarhytten, varvid de bestimmelser som 1 instruktionen angivits
for vixlingsledaren iven giller for lokforaren.

Instruktion
for vixlingsrorelser Lundaviigen—spir 10 (Ostervirn).

Rorelserna dirigeras av tkl Lundavigen i samrdd med bitridande tkl
Ostervirn.

Vixlingsledaren skall frin endera av dessa inhimta medgivande till
vaxlingstorelse.

Hogst 15 vagnar far medfdras, sivida Skning av vagnantalet icke med-
givits av tkl Lundavigen.

Utan tllstind {6r varje ging av tkl Lundavigen fir vaxlingsrorelse
icke utstrickas forbi utfartssignalen mot Sege. Har sddant tillstand er-
hallits, skall bevakning ske vid »Truckvigen” genom vixlingspersonalens
forsorg. Vixlingsrorelserna regleras genom dvirgsignaler enligt sio § 8: 4,
fig 5 a—c.

Instruktion
for vixlingsrorelser mellan Malmé godsbangird och Arlév.

Godstigsspiret Malmé godsbangird—Arldv skall betriffande dessa
vixlingsrorelser anscs tillhora Arldvs bangird, som silunda har sin grins
vid infartssignalen till Malmd godsbangard.

For dessa rorelser giller de fasta signaler, som dterfinnes i linjebeskriv-

ningen fér banstrickan.
Vid utférandet av vixlingsrorelserna giller samma bestimmelser, som
for framférandet av tdg, med foljande undantag:

1. Hastigheten fir vara hogst 30 km/tim.

2. En vagnvikt av hogst 120 ton fir medtagas, utan annan bromsvikt
in lokers. D3 tontalet dverstiger 120, skall bromsvikten beriknas
sisom for tig med sth 50 km/tim. Efter den sista genomgings- resp
handbromsade vagnen fir obromsade vagnar medféras intill en vikt
av 120 ton.

3. Slutsignaler uppsittes icke och tigattiralj medféres ej.

Utférlig tiganmilan med Arlév utvixlas av tigklareraren Mgb eller,
om sidan icke ir i tjanst, av vixlingsledaren Mgb. Beriknad avgings-
tid uppges vid klart-anmilan.

5. Vid avging frin Malmd godsbangird resp. Arldv erhiller lokféraren
av tigklareraren cller vixlingsledaren muntlig order om rdrelsens
utférande samt uppgift om tig- och bromsvike.

\
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6. Lokféraren tjinstgdr dven som tdgbefilhavare och vixlingspersonal
medf&ljer icke.

7. Tagrapport utfirdas icke.

I ovrige skall sikerhetsordningens bestimmelser tillimpas sisom vid
tdgrorelse.
Denna_instruktion géller endast, ddi linjeblockeringen dr i bruk. Kr
linjeblockeringen ur bruk, anordnas extratdg, for vilket tidrabell begires
hos tigledaren.

Instruktion
for vixlingsrorelser mellan Hindby och Sédervirn.

”V';ixlingssiitt, som overfores mellan Hindby och Sédervirn eller om-
vint, skall normaalt framf('iras‘ med dragande lok. Om si 1 undantagsfall
¢j kan ske, skall nigon av vixlingspersonalen ta plats pa frimsta fordonet.

Fore avgangen frin Sodervirn resp Hindby skali genomslagsprov géras
for att kontrollera, att bromsledningen #r dppen lings hela vixlingssittet
och att bromsen pi sista tryckluftbromsade vagnen gir till och lossar.
Vixlingssitt, vilka skall fortsitta frin Hindby som tdg, skall fére av-
gangen frin S6dervirn vara utrustade med fSljande bromsvikt:

1F(')'r vixlingssitt med personvagnar bromsvikt motsvarande broms-
tal 55.

For vixlingssitt med godsvagnar bromsvikt motsvarande bromstal 27.

Vixlingssiitten skall med nedannimnda undantag vara dtféljda av vix-
lingspersonal, som leder rérelserna medelst vixlingssignaler.

Undantag: ecnsamt lok och rilsbuss med eller utan slipvagnar (rilsbuss-
sdtt dock hogst 32 axlar) behdver icke vara 3tféljda av
vaxlingspersonal. Forare pad rilsbussittet skall ovillkorligen
mandvrera detta {rdn frimsta fordonets framinde.

Hastigheten far vara hégst 30 km/tim. Vigkorsningarna skall vara
bevakade och bommarna skall vara fillda, di vixlingssittet framfors. D3
vigkorsning passeras, fir hastigheten icke vara stdrre in actv vixlings-
sittet kan bringas till stopp fére ankomsten till vigkorsningen. Om av
nagon anledning bommarna icke avstinger vigen eller om vakt ¢ postar
fir det icke {6ras vidare &ver vigkorsningen férrin bommarna fillts
di si 4r mojligt, eller bevakning, som varskor vigfarande pi 6mse sidor

~om banan, anordnats.

Vigkorsning (med avstand frin Nobelvigen):

Nobelvigen, Ostra delen av Sédervirns stationsomride. Fill-
bommar, som mandvreras av tkl och stlvps i
Sodervirn.
Rolfsgatan, 0 -+ 272. Fillbommar, som manévreras av vigvakt
vid Lantmannagatan.
Lantmannagatan, 0 + 573. Fillbommar, som man&vreras av vigvakt

vid Lantmannagatan.

N. Gringesbergsgatan, 1 - 058. Grindar, som mandvreras av vigvakt
vid N. Gringesbergsgatan.
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Instruktion

tor framforande av dragfordon utan vixlingspersonal pd Malmé person-
bangird och lokpassagespiren.

Gemensamma bestimmelser,

Pa Malmé personbangard far dragfordon framforas &ver lokpassage-
spiren till och frin avgings- resp ankomstspdr i banhallen, utan att
sarskild viaxlingspersonal medfoljer, varvid rorelserna regleras genom
dvirgsignaler enligr sdo § 8:4, fig 5 a—c.

Dragfordon framféres normalt pa vinstra spiret. Om ettdera spiret
miste anvindas for trafik 1 bida riktningarna, skall fore varje rorelse
klartanmilan utvixlas mellan arbetsledaren i stillverket och sparvakten
pa lokbangarden.

Sikerbetsforeskrifter.

Enbemannat [ok skall manévreras frin frimsta férarehytten och mo-
torvagnssitt fran frimsta fordonets framinde.

Lokpersonalen skall ge akt pd signaler, vixlars ligen och att fordon
stdr hinderfritt i forhillande till det spir som skall befaras. Det sistn’zimnda
vorde sirskilt observeras, di dvirgsignal visar signalen “Kéor varsamt”
Handvixlarna i uppgaende lokpassagespiret skall normalt ligga for gang
till lokbangarden. Om s ej ar fallet skall lokpersonalen S]S.IV rittligga
vﬁxlarna, sedan kontroll skett, att vixlingsrbrelse e] pigir mot dessa.

Vid ging pid hogra sparet mot lokbangirden skall lokféraren sirskiic
kontrollera att férbindelsevixlarna till nya rilsbussbangirden ligger ritt
for rorelsen.

Direst hinder f6r rérelse anses foreligga, skall tillstind f6r fortsate fird
inhimrtas fran stillverk eller sparvake.

Hastigheten far icke vara hogre dn atc dragfordon kan stoppas si gott
som omedelbart, om hinder av nﬁgot slag skulle finnas 1 v'alxlingsviigen.

Signalen "Kor” cller ”Kor varsamt” (fig 5 b eller ¢) frin dvirgsignal
innebir att loket (motorvagnssiteet) fir framforas till nista dvirgsignal.
Om endast en dvirgsignal finns 1 viss riktning giller denna fér Iokets
{motorvagnssittets) framforande Sver hela den stricka, som ligger pi
andra stdan dvirgsignalen.

Avgdende tiglok och motorvagnar far framgd till avgingsspir i ban-
hallen direst i vigen befintliga dvirgsignaler visar signalen “kér” eller
“kor varsamt” {fig 5 b eller c).

Om flera dragfordon (lok eller motorvagnssict) stir efter varandra pi
lokpassagespﬁret, giller signalen endast for det frimsta. Forst di dvirg-
signalen dtergitt till stopp och direfter dnyo visar “kér eller "kér var-
samt” (fig 5 b eller ¢) fir etc efterfoljande dragfordon framgi.

Ankommande tiglok ocb motorvagnar f{ar framga i riktning mot lok-
statlet eller till annat avgings- eller uppstillningsspir, direst i vigen be-
fintliga dvirgsignaler visar signalen “k&r” eller "kér varsamt™ (fig 5b
eller ¢). Om ank tiglok ej skall backa ut medfért tdgsitt, fir loket
sittas 1 rorelse forst sedan tigsitiet undanfdris minst 100 meter, vilket
avstind sedan bor hillas mellan sista fordonet i tigsittet och det efter-
foljande tagloket. Loket skall framféras med sirskild forsiktighet rill
nirmaste dvirgsignal men fir ) foras vidare, forrin dvirgsignalen 3 dter-
gitt till stopp efter den féregdende vaxlmgsrorelsen och direfter anyo
visar signalen “kor” eller “kér varsamt” (fig 5 b eller ¢).
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Vixlingsrorelser till och frin personbangirdens uppstillningsspir (per-
sonvagnsforlaget) samt rérelser inom detta omride far, med de undantag
som nedan angivits for motorvagnssitt, endast utforas efter signal eller
muntligt besked till vixlingsrirelse frin vixlingspersonal eller spirvake.
Enbart signal frin dvirgsignal "kor” eller “kér varsamt” giller ej.

Sirskilda bestammelser for motorvagnar,

Utom ovan angivna gemensamma bestimmelser giller for motorvagns-
sitt [oljande:

Rilsbussitt fir bestd av hogst 32 axlar.

Rilsbussitten far framféras dven till och frin spiren pd “simrisfor-
laget” (sjosparen samt f d simris- och genarpsspdren) samt inom “simris-
forlaget”.

Sedan signal eller muntligt besked erhillits art inféra motorvagnssitt
pa spir 12 personvqgnsforlaget far det foras vidare till vizel 175 § spdr 45
ostra dnde. Vid ging genom tvirtmaskinen skafl sirskild forsiktighet
1akttagas. Om tvittmaskinen ir inkopplad, fir hastigheten vara hogst
1,2 km/tim (20 m/min).

Rorelse fir dirvid ske endast 1 8stlig riktning.

Motorvagnssittet skall stanna hinderfritt f6re ankomsten till vixel 175
och ddr invinta (inhimta) tillstind av ma spirvakt f6r fortsate fird in
pa lokbangirden.

Vixlarna mellan spiren 12 och 45 skall om behdvlige ldggas ritt av lok-
personalen, sedan kontroll skett att annan vixlingsrorelse ej pdgdr I nir-
heten mot dessa vixlar.

Motorvagnsittet fir ej uppehillas p3 spir 45 mer in nddvindige for
att ¢ hindra tvittning av vagnssitc och vixling pd spiren 12/45.

Rorelser fran spir 4 pd rilsbussbangirden mot banhallen sker Gver
hégra spiret, varfor forbindelsevixeln skall omliggas och kontrolleras
av rilsbussforaren, sedan rilsbussittet forts dver denna.

Instruktion

for framforande av dragfordon utan vixlingspersonal mellan lokstalls-
omridet och rangerbangirdens &stra sparomride i Malmé.

Det sparomrade som innefattas i denna 1nstrukt10n, utgdres av lok-
stallssparet och spir 3a (3:dje sparet soderifrin) pd rangerbangirden.
Det begrinsas i viister av vixel 274 pd lokbangirden och i oster av vixel
331 i Ostra indan av spir 3 a.

Pi omridet beflntllg'l vixlar, 277, 178, 245, 246, 222 och 223 skall
normalt ligga 1 lagc for hir 1fragavarande vaxlmgsrorelser Skulle dessa
vixlar ej ligga ritt, — vixel 245 ir dock uppkorbar — skall omliggning
utforas av lokpersonalen, varvid noga skall rillses, att anliggande tunga
sluter vil intill sin stadrdl (str 113, § 15: 1) Tnnan dylik vixelomligg-
ning utfores, skall lokpersonalen kontrollera att ingen annan vixlings-
eBrelse i riktning mot vixeln pigir i nirheten.

Lokpersonalen skall framfora loker med en sth av 20 km/tim.
och hirvid noga ge akt pd att vixlarna ligger ritc och att sparet dr hin-
derfritt. D3 sikten ir dilig p3 grund av dimma, regndis, snotjocka eller
dyl. fir hastigheten icke vara hégre 4n att loket kan stoppas pd halva

ol tlhara etraoleam
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Pi lok med tvd forarbytter skall lokpersonalen alltid dka i frimsta
hytten i farriktningen.

Lok fir utgd frin lokbangirden efter muntligt besked eller signal till
vixlingsrorelse av ma sparvakt.

Vid ging till lokstallet skall vaxlingspersonalen ge signal till vaxlings-
rorelsen ifrdga. Vid ankomsten till lokbangirden fir loket ‘ej passera
vixel 274 utan vixlingssignal frin ma spdrvakt. Uteblir sidan signal,
skall loket stanna fére vixeln pi hinderfritt avstind till angrinsande
spar. Vid ging 1 motsact riktning fir loket ej passera vixel 331 1 &stra
inden av bangirden utan signal hirtill frin vixlingspersonalen. Uteblir
dylik signal, skall loket stanna framfor vixeln, pd hinderfrict avstind i
forhillande till anslutande spar.

Om lok métas, skall loket till rangerbangirden ha féretride.

Instruktion

f6r framférande i Malmd av vixlingslok utan vixlingspersonal mellan
lokstallsomridet och spiren 21, 22 och 23 i "gamla marken” Gster om
&vergangen mellan godsvixlaregirden och Ma f6rridsbyggnad.

Det spiromride, som denna instruktion omfattar, utgdres av spiren
21, 22 och 23 &ster om dvergingen mellan godsvixlaregirden och Ma
forridsbyggnad vid bangirdsbron och begrinsas i vister av nimnda
Sverging och i Oster av vaxel 245.

P3 sparomradet finnes frin vister vixlarna 176, 172, 173, 175, 244,
245 samt 178 och 277 pid lokstalissparet, av vilka vixel 176 normalt skall
ligga till spir 22 och vixel 172 normalt till spdr 23. Skulle hir nimnda
vixlar e ligga i ritt lige {6r den tillimnade rérelsen, — viixlarna 175
och 245 ir dock uppkdrbara — skall lokpersonalen sjilv ombesérja
vixelomliggningen, varvid noga skall tillses, att anliggande tunga sluter
vil intifl sin stédril (str 113, § 15: 1). Innan dylik vixelomliggning ut-
fores, skall lokpersonalen &vertyga sig om att ingen annan vixlingsrorelse
i riktning mot vixeln pigir i nirheten.

Signal eller muntligt besked till igingsittning skall vid lokbangirden
ges av spirvakten darstides och vid Svergingen till godsvixlaregirden
av vixlingspersonalen.

Lokpersonalen skall framfdra loket med sth 20 km/tim och hirvid
noga ge akt pd att vixlarna ligger ritt och att uppstillda vagnar cller lok
pd angrinsande spar stir hinderfrite i forhillande till det spir, som be-
fares, samt att andra lok cller vixlingssitt e] kommer 1 farlig nirhet av
sistnimnda spir, och att rérelse e} dger rum i motsatt riktning pa det
spar som skall befaras.

D3 sikten idr dilig pd grund av dimma, regndis, snotjocka el. dyl. skall
hastigheten nedbringas, si att loket omedelbart kan stoppas, om hinder
skulle finnas i vixlingsvigen.

Instruktion
for framférande av lok pd Lunds bangird.
Pi Lunds bangird fir lok medférande hogst 14 axlar och motorvagns-

sitt bestdende av hégst 4 fordon utan att vara atféljt av vaxlingspersonal
framforas frin spir 3 till uppstillningsplatsen ”Vita havet”, begrin-
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sad av vixlarna 38 a och 40 b samt 8ter till spdr 3. Likasd fir 12 rilsbuss-
axlar framfdras utan att vara itféljda av vixlingspersonal frin spir 7
till dess forlingning uppstillningsplatsen “Rundsparet” begrinsad av
vixlarna 30 a och 28 b samt deer ull spar 7.

Eor dessa forflyttningar skall foljande iakttagas:

att rorelsen fir piborjas férst sedan signal erhillits frin dvirgsignal vid
vixeln till uppstillningsplatsen;
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atr dvirgsignalen ifrdga skall visa "Kor varsamt™ enligr sio § 8: 4 fig 5 ¢;

att foraren skall mandvrera tigsittet frin framindan i farrikeningen;
att skirpt uppmirksamhet skall ignas it signaler och 3¢ vixlars ligen;
att spir, som skall befaras, dr hinderfritt;

att de framférda fordonen uppstilles hinderfritt mellan ovan angivna
vixlar,

Instruktion
for tigloks framfdrande p3 Esldvs bangdrd.

P3 Eslovs bangird far tiglok, utan att vara itf6ljt av vixlingspersonal
framforas frin tigsite till sddra lokstallet och omvint pd sitt nedan
angives.

Instruktion giller endast foér loks framférande pa spiaren 1—9 och
mellan dessa befintliga férbindelsespar.

Taglokens [ramfdrande regleras genom dviirgsignaler och spirspirr-
signaler enligt sio § 8: 4, fig 5 a—-c och 8:5, fig 6 a—7 b, uppstillda
invid det spar, for vilket de giller.

Avgdende tdglok.

Lok fir utgd frin lokstallsspiret, sedan sighalen ”Giv akt” givits med
iokets vissla och denna signal besvarats med samma signal frin stillverks
I tjutare. Sedan loket fullstindigt genomgatt vixel 4, ges med lokvisslan
signalen ”Ligg om vixeln”.

Stillverksvakten fdrvissar sig hos stillverk II om att hinder f8r den
tinkta rorelsen ej foreligger, ligger om vizeln och stiller vederbsrande
dvirgsignal till "K&r” eller "K&r varsamt”, varigenom lok erhaller till-
stind ga norrut. Loket skall stanna fére ankomsten till dvirgsignalerna 1
norra delen av bangarden, savida icke vixlingspersonalen dessférinnan
dvertager ansvaret fér rorelsen.

Ankommande tdglok.

Lok fir av tigvixlaren, sedan denne hos vakten i stillverk T férvissat
sig om, att hinder for lokets ging till stall ej foreligger, avsindas soderut.

Sedan loket fullstindigt genomgatt vixel 4, ges med lokvisslan signalen
?Ligg om vixeln”. Sedan vixelomliggning skett och dvirgsignalen visar
"Kor” eller “Kér varsamt”, dr ging till stall cilliten.

Betriffande sivil ankommande som avgiende tiglok giller, att lok-
personalen med skiarpt uppmirksamhet skall ge akt pd signaler och
vixlars ligen samt férvissa sig om att spir, som skall befaras, ir fritt
frin hinder. Vid passerandet av resgodsdvergingarna skall sirskild upp-
mirksamhet iakttagas, Lokfdraren o3 enbemannat lok skall ovilikorlicen



