ale

manévrera loket frin framinden 1 lokets farrikining. Om lokpersonalen
anser hinder f&religga, skall tillstind till fortsact fird inhimeas frin still-
verket eller frin vixlingspersonalen.

Denna instruktion giller dven for motorvagn.

Instruktion
for tagloks framférande pa Hissleholms bangird.

Pd Hissleholms bangdrd skall taglok utan att vara atfSljt av vixlings-
personal, framfdras till och frin tig, uppstillningsplats eller lokbangard 1
den omfattning och pi sitt hir nedan angives.

Taglokens framférande regleras genom dvirgsignaler enligt sio § 8: 4,
fig 5 a—c samt sparspirrsignaler enligt sio § 8: 5, fig 6 a—7 b, uppstilida
invid det spir, for vilket de giller.

Om flera itskilda lok std efter varandra, giller signalerna “K&r™ eller
“Kér varsamt™ enligt sio § 8:4, fig 5 b och 5 ¢ cller sio § 8:5, fig 6 b
och 7 b endast f6r det frimsta loket. Forst di signalerna itergdtr till
stopp och direfter dnyo visar foreskriven signal for rorelse, fir ett efter-
fohande lok framga.

Lok f3r ej avga fran tdgsitt eller uppstillningsplats, {6rrin signal eller
muntligt besked getts av tkl, vixlings-, vagns- eller stillverkspersonal,
varvid samtidige uppstillningsplats anges.

Frin lokbangirden fir lok diremot avgi utan signal eller muntligt
besked men skall loket framf&ras med sirskild forsiktighet. Efter erhal-
len signal eller muntligt besked fir loket framg3 till tag, uppstillnings-
plats eller lokbangirden, under fSrutsittning att i dess vig befintliga
dvirg- och spirspirrsignaler visa signalen ”Kor” eller ”Kor varsamt”

Innan dvirgsignal stilles till "Kor” eller "Kér varsamt” for tiglok il
godsbangirden, skall stillverksvakten av vixlingsledaren dir ha fitt upp-
gift om vilket spir som fir anvindas for lokgingen.

Vid framférande av [ok i mer in en riktning skall loket ga sa langt
farbi dvirgsignal, att vixclomliggning kan ske samt signalbilden fran
dvirgsignalen tydlige kan iakttagas.

DA lok skall passera dvergingen &ver tunneltaket mittfér stationshuset,
och nidgot av spiren 1—7 anvindes, skall lokpersonalen avvakta signalen
?Klart” frin vakt som postar vid 6vergdngen, innan denna passeras.
Framgir loket pi spir 8, behdver dylik signal icke avvaktas.

Lokpersonalen skall med skdrpt uppmarksamhet ge akt pd signaler
och vixlars ligen samt f&rvissa sig om att spar, som skall befaras, ir
fritt frin hinder. Lokforaren pi enbemannat lok skail ovillkorligen ma-
novrera loket frin framindan i lokets farriktning. Om lokpersonalen
anser hinder fireligga, skall tiflstind till fortsatt fird inhimtas frin still-
verket eller fran vixlingspersonalen.

Denna instruktion giller dven [5r rilsbuss.

Instruktion
for backning av tig mellan godsbangirden och personbangirden i
Hissleholm.

Vid backning av 1dg mellan godsbangarden och personbangarden samt
omvint skall signalgivaren vara placerad pa frimsta vagnen i rorelse-
riktningen. En man fér repetering av signaler skall firdas pa lamplig
vaen uneefdr mitt 1 tiget.

Lo

Dessutom skall tkl — eller av denne beordrad tjinsteman — vid dver-
gingen vid tagx, stillverksvakten i stillverket och vixlingsledaren pa
godsbangirden under backningen iakttaga tiget och signalgivarna, {6r
att vid behov kunna ge eller repetera eventuell stoppsignal.

Under den tid backningen pigar fir hogtalaranidggningen pi tapx, i
stallverket eller p4 godsbangdrden ej anvindas fér annat meddelande dn
sidant, som eventuellt erfordras for att stoppa.vixlingsrorelsen eller {or
avvirjande av annan dverhingande fara. ‘

Instruktion
for tagloks framférande pd Lomma bangird.

Vid Lomma far lok (motorvagn) vid rundging framforas Sver sparen
1 och 2 pi bangirden utan att vixlingspersonal behver medfélja pi
loket.

Hirvid giller:
att tigklareraren i varje sirskile fall skall limna medgivande till rérelsen;

att signal till vixlingsrorelser ges av den tjinsteman, som verkstiller
av- eller tillkoppling av loket;

att lokféraren, nir vixel skall [iggas om, ger signalen ”Ligg om vixeln”
och sedan han fdrvissat sig om att yttersta vixeln lagts om, for
loket it motsatt hill utan sirskild vixlingssignal samt

att befintliga plattformsdvergingar bevakas av tigklareraren eller av

honom beordrad tjinsteman. Innan loket passerar Svergingen, skall
den som bevakar vergingen ge signalen “Klart” 3t foraren.

Instruktion
for tigloks framforande pd Billeberga bangird.

Vid Billeberga fir lok eller motorvagn framféras pd spiren 1—4 utan

att sirskild vixlingspersonal medfdljer.

Hirvid giller:

att vixlingsledaren i varje sirskilt fall orienterar lokféraren om rérelsen
samt ger signal till vixlingsrorelse, varefter rorelsen regleras genom
dvirgsignalerna,

att lokfdraren iakttager skirpt uppmirksamhet, ger akt pd vixlars ligen
samt kontrollerar att spar som skall befaras dr hinderfritt, same

att plattformsévergingen fir passeras forst sedan tagklareraren eller av
honom beordrad tjinsteman gett signalen “Klart” it foraren.

Instruktion
for tigloks framférande pd Ystads bangard.
(Giller dven f&r rilsbussitt, om detta mandvreras frin forsta fordonets
frimre férarhytt i firdrikeningen).

P3 Ystads bangird fir tiglok utan att vara 3tfoljt av vixlingspersonal
framfdras fran tagsice till lokstallspdr eller annat uppstillningsspar och
omvint pd sitt nedan angives.
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Rorelserna regleras genom signalen “klart” fran vakt 1 stillverk I och
IIT samt genom dvirgsignaler och spirspirrsignaler enligt sio § 8: 4, fig
5 a—c resp sio § 8:5, fig 6 a—7 D.

Avgdende tiglok.

Lok far utgd frin lokstallspdret ull Bomgatan sedan medgivande per
telefon erhdllits frin vakten 1 stillverk YIT och dvirgsignal N visar
signalbild 5d. Stillverksvakten skall, innan detta medgivande ges, hos
vakten i stillverk I inhimta tillstind till rérelsen fram till Bomgatan.
For fortsatt rorelse till spdren 1, 2 eller 3 giller signalen “klart” frin
vakten i stdllverk I samt signalbild 5d frin dvirgsignal J resp K.

Ankommande té’glbk.

Lok fir av persontigsvixlaren avsindas rill Bomgatan, nir dvirgsig-
nalerna E, F, G resp H visa signalbild 5¢ eller 5d. For fortsatt rorelse
skall stdllverksvakten i stlv ¥ ha inhimtat medgivande frin vakten i stlv
IT1. Signalen “klart” fran vakten i stillverk I innebir att, om dvirgsig-
nalerna L resp M visa signalbild 5c¢ eller d, rdrelsen fir fortsitta till
stillverk TII. For fortsatt rorelse till lokstationen skall vakten i still-
verk TIT wisa signalen “klart”.

Betriffande sivil ankommande som avgiende tiglok giller

att om tva tiglok (mer in ett rilsbussitt) kommer omedelbart efter
varandra, signalen “klart” frin vakt och “kor varsamt” frin dvirg-
signal endast giller det férsta loket. Foraren pd det cfterféljande
skall avvakta férnyade signaler,

att lokps skall ge akt pd signaler och vixlars ligen samt f6rvissa sig om
att spar, som skall befaras, dr fritt frin hinder.

Instruktion
for vixling med lokomotor pd Tomelilla bangird.

Pd Tomelilla bangird fir lokomotor med eller utan vagnar i vixlings-
yinst framf6ras utan att signalgivare leder rorelserna (giller ej vid vix-
ling vid Lagerhusct eller Scans fabriksomride).

Lokomotorféraren skall hirvid ombestrja behovlig vixelomliggning
samt eventuell till- och avkoppling av vagnar.

Vid vixlingsrorelse dver Tomegatan skall lokomotorféraren frin vig-
vakten har erhillit klart f6r rorelsens utf8rande,

Vid vixlingsrorelse over overgingen till plattformarna skall loko-
motorfdraren sjilv ansvara for sikerheten.

Instruktion
for vixling vid Fotevik.
Lijus- och ljudsignalerna vid vigkorsningen Hammarsnisvigen km 6+

175 paverkas ej av jirnvagsfordon, nir ett pd stationshusviggen i Fotevik
uppsatt kontrollis K 16 ir upplist (varvid nyckeln K 16 ir fast i liset).

alo

Vid vixlingsrérelser dver vigkorsningen Hammarsnisvigen skall dir-
for varningssignaleringen igingsittas manuellt medelst en vid kontroll-
laset K 16 uppsatt stromstillare,

Nir fordon efter avslutad vixling skall avgd mot Hollviksnis skall
varningssignaleringen vid Hammarsnisvigen igingsictas medelst tryck-
knapp uppsatt vid kontrolliset.

Varningssignaleringen skall alltid igdngsittas minst 30 sek. innan for-
don beriknas uppni vigkorsningen.

Skjutsning av vagnar fir ej ske. K 16 nyckel forvaras i Vellinge, som
dven tillhandahiller erforderliga bromsskor.

Instruktion
for trafikering av Orups lastplats.

Lastplatserna vid sidosparet 1 Orup benimnas:
Orups nedre lastplats lings med huvudspiret,

Orups 6vre lastplats mellan Orups nedre fastplats och Orups grustag
samt

Orups grustag grusgropen.

D3 vagnar uppstilles pd huvudspiret, skall de vara sammankopplade,
bromsade och bevakade, varjimte bromsspak insittas i ett av hjulparen.
Orups nedre lastplats:

Vagnar 1ill stérre antal in att de rymmas innanfér sparspirren f2 ¢j
uppstillas pd lastplatsen.

Enir spiret pi denna lastplats ligger i lutning mot Svenstorp, fir
vagnar icke skjutsas utan skall vara sammankopplade med lok och skjutas
in pd spiret.

D3 vagnar uppstillas vid lastplatsen, skall de bromsas och forstingas
medelst spak, instucken i ett av hjulparen pd den vagn, som star nirmast
sparspirren. Spaken skall vara férsedd med kitting och hinglds samt fast-
lasas i vagnsunderredet.

Orups ovre lastplats och Orups grustag:

Hogst 20 vagnar, varav hdgst 10 lastade fir samtidigt skjutas in pi
sparet till Orups &vre lastplats och Orups grustag.

Hastigheten pa strickan Orups nedre lastplats—Orups grustag fir icke
Overstiga 30 km/um.

D3a vagnar uppstillas pi Orups dvre lastplats, skall de bromsas och
forstingas medelst spak pd sitt som dr foreskrivet for Orups nedre last-
plats. Sparspirren skall, sd snart vagnar dir uppstilles, liggas tvirs Sver
sparet och lasas medelst hinglis.

Den vid Orups nedre lastplats befintliga spirsparren skall alleid, di
vixlingsrorelse igt rum pa sparet till Orups ovre lastplats, liggas tvirs
over spiret och lisas medelst hinglis.

Tagbefilhavaren eller tillsyningsmannen skall ansvara for ace alla siker-
hetsbestimmelser bliva iakttagna.

Vid vagnvixling i Orups grustag under pigiende lastning iligger det
lastningspersonalen att vidtaga erforderliga 3tgarder betriffande broms-
ning och férstingning av vagnar.
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Instruktion _Forteckning Sver vigkorsningar, dir dtgird enligt ovanstiende skall
for vixling pd industrispiret Ortofta—Kivlinge glacéliderfabrik. vidtagas.
Medgivande och For vixlingsrorelse pa industrispiret skall medgivande ‘ | Atgird vid ! )
anteckning inhimtas hos tkl Ortofta. Tkl Ortofra skall notera med- Vigkorsning ! . vigkorsning :  For
. axlinesrorelse 1 tkl-boken Namn ke Pa stricka | imman | drgdrden
given vaxhng : ! vixlingssitt | ansvarar
Hastighet Sth 30 km/tim. ' ‘ , passerar |
Sth 20 km/tim, di vagnar med axeltryck &ver 14 ton { ! ‘
medféres. (H_fngta tillatna axeltryck 4r 18 ton). Lilla Harrie 8stra |29 4 942 ¢ Orrofta—L. Harric Bevakning ' Vxl-ledaren
Sth 40 km/tim fér ensam lokomotor. Lilla Harrie viistra |22 + 644 L. Harrie—Krvtmgllan  Bevakning  Vxl-ledaren
] _ Krurmillan 8ster 20 + 964 . L. Harrie—Krutméllan . Bevakning  Vxl-ledaren
Lutning 4 %y Rinnebick | 18 -+ 461 - Kruimdllan—Rinnebick | Bevakning . Vxl-ledaren
Bromstal 12 o
Dragfordon Lokomotor eller anglok litct E.
. Instruktion
¢
Vagnuikt S for vixling pa industrisparen Trelleborg C—Klagstorp,
Klagstorp—Skivarp och Klagstorp—Anderslov.
gstorp p gstorp
Ton vagnvike med Medgivande och For vixlingsrorelse pd industrispiren skall medgivande
inglok i lokomotor Vid avgidng frin ! lokomotor - anglok antec'%nmg inhimtas hos tkl Trelleborg C. . .
: ; : Tkl Trelleborg C skall notera medgiven vixlingsrorelse
500 1 200 ’ T Orcofta A l i i tkl-boken.
I | Lilla Hacrie ‘ ! ‘ Hastighet Sth: 30 km/tim. Over lastplatserna fir sth dock ej over-
| \ Krurméllan & p 3
i Rinnebick ‘ | : stiga 10 km/tim.
! Kivlinoe olacé- . )
! ; Bderfabeit 200 500 Lutning Trelleborg C—Klagstorp 10 /o0
L : - Klagstorp—Skivarp 10 o
Klagstorp—Anderslov 12,5 %00
Vaxlingspersonalens dligganden. - - Bromstal Trelleborg C—Klagstorp 11
. . o fal: C ey Klagstorp—Skivarp 11
A. Allmint  Vixlingssitten skal!‘ atfq.ljas av erfordcr.lllg.vaxhngsper- A Klagstorp-—Anderslsy 12
sonal som skall utfora férekommande vixling. .
En av vixlingspersonalen skall vara vixlingsledare. | Dragfordon Lokomotor eller inglok.

Viaxlingsledaren ir ansvarig for att kvarstdende vagnar
efter fullgjord vixling blir hinderfritt avstillda, hand- Vagnvikt
bromsade eller férstingda med bromsskor och att

skyddsvixlar och spirspirrar intager sidana ligen aut N . ke med ;
fordon forhindras att frin anslutande spar komma in - on vagnvikt med !1
pa industriomridet. . ; . . L i |
Di vixlingssitt skjutes, skall vixlingsledaren ha sin plats anglok Zb:;mmorzht; vid avg frin | dnglok - zloi(;mci)mrzh: }
pa frfimsta vagnen for att hilla utkik och vid behov ge | - ‘ ! ; \
signaler. ! : | :
Siggnalﬂagga resp handsignallykta skall medféras. % oo e I Erlfé’s::);rr};g “4 600 300 500
L R _ ) , | Skivarp * 500 . 200 | 300
B. Atgird vid Samtliga vigkorsningar saknar vigskyddsanordning och ! R - L ‘
vigkorsning bevakning skall dirfor anordnas enligt Sio § 26: 1, dv s
signalgivare skall med utvecklad s:gnalﬂagga resp hand- Klagstoro—Andersléy max. vaenyvikee
signallykras réda sken varsko vigtrafikanter, innan vix- gstorp Vv max. vagnvixt:
lingssitt Gverfores. med dnglok: 450 ton
Samma regel giller om vixlingsrorelsen sker med ensamt ,, lokomotor Z 4: 175 .,

dragfordon. N . 7 & 300
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Vixlingspersonalens dligganden Forteckning Sver vigkorsningar, dir dtgird enligt ovanst skall vidtagas.
A. Allmint. . e - —=
. ) . . o Vigkorsning ‘ Argird ; ‘
Vixlingssitten skall 3tféljas av erforderlig vixlingspersonal. Vixlings- —_— w1 id g Es
personalen utfor férekommande vixling vid lastplatserna. En av | beligen " korsningen, %tga‘r’ém
vixlingspersonalen skall vara vixlingsledare. I e ee—s o dIDAND ansvar
. 11 N e o . Namn . i pa stricka eller b oviixlingssitt arar
Vixlingsledaren dr ansvarig for att kvarstiende vagnar cfter fullgjord vid km | Tastplats | passerar ‘

vixling blir hinderfritt avstillda, handbromsade eller forstingda med
bromsskor och att skyddsvixlar och spirspirrar intager sadana ligen
att fordon férhindras att frin anslutande spir komma in pd industri-

Sp?rfﬂi- ) i . o . A . Férstadsgatan | 34.401 | Trelleborg C—Gislov Bomfillning | Vxi-ledaren
Di vixlingssite skjutes, skall vixlingsledaren ha sin plats pa frimsta Oseerlidsviigen | 34.438 | Trellchorg C—Gislév | Bevakning Vxl-ledaren
vagnen for att hilla utkik och vid behov ge signaler. i %Cllanéiﬁpmgc gg.ggg 'é'l_‘ellleborg C—Gislsv Bevaﬁning . Vxl-ledaren
. . o ¢ Nygirdsvigen . © Gisloy - Bevaknin i Vxl-ledare
Signalflagga resp signallykta skall medféras. AT 38812+ Gisloy Bevakning Vxl_ledaren
. Simlinge 41.144 Simlinge Bevakning Vx!l-ledaren
Ateird vid viek . Klockedal 42.326 Simlinge—Sodra Aby Bevakning Vxl-ledaren
tgara vid vagrorsning. S. AE}, kyrka 42.978 S8dra Aby Bevakning Vxl-ledaren

. . . " - . 2 S.A 43.248 Sadra Ab Bevakni Vxl-1
1. Vid vigkorsning férsedd med bommar, som ir mandvrerbara p3 VaHb);r v 43552 | V‘;Ifg}, ¥ Bg:kﬁtﬁg Vil-lggng
platsen eller frin en plats hdgst 100 m frin korsningen skall vix- Vallby &:a i 44.899 | Vallby Bevakning Vxl-ledaren
lingsledaren eller av honom beordrad tjinsteman filla bommarna, Q_S_%ﬁv'dgen o :?Ag;z xaiig}’“gagsmrp %C"afl?}hiﬂg xxi-}egaren
. 1 o g illstorpsvigen ; 47. allby—Klagstorp omfillning xl-ledaren
mnan vaxlmgssatt far passera. Klagstorp i 47.463 Klagstorp Bevakning Vxl-ledaren

2. Vid vigkorsning utan vigskyddsanordning eller med skyddsanord-
ning 1 olag, skall bevakning anordnas enl Sio § 26: 1, d v s signal-

. Bandelen Trelleborg C—Klagstorp
Slakrerivigen 34.341 | Trelieborg C—Gisléy Bomfillning | Vxl-ledaren

Bandelen Klagstorp—Skivarp

givare skall med signalflagga eller handsignallyktas rida sken ! ﬁiﬁg&%en : jg:ggg ' %};ﬁiig;g:g:igiggz 3 EEX:EE:EE \sz{{zng‘zz
varsko vigtrafikanter innan vixlingssitt Sverfdres. Samma regel Beddinge - 52167 | Beddinge Bevakning | Vxl-ledaren
galler om vixlingsrérelsen sker med ensamt dragfordon. Tulist{}l_lrfisvigen ! g?ggg gegjng—?ogtgﬁg , Bcva]]:ning i VxHegaren
. . o, . . . Grz R sddinge—" O - B 1 I Vxl-
Férteckning éver vigkorsningar, diar dtgird skall vidtagas, se sid. 219, T(:;;ilcb'go m 57.347 T;ft[—:gggJL olthog i B:X:kﬁ;gg V;l—l:d:::rr:
Skivarp 61.066 Skivarp - Bevakning ‘ Vxl-ledaren |
. Handhavandet av K-nyckel. Bandelen Klagstorp—Anderslov |
Fb’l}ande K 16-nyck[ar finnas _I]_;).zl'db_erga 11115;;3 }orjgerga—ﬁngers}:@v geva}l:néng Xx%—}egaren
onsinge - ordoerga—andersiov CVARKMIN Xi-ledaren
Trelleborg C K 16 nr 333, 334, samt dessutom 3 st Lk 1(_:—nyck1ar. Grénby 9760 | Jordbersa—Andersidy Bevakning . Vxl-ledaren
Vixlingsledaren skall medféra K 16-nyckel och nyckel till vixelhing- SﬁngtO{P 9.082 ° Jordberga—Anderslov  Bevakning Vxlledaren
13s. Dessa skola utkvitteras hos vederbérande tigklarerare. Nycklarna ig dﬁﬁﬂgi sa géég 1{:2322}8: gg‘f;%éllﬁmg : Y]ﬁ:}egawn
skall ldmnas till tigklareraren Trelleborg C, nir vixlingsrorelsen i ” B ) P B cdaren
avslutas. Vid vixling i Gislov och Simlinge skall dven behévligt antal
Lk 16-nycklar medféras. Dessa skall dven utkvitteras.
Instruktion

. Ovrigt.

1. Atgird pd grund av lutning i Anderslov.

for vixling pi industrispiret Rydsgird—Skivarps sockerbruk.

Medgivande och For vixlingsrdrelse pd industrispiret skall medgivande

25 m soder om vigkorsning Anderslév n:a vidtar lutning 7 %e0. Vid anteckning inhimtas hos tkl Rydsgdrd. Tkl Rydsgird skall notera
vaxling 1 riktning mot Jordberga skall tillfilligt uppstallda vagnar medgiven vixlingsrorelse 1 tkl-boken.

handbromsas eller fdrstingas med bromssko. Hastighet Sth 30 km/tim. P3 sockerfabrikens spir fir sth dock ej
Om skjutsning féretages skall bromsslide utliggas i spiret mot Jord- Sverstiga 5 km/tim.

berga. Lutning 1C %oo.

2. Atgird pd grund av lutning 1 Jordberga.

Fran bangdrdens mitt vidtar lutning 3 %o 1 rikening mot Klagstorp.
Vid vixling i denna riktning skall ulifillige uppstillda vagnar hand-
bromsas eller férstineas med bromssko.

Sirskild forsiktighet skall iakttagas vid vixling pi last-
platsen Skivarps sockerbruk pd grund av spirens lut-
ning. Vagnar som under pigiende vixling miste stillas
upp skall bromsas med handbroms eller férstingas med
bromsskor.
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Bromstal 11.
Dragfordon Lokomotor elfer inglok.
Vagnuikt
Ton vagnvikt med
R — S .
N | -
o lokomotor litt . eine fr3 2nelok | lokomotor litt
| inglok ‘ 7 43 7 6 ‘ vid avging frin ‘ dnglo oy 76
| i _ |
i 500 200 350 Skivarp Al ‘ :
!  ¥_Rydsgird R | 500 200 1 350

Vixlingspersonalens aligganden.

A

. Allmint.

Vixlingssitten skall dtféljas av erforderlig vixlingspersonal. Vixlings-
" personalen utfdr férekommande vixling vid lastplatserna, En av vix-
lingspersonalen skall vara vixlingsledare. )
Vixlingsledaren ir ansvarig for att kvarstdende vagnar efter fullgjord
vixling blir hinderfritt avstillda, handbromsade eller férstingda med
bromsskor och att skyddsvixlar och spirspirrar intager sddana ligen
att fordon forhindras att frin anslutande spdr komma in pa industri-
sparet.

D4 vixlingssitt skjutes, skall vixlingsledaren ha sin plats pd frimsta
vagnen for att hilla utkik och vid behov ge signaler.

Signalflagga resp signallykta skall medforas.

Atgird vid vagkorsning.

1. Vid vigkorsning férsedd med bommar, som dr mandvrerbara pa
platsen eller frin en plats hdgst 100 m frin korsningen, skall vix-
lingsledaren eller av honom beordrad tfansteman filla bommarna,
innan vaxlingssite fir passera.

2. Vid vigkorsning utan skyddsanordning eller med vigskyddsanord-
ning i olag skall bevakning anordnas enl Sio § 26:1, d vs signal-
givare skall med signalflagga eller handsignallyktas roda sken
varsko vigtrafikanter innan vixlingssitt 6verfores. Samma regel
giller om vixlingsrirelsen sker med ensamt dragfordon.

Forteckning éver vigkorsningar, dir atgird enligt ovanst skall vidragas.

i ! Beligen pi srricka | Fér

| Namn  Vid km | cller station ! Atgird argard

| I (lastplats) i ansvarar
Rydsgard ! 67782 Rydsgird | Bomfillning  VxI-ledaren

Skivarps sockerbr. | 62.268 | Skivarps sockerbr. ' Bevakning . Vxl-ledaren
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Bevakning vidtages dven genom vixlingsledarens férsorg, nir socker-
tabrikens enskilda vig inom fabriksomridet skall passeras under p3-
gdende vixling.

Om vixling undantagsvis utstrickes dver vigkorsningen Ystadvigen
(61.666) mellan Skivarps sockerbruk och Skivarp skall bommarna vid
denna korsning fillas genom vixlingsledarens férsorg.

K I6-nycklar.

I Rydsgird finns K 16 nr 222 och i reserv nr 223 f6r Skivarps socker-
bruk. Vixlingsledaren utkvitterar K 16-nyckeln och nyckel till vixel-
hinglas hos tigklareraren, till vilken de efter avslutad vixling skall
dterlimnas.

Instruktion
t6r vixling p3 industrispiret Dalby—Harldsa.

Medgivande och For vixlingsrdrelse pd industrispiret skall medgivande

anteckning inhimtas hos tkl Dalby. Tkl Dalby skall notera med-
given vixlingsrorelse 1 thl-boken.
Hastighet Sth 30 km/tim di lokomotor anvindes, 20 km/tim d3
anglok anvindes.
Over bangdrden 1 Torna Hillestad giller dock sth 10
km/tim.
Lutning 12,5 o,
Bromstal 2.
Dragfordon Lokomotor eller inglok litt E,
Vagnvikt
Ton vagnvikt med ]
inglok | lokomoror ‘ vid avgang frin | inglok | lokomotor
0 | 175 Dalby | |
‘ ‘ T:a Hillestad 1 i
Harlésa 300 : 175

Vixlingspersonalens dligganden.
A. Allmint.

Vixlingssitten skall dt{6ljas av erforderlig vixlingspersonal. Vixlings-
personalen skall utféra forckommande vixling. En av vixlingsperso-
nalen skall vara vixlingsledare. :
Vixlingsledaren ir ansvarig for att kvarstiende vagnar efter fullgjord
vixling blir hinderfritt avstillda, handbromsade eller forstingda med
bromsskor, och att skyddsvixlar och spirspirrar intager sidana ligen,
att fordon f6rhindras att frin anslutande spir komma in p industri-
sparet.
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Forteckning éver vigkorsningar, dir irgird enligt ovanst skall vidtagas.

Lutning 16 %o.

Bromstal 16.

Dragfordon Lokomotor eller inglok litt E.

Vagnuikt
Lokomoror Anglok ‘ vid avgingen ! Anglok i Lokomotor
litt Z 4 litt E | frin ! litt E litt Z 4
: ‘ | !

200 ton 350 ton | Lund — | — ‘
75 1 350, ‘ Lund § 350 ton , 100 ton |
75 ., | 350 ,, \ Hardcberga 650 Poo200 :
_ — ‘ Stenbrottet 350 | 200 !

Vixlingspersonalens dligganden.

A. Allmint.

Vixlingssitten skall tf6ljas av erforderlig vixlingspersonal, som utfér
1fiirekomnrmnde vixling. En av vixlingspersonalen skall vara vixlings-
edare.

Vixlingsledaren ir ansvarig f8r ate kvarstiende vagnar efter fullgjord
vixling blir hinderfritt avstillda, handbromsade eller férstingda med
bromsskor och att skyddsvixlar och spirspirrar intager sidana ligen,
att fordon férhindras att frin anslutande spir komma in pi industri-
spiret.

Di vixlingssite skjutes, skall vixlingsledaren ha sin plats p3 frimsta
vagnen for att hilla utkik och vid behov ge signaler.

Signalflagga resp signallykta skall medf&ras.

B. Atgird vid vigkorsning.
1. Vid vixling in pi vigkorsning med vigskyddsanordning skall
denna spirra vigen.
Féraren ansvarar for act vixlingssitt (ensamt dragfordon) ej fors
in pd vigkorsning med vigskyddsanordning férrin denna spirrar
vigrrafiken.

2. Vid vigkorsning utan vigskyddsanordning eller med skyddsanord-
ning i olag skall bevakning ordnas enlige sio § 26: 1, d v s signal-
givare skall med utvecklad signalflagga resp handsignallyktas réda
sken varsko vigtrafikanter, innan vixlingssitt Sverféres.

Samma regel giller om vixlingsrorelsen sker med ensamt drag-
fordon.

Vigvakterna vid Kasranjegatan, Ribyvigen, Dalbyvigen och Kungs-
marken ir anstillda av Hardeberga Stenindustri.

Vigvake skall vara examinerad och godkiind av stationsinspektoren
Lund, samt vara underkastad vid SJ gillande bestimmelser for dylik
personal.

Tkl Lund underrittar samtliga vigvakter om vixlingsrérelse p3 indu-
strisparet.

Vixlingsledaren skall hos tkl Lund fScvissa sig om, atc vigvakterna

underrittats. Skulle av nigon anledning dylika underrittelser icke ha
L1rrnmaar 1Smnace cleall labmercrmalam 1vmcdorestrme w15

Argird

i Beligen vid :
cnllogt For
Viagkorsning T T ~ | ovanstiende Stgird
Nama ! Stricka ell - ansvarar
© Km tracsa ever korsning
lastplats passeras
Imévigen | 0-+800 | Lund—Lund S Bomfillning | Automatiska
%’I:stanjeggatan 1-+450 | Lund S—Lund O Bomfillning Vagvaﬁt
Ribyvigen | 1+690 | Lund S—Lund U Bomfillning Vggvakt
Dalbyvigen { 2+125 | Lund S—Lund O ,Bomfillning | Vigvake
Motorvigen (vistra | i
vigkorsningen) : %
Landsvigs- och i 2+973—! Lund U—Arendala | Bevakning Vxl-ledaren
J';irnvig's_bro dver 34060 ‘
motorvigen ‘
Motorviigen (Gstra ‘ ‘ ‘
p ] | |
Xi%iﬁl;}r:ngcn) 4+260 | Lund O-—Arendala lBevakngng | Vxl-ledaren |
Golfbanan 6+700  Arendala—Hardeberga | Bevakning V?gl-[ecil(aren :
i Kungsmarken 6+810 | Arendala—Hardeberga | Bomfillning | Vigvake 1
‘ Hardeberga 8+140 | Hardeberga | Bevakning Vxl-ledaren

Fér att ej avstinga vigtrafiken lingre dn nddvindigt, skall foljande
iakttagas vid underrittelse till vigvakterna.
a) Vixlingsrorelse Lund—Hardeberga. ’
Vixlingsledaren underrittar v'aigvakterona vid Lund O och Kungs-
marken omedelbart fore avgingen frén Lund S.

b) Vixlingsrérelse Hardeberga—Lund. '
Vixlingsledaren underrittar vigvakterna v1gl Kurolgsmarkcn och
Lund O om tidpunkten f&r vixlingssittens avgang f1;an Hardeberga.
Meddelandet 1imnas omedelbart fore avgingen frin Hardeberga.

¢) Vixlingsrorelse Hardeberga—Stenbrottet.

Vigtrafiken pi vigen vid Stenbrottet avstinges genom Stenindu-

strins forsorg. )
Innan vixlingssitt avgir frin Hardeberga till Stenbrottet, skall

vaxlingsledaren ringa upp Stenindustrins kontor vid Stenbrottet och
underritta personalen dir om vixlingsrrelsen .

C. Ovrigt.
1. Bantelefon finnes vid Lund, Lund S Lund O, Kungsmarken och

Hardeberga.
Ftiarr banteglcfonen giller foljande signaltabell:

Lund
Lund S —
Lund O —_
Kungsmarken —
Hardeberga —

Stenindustrins
kontor,
Hardeberga _— = -
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2, V}d Hardeberga ar sidospdret till stenbrottet férsert med skydds-
viixel, som normalt hdlles list i avvisande lige. Nyckel (K 16) till
kontrolldset férvaras hos tkl Lund. )

K 16-nyckel skall av vixlingsledaren utkvitteras hos tkl Lund.
K 16-nyckel skall av vixlingsledaren aterlimnas till tkl Lund
omedelbart efter vixlingsrorelsens avslutande.

Undantag frédn Séo samt sdrskilda foreskrifter for vissa
bandelar eller driftplaiser

Anvindande av T-semafor (undantag frin Sio § 8:2).

Styl:.els‘?n har medgivit, att T-semafor fir anvindas vid Ljunghusen,
Malmé liderfabrik, Tryde, Orup och Usera Kirrstorp.
Utfartssignal och utfartsférsignal (undantag fran Sio § 8:2 och 3).

_Styl:lfflsen har medgivit, att utfartssignal och utfartsforsignal f3r saknas
vid Tjdrnarp, trots att stationen ir beligen vid banstricka med sth 120
km/tim.

Vigkorsningssignal (undantag frin Sio § 8:6).

_Styrelsen har medgivit, att bomsignalskirm och bomsignallykea fir
finnas, intill dess att utbyte mot vigkorsningssignal kunnat genomféras.

A-signal med vitt fast sken (undantag frin Sio § 8:9).

_Styrelsen har medgivit, att A-signaler med vitt fast sken fir bibehillas

tills vidare.

Bromsprovssignal med vitt fast sken (undantag frin Sio § 8: 14),
Styrelsen har medgivit, att bromsprovssignal med vite fast sken fir

bibehillas tills vidare vid Trelleborg ll? 5 e

Signalen “tig kommer” och “beredd” (undantag frin Sio § 14: 1 anm 1).

_Signalerna “tig kommer” och “beredd” skall i férckommande fall ges
vid Eslév, Lund och Arldv.

Uppstillning av A-fordon (Sio § 29: 20).

Vid Lund fir dven stillverksvakt limna medgivande till uppstillning
av A-fordon.

Framfsrande av B-fordon pi tigspar (Sio § 33:1).

Vid nedan nimnda stationer erfordras medgivande av tigklarerare
eller stillverksvakt for framférande av B-fordon pd tigspir:

Arldv, Pillebergg, Eslov, Hissleholm, Kivlinge, Landskrona, Lund (for
fordon frin uppspiret Uppakra—Lund skall medgivandet inhimtas innan

f(.)_rdonfst framgir il vixel 80a), Lundavigen, Malmé C, Malmé gbg,
Sodervirn., Teckomatorn. Trellebore € nch E carmt Yerad
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Uppstillning av B- eller C-fordon (Sio § 33:2).

Vid nedan nimnda stationer fir dven stillverksvakt limna medgivande
for uppstallning av B- eller C-fordon: Hissicholm och Lund.

Andring av tigspir for tig p3 station (undantag frin Sio § 50:2).

Vvid Hindby, H&6r, Landskrona, Lundavigen, Malmé C, Ramldsa,
Stehag, Sosdala, Uppikra, Akarp och Ortofta fir tig tagas in pd dndrat
thgspar — oavsett om detta foranleder dndrad signalbild eller ej — utan
foregiende ordergivning eller signalering fran tiger.

Detta undantag fir ej ullimpas fér dndring till avkortad tigvilg.

Mandvrering av huvudsignal (undantag frin Sio § 51).

Vid Hissleholm och Eslév fir tkl-bitride pi tkl sirskilda order frin
fall ull fall mandvrera anordning for frigivaing av utfartssignal.

Tags intagande (undantag fran Sio § 57).
Lund

1. Tig frin Vallkirra fir tagas in pd spar 6 eller 7 samtidigt som tag
frin Uppakra tages in pd spir 1, 2, 3, 4 eller 5.
Spirspirrarna nr 66 skall dirvid ligga i uppfilic ldge.

2. Tig frin Vallkirra fir tagas in pi spir 2 samridigt som tdg frin
Uppikra med fast uppehdll vid Lund tages in pd spir 5, 6 eller 7.

3. Tig frin Uppdkra fir tagas in pd spir 6 samtidigt med att tag mot
Vallkirra avsindes frin spir 5.

Eslov

1. Tig frin Stehag med fast uppehdll vid Eslév fir tagas in pd spir 4
(tigvig c!) samtidigt som tig tages in pd spiren 8 eller 9 fran Orrofta
(tigvig u® resp u¥) trots att tdgvigarna iro fientliga i sbdra dnden av
bangarden.

2. T3g frin Kungshult fir tagas in pi spdr 7 (tigvig g*) samtidigt som
tig frin Orvofta tages in pa spir 8 (tdgvig u?) under fOrutsittning att
bida tigen har fast uppehill vid Eslov och att vixel 79 forreglas i
minuslige.

3. T3g frin Kungshult med fast uppehill vid Eslov fir tagas in pa spir 7
(tigvig g2) samtidigt som tdg till' Ortofta avsindes fran spir 8
(tigvig s/6) varvid vixel 79 skall forreglas i minuslige.

4. Tig frin Kungshult fir tagas in pd spdr 7 (tigvig g*) samtidigt som
rilsbusstdg frin Hurva tages in pd spar 6 (tagvig v') under forut-
sittning att bida tdgen har fast uppehill vid Eslév och att viixel 79
forreglas 1 pluslige. '

Tig pa endast del av tiganmilningsstricka (Sio § 59:3).

P strickan Lomma—Flidie fir tig anordnas pd endast del av tig-

anmilningsstricka (Lomma—Lomma kyrka). Dirvid skall foljande be-
I criimmelear 11tfaver can oallar
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2. Motesindring fran annan station till Trelleborg F, di Trelleborg F ir
utgingsstation for det tidg, som skall kvarhallas (02).
Tl kvarhillningsorder sindes tifl tkl Trelleborg F och Trelleborg C.
Tkl Trelleborg F transiterar kvarhillningsordern till tkl Trelleborg C
med besked att kvarhillningsorder delgivits tps (pd 02).
Tkl Trelleborg C sinder framgingsorder.

3. Motesindring frdn Trelleborg C till annan station, d& Trelleborg C dr
utgingsstation or det tig, som skall framgi (00).
Tkl pa den nya motesstationen sinder framgangsorder till tkl Trelle-
borg C.
Tkl Trelleborg C underrittar tkl Trelleborg F, direst Trelleborg F ir
slutstation for det forsenade taget (03).

4. Mdtesandring frin Trelleborg F till annan station, di Trelleborg F ir
utgangsstation f6r det tig, som skall framgd (02).
Tkl pd den nya métesstationen sinder framgingsorder tifl tki Trelle-
borg C och Trelleborg F.
Tkl Trelleborg C transiterar framgingsordern till tkl Trelleborg F.

Tigfoljdsindring (undantag frin Sio § 78:1).

Tagklarerarna vid Malmo C och Arlov fir efrer samrid dndra ordnings-
foljden mellan tdg i samma riktning, vilka icke bdda framgir dven pa
strickan Arlov—Akarp eller Arlév-—Lomma.

Bestimmelserna 1 Sio § 78 skall tillimpas.

Tagklarerarna vid Malmé gbg och Arlév far efter samrid 4ndra ord-
ningsfoljden mellan tig i samma rikening, vilka icke bada framgir dven
pa strickan Arlév—Lomma.

Bestimmelserna i Sio § 78 skall tillimpas.

Tégklarerarna vid Malmé C, Malmd gbg, Lundavigen, Fosieby och
Hindby fir vid behov indra ordningsfoljden mellan tig t samma rikt-
ning, vilka icke bida framgir pa strickan Lundavigen—Sege, Fosieby—
Arrie eller Hindby—Oxie.

Bestimmelserna 1 Sio § 78 skall tillimpas.

Tagklarerarna vid Eslév och Lund fir vid behov indra ordningsféljden
mellan sddergdende tag pd strickan Eslov—ILund respektive Lund—
Malmo C. :

Bestimmelserna i Sio § 78 skall rillimpas. Eslov skall adressera tig-
fsljdsordern dven ull tigledaren Malmo,

Undantaget giller dock ej om linjeblockeringen ir ur bruk eller om
enkelsparsdrift anordnats.

Tagfoljdsindring mellan tag, som beror Trelleborg C och Trelleborg F.

Tagfolydsindring betriffande tdg 1 samma riktning med jimna num-
mer.
1. D42 det tig (00), som skall framféras efter det andra tdget {02), utgir
frin Trelleborg C.
Tl sinder tigfdljdsorder will tkl Trelleborg C.
Tkl Trelleborg C sinder tigfoljdsordern dven till ¢kl Trelleborg F,
direst det andra tiget (02) utgir frin Trelleborg F.
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2. D4 det tig (C0), som skall framféras efter det andra tiget (02), utgir

frin Trelleborg F. .
Trla l:éincll—sr etigfgdljdsorder till tkl Trelleborg F och tkl Trelleborg C.

Tkl Trelleborg ¥ transiterar tigfoljdsordern till tkl Trelleborg C.
Tkl Trelleborg C sinder tdgfoljdsordern.

Tigfoljdsindring betriffande tig i samma rikening med udda nummer.
Tkl p4 den station, som erhillit t8gfoljdsorder, sinder tigfdljdsordern

till tkl Trelleborg C. ' oo )
Tkl Trelleborg C delgiver Trelleborg F tigféljdsordern, direst ett av

tigen framgdr till Trelleborg F.



