Oskarshamn—Nissjo.

Ton vagr_:yiﬁtu :

vid avgingen med Jok litt

2 E | G7 @ L4 ;

frdn A B O g5 : G Ns 15 129 SL:

: Oskarshamn .............. 360 530 315 495 780 660 420 450 400 .

“Forshult ...l 360 530 315 495 780 660 420 450 400

i Mockhule ool 360 530 315 495 780 660 420 450 400
: B(_{hult .................. 360 530 315 495 780 660 420 450 400
Slathult .................. 360 530 315 495 780 660 420 450 400

: Berga .................... 430 590 375 555 880 740 500 520 450
- Lillsjsdal ................ 510 675 445 630 990 840 595 615 530
- Ryningsnds .............. . 530 685 460 640 1010 835 615 630 530
Mérlunda ................1 550 710 480 660 1040 880 640 665 530
Rosenfors ................ 550 710 480 660 1040 880 - 640 665 530
CMalilla Lo 560 720 495 675 1060 900 655 675 330
Hagelsrum ................ 560 720 495 675 1060 900 655 - 675 530
Hulfsfred ................ 53¢ - 690 465 650 1020 865 620 640 530

! Slnlvcrdalen .............. 450 600 395 560 © 880 745 525 530 450
. Lonneberga .............. - 470 610 410 565 890 755 550 570 430
Ema'rp ................... © 430 570 375 3530 840 710 500 520 450

Mariannelund ............ © 355 550 310 520 - 815 690 410 450 ' 450 -
Vallnids .................. 490 660 425 615 970 820 570 590 500
Ingatorp ................. 490 660 425 615 970 820 570 590 300
Hjaltevad ................ 510 - 690 440 650 01020 865 590 625 500
Bruzaholm ............... C275 435 240 405 640 540 320 330 350
Hult oo “345 545 300 510 800 680 400 430 - 400
EksiG . .ovvvuvvninn .. 275 425 240 400 630 530 320 340 350
Ormaryd ................ © 285 440 250 415 650 550 330 360 350

Brinsle: och vattentagning for olika tag.

P g ! : ‘ Km

Tde o pL o1 HE 1224100 Anm
. | | Bg—Slih
| | !

5811 | VB {(V == vattentagning

5812 Vs B = brinslctagning)

5814 v :

58161 V .

5818 v VB

8071 | v ’

8072V v

8079 vV

8080 A%

Bromsprov

o7

skall pa vederborliga stationer utfiras i enlighet med bestimmelserna i str 254 avd

Bt, art 32, 33, 34, 39 och 40.
Dock skola fsljande undantag {art 40) gilla:

! Forenklat utgingsprov enligt art 33

Vid station ‘ fir utforas

betriffande fdljande tig-
satt

Thgsitt, som sammansiditas av ej isdr-

PMjBlby e l vixlade och i bromshidnseende ofér-
‘ Hissleholm o ovennrenrnrrnersasnnn ] andrade tigdelar frin flera tig omedel-
: o bart efter dessas ankomst.
! Sivsjo, Stockaryd, Vislanda ........ Lokaltagsitt, som vinder ofbrindrat
| Almhalt, EKSjo . ooovieeiiiininn efter rundging med loket.

Vagnsyning och varmgangsinspektion.
(Str 123 och 123s, sio § 9:2g och 3g samt § 66:4).

Vagnsyning och varmgingsinspektion far icke under nigra férhilianden efter-

sattas.

a) Vagnsyning skall utfdras vid {5ljande stationer betr

alla tig, som dir ha utgings- eller slutstation, samt

genomgiende tig med uppehall enligt nedanstden

de tabell:

Station Snill- och persontig

Godstag

|
CMIBLbY e Tag med udda tignummner
Undantag: tag 1

‘Anm. Vagnsynare skall’
finnas tillstides vid ling-
‘viga tig, som ej synas.

I E3:) [+ TP Tagen 1,6,7,33,980. 106

Alvesta ... . iiieinnnn T4z med jimna tignum-,
mer. ‘
Undantag: t3g 6 och 98.

Almhuli
Hissleholm ............ : i

Eksjid ...vviriininnonns
CHultsfred .........onnn !

i Oskarshamn ............ ‘

Tag med minst 10 min tdt-
enligt uppehall.

Anm. Ovriga godstig skola
allminsynas vid dess inging
for upptickande av broms-
plattor, forskjutning av last
o dyl samt varmgingsinspek-
teras med borjan fran akicrn
och si lingt fram som tiden
intill tagets avging medgi-
ver. »Klart»-signalen till tag-
klarerarcn giller i dessa fall
den del, som hunnit synas.

Tig med minst 10 min tdt-
enligt uppehall,

Tag med minst 10 min tdt-
enligt uppehiil — undantag:
tig 4008, 4016, 5461, 5462,
5467, 5471, 5473. :
Tagen 5461, 5462, 5463, 5469.

-Tag med minst 10 min tdt-

_enligt uppehill. Undantag:
tig 4010, 4382, 4384, 4394, |
l4397, 4582, 4584, 5463.

;Tég med minst 10 min tdt-
renligt uppchall.



b)E l:i)nbart varmgangsinspektion:

nbart varmgingsinspektion skall dga rum i den uistrickni ;

art il ag ing, som framgar

gft((i:rfol]untelel tsbell. Denna varmgangsinspektion fir icke indragas men kaf efti.:
rder av tigledaren i varje sirskilt fall flyttas till i i i

ST o ey y ill annan station, beldgen inom av

trevlg:la:pp.e;lall pé’;loTlinst 10 min bdr varmgingsinspcktion om mdjligt uiféras av

" vid uppehall pa mi . . . : s
fre man, » man[.)p p& minst 15 min av tvi man och vid uppechall pid minst 30

. Varmgingsinspcktion !
Tag ne Tag n P
vid st. utfires av I vid st. utféres av

Varmgingsinspektion

Tig med udda numme:r. Tig med jimna nummer.

4001 Lh Lokb o stps 4004+ O |
Lokb o

zggg th » 4004 Mo » stes i

I 33 Smn Ed 4004 Tns %

51 Lh » 4006 | Tns |
4391 Lh » i 4008 | O " |
| 4395 Smn » I 4008 | sa ; |
4597 Smn . | 4008 | Tns ,
97 Dio » 4010 ' Hv Lokb |
| ns Lokb 4010 . Tns Lokb o stps :
| 4411 Frd | Lokb o stps 4012 | Tns » P :

328; %ns | » 4016 @ Kr Lokb i
4605 Lx}lls ‘ » - 4016 = Lh » !
el h 3 » 4018 ¢ O Lokb o stps :
h » | 4018 | Lh »
5465 Si Lokb | 4018 | Tns
5465 Era > | 4352 | Tns - >
gigg ]?]E-ll » 4 4354 i Lt Lokb
rerS » i 4354 | TIns Lokb o stps
- Sy Lokb o stps 4356 | Tns Lokb
;i;é i I'S : Lokb | 4388 ' Si »
W3 Lh Lokb o stps i| 4388 ° Frd Lokb o stps

73 . Mkn » || 4390 . Tns
| 5689 ° Th » ' 4398 Tns .
| 4400 | Tns | »

4404 Frd Lokb
~ Il 4406 1+ Tns Lokb o stps |
| 4606 Tns | » i
| 5462 | Th » !
| 5466 | Hv | » E
| 5686 | Hv | Lokb
@ 5686 | Lh | Lokb o stps
! 5754 | Lh | Lokb
i 57561 Sa | Laokb o stps

3 . . ‘ ‘

tré]g:tlzl\?l)t::dfet och iltaltlcnsper§onalen utf'cira_ inspektionen gemensamt, skall lokbi-
et a\}s na:'a.mre clen av tiget .med bor;a_n vid loket pi bitridessidan. Sedan
I Sz'mm vatg;aljnakpa dennaﬂ sida th m.t.)tt stationstjinstemannen, som bérjat
Jsyna pi samn a si 11 a ;cm av taget, ga de dver till tigets andra sida och avsyna
Do at espun icn ram t%ll lokctsresp till tigets akter. Om s3 ir [dmpligare,
Dorjar stafic tpc_r_scl){na en avsyningen pd en vagn mitt i tdget pid bitrddets sida.
Deana © tﬁl t‘;l rentar ccs1 mESi en gulmalad"klots pa frimre lagerboxen. Bitridet gar
Ly Over i er§o s .lm ra sxlc(ia och El}fttar dver klotsen till lagerboxen pi denna sida.
o utvéxlal; ga lcr;c Aterkommer tlﬂll vagnen, borttages klotsen och »klart»-anmi-
lan utvaxla nnl:e lo per_sona%ﬁn. Patriffar lokbitriidet eller tigexpeditren (eller
o aJv degssautrjl;iis:;f?t]aréilten'lat;l) !agci‘box, som ir onormalt varm, och kan
. _ej med visshet sjalv avgdra, huruvida vagnen mis -
];ﬁgfl;\;r:ierxi‘vij, hsl];::!é;fk;f(oi-in;nftillkallazl (jir dock sioc § 64:2). Fﬁfaren &gc:ed‘:i:-
fter foresk » hu skall forfaras med vagnen. Under den tid i <t 3-
gdr, bor‘ fora'ren d:‘:l c:ch qa ha sin uppmirksamhet riktad bak;ilt-t ;t’:ialtrtls}l?;l;t;o;:ﬁlfo;

Obevakade driftplatser

med huvudsignal samt uppgift pa tagspar, som skall komma till anvindning pd sta-
tion, di denna #r obevakad.

Samtliga i nedanstiende forteckning upptagna stationer fa passeras obevakade
endast pd huvudtigvag.

Tagen fi framforas over de obevakade driftplatserna med samma hastighet som
om platserna vore bevakade,

Oxder till ett tig om att viss station skall vara obevakad innebir alltid dven order
om sparindring pa stationen ifraga, ddrest tidtabellen anger annan tagvig in den
som skall anvindas, nir stationen ir obevakad.

Vid dubbelspar bel&i‘fen driftplats skall vara bevakad, di cnkelsparsdrift dger
rum Gver endera cller de bada angransande stationsstrickorna.

Betriffande driftplatser, vid vilka mandvrering av fallbommar #ill vigkorsning
sker, skall gilla, att platserna fa limnas obevakade for tag blott under forutsittning,
att respektive vigkorsningar bevakas, si vitt e annat sirskilt foreskrives,

Ang huvudsignals stillande till stopp i nodfall, se de sarskilda foreskrifterna

sid 75.
Stindigt | Obevakade Standigt Obevakade
obevakade | f5r vissa tig obevakade for vissa tag
Mjslby—Hissleholm Nissjo—Oskarshamn
Stralsnis I Ormaryd
! Sommen Lyckebergsvixelnlp |
! Gripenberg Lyckeberg sipl :
‘ Frinnaryd Hjaltevad
: Al:leY Ingatorp
L Flisby Vallnds hlp .
, Solberga Mariannelund
' Grimstorp Mariannelunds
| Stockaryd E grusglﬁ)lp Ip
| . Rorvik map AP Silverdalen
| i L.:;\mr"nhult Hagelstum hlp
| Lidnds Ryningsnis hlp
; Moheda Slithult hlp
i Gavetorp Bohult hip ; -
Blidinge Mockhult
Eneryda " Forshult
Dié
Mockeln
Killeberg
Osby
Histveda
Sodra Ballings-
lov blp
Norra Haissle-
holm blp




72
Ordergivningsstationer iro:

1) tags utgangsstation,

2) Mjolby, Nissjd, Alvesta, Hissleholm, Hultsfred, Oskarshamn.
Ordergivningsstation skall svara £6r ifrdgakommande ordergivning enl sio § 49:3

for strickan till och med nista ordergivningsstation, dir tiget har fast uppehall

(i forekommande fall Zven f6r bortomliggande stationsstricka); dock skall mbotes-

order enl sdo § 36:3 och 4 ges pA motesstationen, om denna ir ordergivningssta-
tion och byte av sdvil férare som bitride, nir sidant finnes, skall 4ga rum pd denna.

Underrittelsestationer och underrittelsestriackor.
Se cirk. A 31/55.

Underrattelsestation : Underrittelsestricka

Boxholm .......... ..ol i Mjslby—Tranis
Trands . ..veevvenivnmnonen s : Tranis—Aneby
NESSIO ey iaaiae e | Aneby—Naissjo
SAVSIO . Nissjo—Lammhult
Alvesta ... i ¢ Lammhult—Bladinge
Vislanda - .. ..ot - Blidinge—Did
Almhult ... ...ooiiiiiiiiii i, " Di6—Osby
Hiastveda ...ovvvvniivnineniiinnn, Osby—Haissleholm
Ehsi oo Nissj—Ingatorp
Hultsfred ........ccoe oot + Ingatorp—Rosenfors
Berga .. .viiniiiii e ! Rosenfors—Qskarshamn

Anm: Stationsnamn med fetstil angiver att stationsomrddet tilthor underrattelse-,

strackan.

Underrattelsetider.
Se cirk. A 31/55.

De i sio § 82:2 foreskrivna regelbundna paringningarna skola ske pd nedanstiende

tider:
Vardagar ! 9 februari—8 november 9 november—38 februari
i i
:  Mandag—fredag | 650—700, 13201330 | 7.20-7.30, 1320—1330
| lLérdag ......... 6.50—7.00 7.20—7.30

Banpersonalens arbetstider

inberiknat personalens fird till och frin arbetsplatsen.

Vardagar \ 9 februari—8 november ‘ 9 november—8 februari

i
Mindag—fredag ¢ 6.30—17.00 | 7.00—17.00
Lordag ......... 6.30—13.30 7.00—13.30

e

Reservlok.

Reservlok finnas pé foljande stationer:

i3

Hjilpvagnars placeringsorter:

Antal
Mjdlby redskapsvagn typ I ...... i.
Nissjd kranvagn litt A ........... 1.
Nissjo redskapsvagn typ T A .... 1.
» » » I B .... L

Station ! Tid . Veckodag Lok litt.
! !
Mjolby ...l Hela dygnet Del Dg
NASSIO . vvvvernarearns Hela dygnet Dgl Dg
: 18.30—24.00 Vard Dk el. Du
0.00—13.00 VuvfoeSoh »
0.00— 8.00 V fSoh »
0.00— 6.00 ~ Soh o veSoh »
‘ 8.30—24.00 Soh »
CAlvesta L..iiaiial... 20.30—12.30 Dgl Da
21.00— 6.00 » Du
Hissleholm ........... 0.00---16.00 Dgl Dks
‘ ' Hela dygnet Soh »
Hela dygnet Dgl Dg




Postning for vissa tag. (Sdo § 46:6; se dven § 99:2 i).

I tabellen utmirker X pd vilken sida om banan som tigklareraren vid vederbs-

lerna stiillas till stopp genom nedan angivna 3tgirder.

i

Huvudsignals stidllande till stopp i nédfall.

Vid foljande driftplatser, som 3 limnas obevakade f6r tig, kunna huvudsigna-

rande station skall posta.

| Tigklarerarens Banan ' |
N R e T
M]olby——-Hassleholm
M | Stralsnis ........0 ... i
X3! Boxholm ............. 1) ;
XY | Sommen .............. X3 !
' Trands .........c0unns. X ;
; ¥ | Gripenberg ........... : ‘
: X | Frinnaryd ............ ‘
; Aneby ...l 0 X i
| Flisby (.......c. ... 4
# | Solberga .............. ’
X Ié]issjti ................ *
i Grimstorp .. .ivan....
X Bodafors .............. ! X
P SEAVSIO L. | X
P Stockaryd ...l 4
b 4 i Rérvik ...ovvvvniinn,. |
| Lammhult ............. | X
%) | Lidnis ............... RO | -
X' Moheda .............. X3 !
X | Givetorp ............. i
; XH! Alvesta ...ooioniiin...
; | Blidinge .............. 4
i | Vislanda .............. i X
i Eneryda .............. ‘
X3 liatorp voveviinnnn .. X1
Dis L X
*Mockeln ... )4
X S Almbult .. ... ...... ‘
X  Killeberg ....... veeeaal
| Osby L X !
| Histveda ............. X X
¥ | Ballingslév ........... ‘ F
Nasslo—Oskarshamn
)4 glzmarvd .............. %
SIO i
X Hult........
; Bruzaholm ,...........] X
X %‘Ijéiltevad ............. | v
i Ingatorp ..............
! X i Mariannelund .........
Lonneberga ........... X
Silverdalen ........... X
X | Hultsfred ............. :
Mililla ............... X
X !Rosenfors .............
Mérlunda ....o.o.a.lL, X
X | Lillsjddal .............
Berga ...oovvvinninnns o X
Mockhult ... Ll X
X | Forshult .............

1} Tag med udda nummer. %) T3g med jimna nummer. 3} For tig p4 spar 1 sker

postning pd motsatt sida,

Anm. Lises uppifrin och nedit f6r tig med udda nr, nedifrin och uppt for tig

Plats i Axgirder
| ‘ Mjo6lby-—Hissleholm
D OStralsnds . ooovverennnnnns Omliggning av de roda signalvevarna.
I Sommen ........... ... » » »  » »
' Gripenberg ... 1 Omvridning av de strombrytare, som iro an-
bringade under kontrollamporna pad det pi
Frinnaryd ................ J vevapparaten sittande kontrollampsk3pet.
I Aneby .....oviiiiiiiion... ! Omliggning av de roda signalvevarna.
| Flisby ..........ccoo oot Omstalining av stoppstrémbrytare pi stillverks-
i apparaten.
‘ Solberga ................. Norra infartssignalen genom omstillning av
| stoppstrombrytare pd stillverksapparaten. Sod- |
ra infartssignalen genom Aaterstillning av sig-
Grimstorp  ............... I . nalvev,
Stockaryd ....... ... N ; Omvridning av de strombrytare, som dro an-.
bringade under kontrollamporna i kontroll- .
lampskapet. i
PoRGrvik L Omstallning av strémbrytareikontrollampskapet. |
i Lammbult ... ... .......... Omvridning av strbmbrytare pi ytterviggen t11[|
i vinster om expedltlonsdorren
© Lidnids ... Omstillning av sirombrytare i kontrollampskapet.
§GAVEIOIP . en i Omstallning av stoppstrombrytare pd stallverks-
! apparaten.
| Bladinge ........ooveiiaann Omstillning av stoppstrémbrytare pa stillverks-
; apparaten,
i Fneryda ...l t Omstillning av stoppsttdmbrytare pa stillverks-
! . apparaten. :
Dio voei e Norra infartssignalen genom omstillning av
stoppstrombrytare  pa  stillverksapparaten.
Sédra infartssignalen genom aterstillning av
signalvev,
Mockeln ... Omlaggning av de rdda signalvevarna.
Killeberg ........... ... ... » » » » »
Osby ..o i | » » » » »
Histveda ................. Omstillning av stoppstriombrytare pa stillverks-
| apparaten.
. | Nissjo—Oskarshamn
Ormaryd ................. i Omvridning av strombrytare under kontrollam-
! poma pa kontrollampskapet.
Lyckebergsvixeln 1p ....... * Omldggning av de rida signalvevarna.
Lyckeberg sipl ............ i Omvridning av strdmbrytare, placerad pi Eksjd
i station. Tclefon till Eksjé station finns i kur
| vid vigdvergingen.
Hjiltevad ................. i Omvridning av strémbrytare pd ytterviggen. ]
Ingatorp .......cccveveon.. t Omliggning av de roda signalvevarna. ;

Mariannelund .............

Emarp hlp ................

Hagelsrum hlp ............

Vallnids hlp ............... ‘

Mariannel grusgr Ip ...... i

Silverdalen ................ ‘

» » » » » :
Omvridning av strémbrytare pa vitervaggen, tlll.
vinster om expeditionsddrren.
Omliggning av de r&éda signalvevarna.
k) » » » »
Omvridning av strombrytare pd ytterviggen, till !
héger om expeditionsddrren.
Omlaggning av de rdda signalvevarna.

med jimna nr, Didrest nigon eller nigra av stationerna iro obevakade, skall detta
ej medfdra nigon indring av tigklarerarens plats pd de andra stationerna. Vid tig-
méte postar tigklareraren alltid pd samma sida som stationshuset.

Ryningsnis hlp ........... » 5w % » i

Slith i hlp ..ot ... Omvridning av strdmbrytare pa centralapparaten :

Bohult hlp ................ Omliggning av de réda signalvevarna. |

Mockhult ... .o Omstillning av stoppsttombrytare pi Stallverks—‘
apparaten.

Forshult .................. Omvridning av strdmbrytare pi centralapparaten \



0

Undantag fran sikerhetsordningen samt sdrbestims-
- melser for vissa bandelar eller driftplatser.

Signaler pa vistra rangeringsryggen i Nassjo.

For dvirgsignalerna p& vistra rangeringsryggen pa godsbangirden i Nissjo gil-
ler, att tva ofirgade fasta sken bredvid varandra betyder »stopp», tvi ofdrgade fasta
sken, det ena snctt till vinster ovanfér det andra, betyder strycks, tvi ofirgade
fasta sken, det cna rakt under det andra betyder »tryck fortare» och tvid ofirgade
blinkande sken vid sidan av varandra betyder »gd visterut»,

Signaler pa gamla rangeringsryggen i Nissjo.

Vissa tig rangeras allifjaimt éver gamla ryggen i sddra dnden av godsbangirden,
Tva rangersignaler finnas vid spar 13 pd personbangirden, en pa mast mittfor
viaxel 50 och en pa mast vid vaxel 159 (mitt for stationshuset).

Med signalerna visas »stopp» (tvd ofirgade fasta sken bredvid varandra), »tryck»
(tvid ofirgade fasta sken i 45° vinkel), »tryck fortare» (tva ofirgade fasta sken lod-
ritt), och »gi soderut» (tre ofirgade blinkande sken vigritt bredvid varandra).

Repeterande av avgingssignal i Nissjo.

D3 tagklarerarens i Nissjd avgdngssignal till godstig i riktning mot Solberga pa
grund av tigets lingd eller uppstillning icke blir synlig for lokpersonalen, dger
tagklareraren att per telefon beordra stillverksvakten i stillverk II att dirifrdn
repetera avgingssignalen till thget i friga. Lokps gdres genom utrop i higtalare
uppmiirksam pa, vilket tdg och tigspdr avgingssignalen giller.

Sarbestimmelser for automatiska linjeblockeringsstrackan Ballingslov
—Hassleholm,

Tiganmilan skall utvixias i den utstrickning, som foreskrives i sdo § 59:7 II--II1
med beaktande av undantagen enligt 11:A 1)—2) och 11;B 1)—*%). Dessutom foreskri-
ves foljande:

Om endera (eller bada) infartssignalerna 1 V och 21 V i Hissleholm {or tag frin
Ballingslév pa vinsterspir icke kan visa kirsignal, skall »O ut» och »O in i N»
utviaxlas for alla t3g pd vansterspir fran Ballingslov.

For alla tag, som gi under enkelsparsdrift pd dubbelspdret Ballingslov—Hissle-
holm och for det forsta tiget pa vartdera sparet sedan dubbelsparsdriften ater-
upptagits, skall forutom »0O ut» iven »0O in i N» utvixlas.

Avgangssignal f6r genomfaristig skall fortfarande givas sivil i Ballingslov som
Hissleholm.

I sio § §1:5 angivna littnader betriffande ordergivning och méteskontroll skola
¢j tillimpas vid Ballingslov och Hissleholm.

Sdrskilda bestimmelser f6r anvindning av pa stillverket vid Eimarp
anordnad tryckknapp for vagsignalanlaggningen vid vigkorsningen
Emarp.

Ostra sparledningen for vigsignalanliggningen idr framdragen genom huvudspiret

vid driftplatsen. For att forhindra varningssignalering vid vigkorsningen, di wvix-
ling utfores vid driftplatsen, finnas f5ljande anordningar:
Kontakter pa kontrolliset K¢ pi stillverksapparaten, si beskaffade, att nir lisct
ir upplast, vigsignalanliggningen ej piverkas av fordon pa ©stra sparledningen;
en tryckknapp med vilken varningssignalering kan igingsittas, om kontrollaset
K16 dr upplast;

¢

i

en automatiskt fungerande stopplykta enligt sio § 8:5 a, uppsatt pa vistra in-
fartssignalen, for signalering mot tig cller fordonsrérelser, som fran Emarp framgi
i riktning mot Nissja.

For anordningarnas handhavande giller f6ljande:

Avgdr tag frin Emarp mot vigkorsningen och kontrolliset K8 ir Sppnat (t ex
om tdg avgdr frin sidospiret) skall tryckknappen p3a stillverket hailas intryckt till
dess tagets frimre del passerat vistra infartssignalen. Stopplyktans roda signal slic-
Kes, di tryckknappen hélles intryckt.

Framfirande av smafordon pa tagspar.

Vid Mjolby, Nissjd, Alvesta och Hissleholm £ A- och B-fordon icke framforas
pa tigspir utan medgivande frin tkl eller stallverksvakt.

Framforande av lok och rilsbuss pd Mjslby bangird.

Lokbangirden skall anses hava sin grins mot trafikbangirden vid den hinder-
pale, till vilken fran lokbangirden utgdende lok (rilsbuss) férst kommer. 1 detta
avseende skall dock bortses frin hinderpilen vid den vixel i det s k reservspiret,
som leder in till det s k Sievertska sparet (ma vagnreparationsspir).

Lok (rilsbuss), som skall utgi frin lokbangirden, skall uppstillas omedelbart
innanf6ér silunda nimnd grins.

Om lok medfsr flera dn 2 vagnar, skall alltid vixlingspersonal medfslja.

Vid ging pd spiren 1—4 fir lok (rilsbuss) aldrig framgd Gver passagen over
sparen mitt f6r stationshuset, forrdn signal till vaxlingsrirelse erhallits av vixlings-
personal, som antingen Aatféljer loket (rilsbussen) eller befinner sig pd eller vid
forendmnda passage.

1. Lok och rilsbuss frian trafikbangarden till lokbangirden.
a) Da loklots tjanstgdr vid vagnvigen.

Ankommande tiglok {(cfter avkoppling) och rilsbuss mi, utan att signal dartill
erhalles, framforas till den hinderpile vid resp spirs slut, till vilken loket (rils-
bussen) forst kommer. Loket (rilsbussen) mi vidarcfdras endast for sd vitt signal
dartill erhilles av vederbdrande loklots, som efter att — om bchovligt genom sam-
13d med vixlingsledare och loklotsen vid vagnvigen -— hava firvissat sig om, att
vesp vixlar dro ritt lagda for gang till de i mom 1) och 2) hir nedan nidmnda
punkterna och hinder i dvrigt icke mdter, avsinder loket (rilsbussen) i riktning
mot vagnvagen,

Direfter giller for lok (rilsbuss), som infores till lokbangirden:

1) &ver norra idnden av trafikban-
garden:

Loket (rilsbussen) mi framforas till
vixel 27, men fir vidarefdras endast
for sa vitt signal dirtill erhilles frin
loklotsen wvid vagnvagen.

2) 6ver sodra dnden av trafikban-
girden:

Loket (rilsbussen) mi framforas till
hinderpilen vid vixel 45, men fir vi-
dareforas dirifrin endast for si vitt
signal dirtill erhilles frin Ioklotsen
vid vagnvagen.

b) Da loklots icke tjinstgdr vid vagnvagen.

Lok (ralsbuss) skall alltid tfoljas av lots.

II. Lok och ridlsbuss frin lokbangirden till trafikbangirden.

a) D4 loklots tjinstgtr vid vagnvigen.

Lok (rilsbuss) fir icke utan vederborlig signal till véixlingérbrelse limna lok-

bangirden.
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Sedan loklotsen vid vagnvagen — om bebdvligt cfter samrdd med vixlings-
ledare och loklotsen i norr resp séder (vilka lotsar kunna kallas till telefon genom
stillverkets {ormedling) — forvissat sig om att resp vaxlar dro ritt lagda {6r ging
till de nedan under 1) och 2) nimnda punkterna och hinder i Gvrigt icke moter,

gives signal till loket (rilsbussen) att limna lokbangarden.
Direfter giller f6r lok (rilsbuss), som utgdr frin lokbangirden:

1) &ver norra anden av trafikban-
garden:

Loket (rilsbussen) mi lingst fram-
foras norrut till en punkt beligen 35
m sdder om spirren i norra inden av
spar 7, men fir vidareforas dirifrin
endast for sd vitt signal dartill erhdlles

2) over sodra dnden av trafikban-
garden:

Loket (rdlsbussen) md, sedan rorelse-
riktningen efter vederborliga signaler
indrats vid vagnvigen, framforas till
den forreglingsbara vixeln 45, men
far vidareforas dirifrin endast for sa

frin loklotsen i norr. vitt signal dirtill erhalles fran loklot-

sen i soder.

b} DA loklots icke tjanstgor vid vagnviagen.
Lok (ralsbuss) skall alltid atfoljas av lots.

L Framforande av lok och rilsbuss pd Nissjé bangirdar samt rorelser

med tig i vissa fall.

Pa Nissjo bangirdar md Iok, ensamt eller medférande hdgst 2 vagnar (Vxi § 7),
pa sitt hir nedan angives framforas utan att vara itiéljda av vixlingspersonal.
Lokforaren pi enbemannat lok (rilsbussfbraren) skall ovillkorligen mantvrera
loket (rilsbussen) fran forarhytt i framidnden i lokets (riilsbussens) farrikining.
For reglering av loks ging finnas nedan ndmnda signalanordningar och gilla hir
nedan meddelade foreskrifter. Stallverk 1 ir belaget 1 personbangirdens sodra och
stillverk II i dess norra inde.

Vad i nedanstiende instruktion bestimts om lok giller i tillimpliga delar dven
ralsbuss, som ej skjuter slipvagn,

A
Signalanordningar.

i Fyra st clektriska tjutare, niamligen:
En tjutare pi en kraftledningsstolpe vid vixel 2, manovrerad frin stallverk I,
gillande for lok vid rorelse indt bangirden genom vixel 2,

en tjutare pi semafor V, mandvrerad frin stillverk I, gillande for ok, som fran
sparen 8—13 skola framfdras séderut,

en tjutare pa semafor N, mandvrerad fran stillverk I, gillande for lok, som
fran sparen I—5 skola framfdras norrut samt

en tjutare pi den ledningsbrygga, dir slutmirkena dro placerade, mandvrerad
fran stillverk I, gillande fér lok, som frin spiten 10--13 skola
framféras norrut.

Dessutom gilla for dessa lokrorelser pa bangirdens norra del befintliga 6 st spar-
spirrsignaler, nimligen:

3 sparspérrsignaler — MI, Mil och MIII — p3 lokbangirden och
2 sparspirrsignaler — MV och MVIl — omkring 100 m soder om stillverk IL
1 spéarsparrsignal — MVI — omcdelbart norr om stillverk II,

Varje ovan ndmnd spirspirrsignal ir uppstilld omedelbart invid och ill vinster
om det spir, for vilket den giller.

e
B.
Foreskrifter,

Lok, som framgér utan att dtfdljas av vixlingspersonal, fir icke foras forbi vissa
har nedan angivna platser pd bangirden, forrin foljande foreskrifter iakttagits:

Vid fird norrut.

Innan loket far passera: N
I. Vixel 2, skall forst signal med tjutare »vixling tilliten» -— ett langt och ett
kort ljud — avvaktas. Denna signal anses innebira jimvil signal till

rorelse over vaxel 2 (sdo § 7, anm 6 och § 12).

( II. Sparspirrsignal SpXXI (Sodra lokstallet) skall signal till vixlingsrorelse av-
- vaktas frin signalgivare i stillverk I.

HI. Siidllverk I, skall signal tili vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i
stiliverk 1;

IV. Tunneltaket (pi spiren 1-—9), skall »klart»-signal avvaktas frin signalgi-
{{ vare pa tunneltaket;

V. Utfartssemaforerna i norr

1. pa sparen 1—5, skall forst, vid en plats omkring 50 m innanfor sema-
forgruppen N—Q, signal med tjutarcn pi semafor N avvaktas. Med
tjutaren gives darvid
en ling ljudsignal f6r lok pd spir 1 el 2, tvd linga ljudsignaler for
fok pa spar 3 el 4 samt tre linga ljudsignaler for lok pd spar 5.
Direfter avvaktas signal till vixlingsrorelse fran signalgivare i
stallverk I1.

2. pa spdren 7—9 skall, sirskilt pd sparens norra del, stor forsiktighet
iakttagas och noggrann uppmirksamhet ignas it sparspirr VI for
spar 7 och 3t vixlarna 48/141 och 131. Skulle det visa sig, att ndgon
av nimnda vixlar icke ligger ritt, cller att spirspirren ligger pi
ralen, skall loket stanna minst 15 meter frin vixelspetsen resp kors-
ningen, och révelsen fir ej forisittas, forrdn vixeln omlagts och un-
der 10 4 15 sckunder kvarlegat i ritt lige. Lok far direfter framgi
till sparsparrsignal M VII, dir signal »vaxling tilliten» avvaktas.

3. pd sparen 10—13, skall forst, vid en plats omkring 50 m innanfior
den ledningsbrygga, dir slutmirkena dro placerade, fyra linga liud-
@ signaler avvaktas frin tjutaren pi ovannimnda ledningsbrygga samt
direfter signal till vaxlingsrdrelse frin stillverk II. Loket fir sedan
framg till sparspirrsignal MV, dir signal »vaxling tilliten» fran
sparspirrsignalen skall avvaktas fore vidare fard;

VI. Stillverk II, skall signal till vixlingsrorelse avvaktas frin signalgivare i
stillverk II.

Vid fird séderut.
Innan loket far passcra:

1. Sparspirtsignalerna pa lokbangirden, skall signal »vixling tilldten» avvaktas
fran mot spiret svarande spirsparrsignal. Om tvd eller flera Iok std pd
samma spir, giller signalen »Vixling tilliten» endast for det frimsta
loket, Forst di sparsparrsignalen omstillts till stopp och direfter inyo
visar »Vixling tilliten», far ett efterfoljande lok framgi.

11. Stillverk II, skall signal till vixlingsrérelse avvaktas frin signalgivare i
stallverk 1I;

ITI. Tunneltaket (p3 spiren 1—9), skall »klart»-signal avvaktas frin signalgivare
pi tunneltaket;
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IV.

1L

II1.

IV. Utfartssemaforerna i sdder pad spiaren 8—13, skall forst vid en plats

omkring 100 m innanfér semaforgruppen U—V signal med tjutaren pi
semafor V avvaktas, Med fjutaren gives dirvid en lang ljudsignal for
lok pi sparen §-9.

tva linga ljudsignaler for lok pid spir 10 samt

tre linga ljudsignaler for lok pa sparen 11—13,

Direfter avvaktas signal till vixlingsrorelse frin signalgivare i still-
verk I;

Vid fard frdn &vriga spar skall iakttagas att lok ej fir passera

pi spar 2: vixel 175 (till spir 1),

pa spar 4 eller 5: vigbron och

pa spir 6: spdrspirrsignal Sp XIX

utan att signal till vixlingsrorelse erhillits frin signalgivare i stall-
verk I;

V. Stillverk 1, skall signal #ll vixlingsrorelse avvaktas fran signalgivare i
stillverk T,

Avgiende taglok pi vig till sitt tig far med nodig forsiktighet framga till detta
och stoppa pd vederborlig plats utan signal fran vixlingspersonal.

Innan annat lok framslippes pa spér, dir hinder forefinnes fére ankomsten till
nagot av ovan ndmnda signalstallen, skall foraren underrittas om, var hindret fin-
nes och vid vilken punkt han mottages av vixlingspersonal. Finnes icke signalgi-
vare vid den punkt, dir han enligt ovanstiende skolat mottaga loket, skall det-
samma bringas till stopp.

C.

Lok #llI och frin godsbangirden.

Lok till godsbangirdens sddra dnde framgir fdrst pd ndgot av sparen 1013
enligt bestimmelserna f6r ging soderut till en punkt séder om den lednings-
brygga, pa vilken slutmirkena dro uppsatta. P4 fyra 1inga signaler fran tjutare
pa denna brygga skall loket framféras mot godsbangirden och stanna omedel-
bart norr om spirspirr I resp I, dir det avhimtas av vixlingspersonal.

Lok till godsbangirdens vistra dnde fir pd signal fran stillverket framgd pa
nigot av spiren 2, 3 eller 4, men skall, sivida signal till fortsatt rorelse ej er-
halles, i vaster stanna hinderfritt i férhillande till nirmaste spar. Omedelbart
innan signal till dylik rorelse gives, skall stillverksvakten frin vixlingsledaren
i vistra dndan av bangdrden hava erhillit klart fér rorelsen samt besked att
det spdr, som skall begagnas, ir fritt frin fordon.

Lok fran tig, som frin 8 ts direkt ingitt pi godsbangdrden, dvensom lok frin
tig, som fran personbangirden backats till nigot av sparen 2, 3 eller 4 pa gods-
bangirden, fir efter avkoppling och vederborlig signal till vixlingsrdrelse frin
den avkopplande framgé sdderut, utan medféljande signalgivare, till for ifraga-
varande spar gillande slutmirke och skall dir stanna utan stoppsignal fran
vixlingspersonal. For vidare ging soderut forbi stillverket avvaktas signal
»vaxling tilliten» frdn sparspirrsignal M VI och vixlingssignal fran stillverks-
vakten.

Lok far fran godsbangirdens vistra inde avsindas pd nigot av spiren 2,3 eller
4 i riktning mot stillverket, men skall omedelbart dessférinnan vixlingsledaren
dels hava erhallit tillstind till rérelsen fran stillverk II och dels hava férvissat
sig om, att det spar, som skall anvindas, dr fritt. Loket skall stanna vid ovan-
nimnda slutmirke. For fortsatt rorelse sdderut giller vad ovan under III
nimnts for loks ging.

Hastigheten far icke i ndgot fall Sverstiga 30 kin.

D.

Backning av tig mellan bangirdarna fir icke ske med stdrre hastighet #n 15
km.

-
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Sedan soderut avgdende godstdg iordningsstillts pd godsbangirden, mi det pi
signal till vixlingsrorelse framfiiras frin godsbangarden till personbangirden utan
att vara Atfoljt av vixlingspersonal. Erhilles icke korsignal och avgingssignal skall
tiget stanna scnast hinderfritt angrinsande tigspir i personbangirdens stdra dnde.

Framforande av lok och rilsbuss pa Alvesta bangard.

1. Lok.

P43 Alvesta bangird md lok utan att vara atfoljt av vixlingspersonal fram-
féras till och frin tig, uppstillningsplats eller lokbangird i den omfatining
och pa sitt nedan angives, (Vxi § 7).

Lokens framfdrande regleras genom sparspirrsignaler (signaler enl sio § 7:
III fig 9 och II a—¢), uppstillda invid och till vinster om det spar, for vilket
de galla.

P4 Alvesta bangard finngs tvd sparspirrlyktor, den ena placerad 10 m norr om
Kyrkogatan vister om lokstallsparet och den andra placerad c¢a 30 m norr om
vixel 46 b, vister om sparspirr 46 a,

Loken f4 utan signal till vixlingsrirelse framgd till nirmaste dvirgsignal eller
sparspirrlykta och dir invinta signalbild enligt sio § 7 fig 9b resp 11b och ¢,
(sal icke signalbild enl fig 11 d) vilka signalbilder gilla for ging till nista spar-
sparrsignal. Om e signalbild enligt ovan erhalles skall loket stanna minst 3 m
framfor spirsparrsignalen.

Frian lokbangirden far lok framgi till dvirgsignal 9 hb ca 30 m norr om Kyrko-
gatan. Loket skall framforas med sirskild forsiktighet. Skulle signal till rdrelse
utebli frin dvirgsignalen avvaktas vixlingssignal frin signalgivare eller upp-
ringes tagx ( ) i signaltelefon placerad invid dvirgsignalen,

Efter erhillen signal enligt ovan skall loket framgi till tig, uppstillningsplats
eller lokbangirden. Vid rérelse 6ver Kyrkogatan skola bommarna vara fillda.
Vid rundging med lok skall rérelsen fortgd sa langt mot norr resp séder att
erforderlig vixelomliggning kan ske (ca 5 m forbi gillande sparspirrsignal).
Lokpersonalen skall med skarpt uppmirksamhet aktge pd signalers och vixlars
ligen samt f&rvissa sig om, att spar, som skall befaras, dr fritt frin hinder.
Forare pa enbemannat lok skall ovillkorligen mandvrera loket fran forarhytt i
framinden i lokets farriktning, Om lokpersonal anser hinder foreligga, skall
tillstaind till fortsatt fard inhimtas fran stillverket, stillbocksvakt eller wvix-
lingspersonalen. Vid passerandet av resgodsdvergingarna skall skirpt uppmirk-
samhet iakttagas. Om flera atskilda lok sti efter varandra, giller signalerna
»vixling tilliten» enligt sio fig 9 b samt 11 b och ¢ endast for det framsta loket.
Forst d3 sparsparrsignalen dtergitt till stopp och direfter Anyo visar foreskriven
signal for rorelse, far ett efterféljande lok framga. :

2. Rilsbuss.
Vad i denna instruktion sagts om enbemannat lok giller dven rilsbuss, som e
skjuter slapvagn.

Framférande av rilsbuss p& Almhults bangard.

P2 Almhults bangird ma rilsbuss, som ej skjuter slapvagn, utan att vara itfoljd
av vixlingspersonal framféras i den omfattning och pi sitt nedan anges (Vxi § 7).

Foraren skall ovillkorligen mandvrera. rilsbussen frin forarhytt i framinden i
bussens farriktning.

Innan vixlingsrirelse igingsittes, skall tigklarerarcen informera berdrt stallverk
om den tillimnade rorelsen. Stillverket ligger ifrdgakommande wvixlar, varefter
tagklareraren fér varje fall limnar rilsbussféraren medgivande och order om vix-
lingsrorelsen. Rilsbuss far ej framféras med hogre hastighet in att foraren kan
observera vixelliget och vid behov stanna framfor vixel. Féljande vixlingsrorelser
fa utforas enligt denna instruktion:
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frin och till spiren 1 och 2 till och frin stillverk 1 i sbder;
fran och till spiren 3, 4, 6, 7 och & till och fran stillverk I i séder och till och
fran stillverk II i norr.

Stallverkspersonalen i stillverk I och Il ombesérjer rilsbussens évervixling frin
och till annat spir. Rilsbuss far ¢j framforas over vigkorsning med mindre bom-
marna dro fillda. D& plattformsiverging passeras, skall skirpt uppmirksamhet
iakttagas, ¥Om rilsbussforare anser hinder foreligga f5r tillimnad eller piborjad
vixlingsrirelse, skall han inhimta tillstind till fortsatt fird fran tagklarerare, still-
verk eller vixlingspersonal.

Framforande av tiglok pia Hissleholms bangird.

Pa Hissleholms bangird mi tiglok, utan att vara atfsljt av vixlingspersonal,
framforas till och frin tig, uppstillningsplats eller lokbangird i den omfattning
och pd sitt hir nedan angives.

Taglokens framfirande regleras genom spirspirrsignaler (ljussignaler enligt sio
§ 7:HI fig 11 a-—~c) uppstillda invid och till vinster om det spar, for vilket de gilla.
. Lok far ej avgd fran tigsitt eller uppstillningsplats, forrin signal hictill motta-
gits och skall dylik signal givas av vixlings-, vagns- eller stillverkspeisonalen, var-
vid samtidigt uppstillningsplats angives. :

Fran lokbangirden far lok diremot avgd utan signal, men skall loket framfiras
med sirskild forsiktighet,

Efter erhillen signal skall loket framga till tig, uppstillningsplats eller lokban-
garden, under forutsitining att i dess vig befintliga sparspiresignaler visa signalen
»Vixling tilldten».

Vid utvixling av lok mellan lokbangarden och notr-riktat tig har loket att framgi
endast i1 en riktning.

Dd utvixling av lok skall dga rum mellan lokbangirden och sider-riktat tig,
maste loket pd personbangirden framgd pi sirskilt passagespar. Hirvid skall loket
vid ging frin lokbangirden till tigsitt och fran tigsitt till lokbangarden framgi
s langt mot sider, att vixelomliggning kan ske till det spar, som direfter skall
befaras. Som passagespir anvindes i regel spir 8.

Vid rundgdng med lok skall rérelsen fortgd si langt mot norr resp soder, att
erforderlig vixelomliggning kan ske.

Da lok skall passera 6vergingen dver tunneltaket mittfor stationshuset, och nagot
av sparen 1—7 anvindes, skall lokpersonalen avvakta signalen »Klarts frin pi
tunneltaket posterande vakt, innan Overgangen passeras. Framgar loket p3 spar &,
behover dylik signal icke avvaktas.

Lokpetsonalen skall med skirpt uppmirksamhet aktgiva pi signaler och vixlars
ligen samt forvissa sig om att spar, som skall befaras, dr fritt fran hinder, Lokfora-
ten pd enbemannat lok skall ovillkorligen manévrera loket frin forarhyit i fram-
dnden i lokets farrikining. Om lokpersonalen anser hinder foreligga, skall #listand
till fortsatt fird inhiimtas fran stillverket eller fran vixlingspersonalen.

Rangersignal i Eksjs.
Pd grund av att bangardens &stra del ligger i kurva finnes en rangersignal uppsatt
pa en hdg mast, placerad invid lokstallarna,
Med denna signalanordning kunna foljande signaler visas:

I. Tre horisontalt stillda, ofirgade juspunkter med blinkan de sken, innebi-
rande skyldighet for foraren att férflytta fordonen i riktning mot Hult (fran
signalen).

2. Tre i45° vinkel it vinster stillda, ofirgade ljuspunkter med fast sken, inne-
birande skyldighet for foraren att frflytia fordonen i rikining mot Eksit sta-
tion (mot signalen).

3. Tre horisontalt stillda, ofirgade ljuspunkter med fast sken jnncbirande, att
pdgdende rorelse skall upphora (stopp).

Om vixlingsrorelse skall ske med varsamhet visas férst vederbirlig signal
enligt 1 och 2 med tre ljuspunktcr, varefter ljuspunkten i mitten slickes.

e
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Mandévrerbar ljusanordning enl sdo § 8:1¢c.

For sadana snilltig, pa vilka tigbefilhavaren i regel pastigeri bakreodf:len av tégft,
m& signal med lyktanordningen visas utan att tigbefilhavaren crhailht' klart. frin
godsvardaren och posten. Det dligger i dessa fall tigklareraren att forvissa sig om
att gods och post dro kiara innan tiget avsindes. . ] o

Signalanordningen skall av tigbefilhavaren bringas i funktion sa snart tiget i v.ad
pa tigbefilhavaren beror dr klart fir avgang, dock hogst en halv minut fore tid-
tabellsenliga avgingstiden.

Taghandlingars 6verlimnande, da foraren dven ar
tagbefilhavare.

Pi samtliga godstig, dir féraren dven ir tigbefilhavare, skall foraren mottaga
viska med tighandlingar pi tigets utgingsstation, avlimna dylik viska pd tagets
slutstation samt avlimna och mottaga viskan pid de mellanstationer, dir tiget gor
uppehill for av- eller tillkoppling av vagnar. ]
Tagen 4010 och 4352 i Trands samt tdg 4606 i Trands, Sommen och Boxholm: Tag-
handlingarna klargdras av Nissjd.

Om viska icke finnes att tillg, anvindes i stillet sirskilt konvolut f6r handling-
arna.

Linjeblockering eller blockpost i olag.
Taststilld den 9 april 1948 (iindr 14 okt 1948)

Stationsstrickan Ballingslév—Hissleholm utgdres av en blockstricka.
Ang signaler m m, se linjebeskrivningen.

Sirskilda bestimmelser nir enstaka blockpost dr i olag eller linjebloc-
keringen dr ur bruk.
A. Lokps har ej underrittats om ait blockpost ir i olag.

Nir tig stannat vid blp framfor huvud- eller dv"a'.rgsignal, som visar »stopp,
otydlig, oriktig eller ofullstindig korsignal eller &r slackt_, ska.ll foraren_.efter"hogst
2 min ringa tkl personligen p3 ndrmaste bevakade station i tigets vig. Fdraren
skall darvid uppge blp namn, tignummer och spar, vard tdget stannat. Tlf[ s}{all
uppge stationens namn, varjimte bada uppge titel. och namn. Scd.‘im tkl forvissat
sig om att foregiende tag pa samma spir inkommit, och om chan €j helle:.'. vet om
annan orsak att kvarhalla tiget, fir han limna foraren tillstind att fortsitta Over
blockstrickan till nista huvud- eller dvirgsignal. _ )

Kan forbindelse ej crhallas med signaltelefon, far foraren efter 10 min framfora
taget till nista huvud- eller dvirgsignal. ) )

Tagets hastighet fir i dessa bada fall cj dverstiga 30 km f)ch skla:rpta uppmirk-
samhet skall iakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna om h_l_nder”for tigets fram-
forande upptickes, t ex fordon i sparet, rilsbrott, fellagd valxel, dppen br'o eller
utebliven stoppsignalering mot vigen vid vigkorsning med ljud- och ljussignaler.

B. Lokps har underrittats om att linjeblockering pa viss stationsstricka ir ur bruk.
1. Taganmilan.
Taganmilan skall utvixlas enligt sio § 59:7, avd IIL

2. Ordergivning.

Alla bersrda tag skola ges order pd S 11 om att linjeblockeringen &r ur bruk, var-
jamtc under »Annat besked» anges: »Nedsatt sth ent §10». T forekommande fall



ges dven order pd S 11 om att vakt postar vid vigkorsning, didr sikerhetsanord-
ningen ¢j fungerar.

Pi S10 ges order om nedsatt sth till 30 km, direst linjeblockeringen #r ur
bruk av orsak, som ir obekant for tkl, varvid under »Annat besked» anges: »Pi
bstr ... — ... sth 30 km. Linjeblockeringen ir ur bruk av obekant orsaks.

I forekommande fall ges dven order pd S 10 om att vakt ej postar vid vigkorsning
dar sikerhetsanordningen ¢j fungerar, ‘

3. Tags framforande.

Nir tps erhallit order enligt 2 ovan, fAr tig framforas f6rbi huvud- eller dvirg-
signal vid blockpost, oavscit den signalbild, som visas. Skirpt uppmirksamhet skall
iakttagas, si att tiget skyndsamt kan stanna, om hinder fir tigets framférande upp-
tickes, Har order om nedsatt sth till 30 km erhillits, giller hastighetsnedsitt-
ningen dver hela den blockstracka, till vilken riktig, tydlig och fullstindig korsignal
ej visas vid blockpost.

Nir infartssignal vid bevakad dpl visar »stopp», galler sio § 72:10 och vid obe-
vakad station sio § 92.3.

Instruktion
tor
tagrérelse f6rbi signalplats, som utgdres av vagkorsning med huvud-
signaler, nir sikerhetsanliggningen ir i olag.
{(Undantag frin sio §§ 26:2, 68:3 Aoch 92.3 samt sdr §§ 26:2, 68:3 och 72:5).

Nir sikerhetsanliggning ir i olag vid signalplats, vars huvudsignaler ha till upp-
gift att skydda enbart vigkorsning, skola foljande foreskrifter gilla.

I. Ordergivning.

Far tkl kinnedom om att sikerhetsanliggningen r i olag, skall han snarast om-
besbrja order till tigen och, om erforderligt, bevakning vid vigkorsningen. Order
ges pd bl S10 (annat besked) salunda:

1. I det fall att vakt postar vid korsningen:
Vid sipl - skall tiget stanna framtér huvudsignalen.
Sikerhetsanliggningen ir i olag vid vigkorsningen (-arna)

Vakt postar.

2. 1 det fall att bommarna kunna fillas:
Vid Sipl o skall tdget stanna framfbr huvudsignalen.
Sikerhetsanliggningen ir i olag vid vigkorsningen (-arna) ..o
Bommarna kunna fillas.

3. I Bvriga fall:

Vid sipl . skall taget stanna framfdr huvudsignalen.
Sikerhetsanliggningen ir i olag vid vigkorsningen (-arna) ...
Bommarna kunna icke fillas och vakt postar ej.

II. Tags framfirande,

A. Om huvudsignalen visar »kér», trots att bommarna e iro fillda, skall taget
om mojligt stanna framfér korsningen, och »tdg kommer» skall ges uppre-
pade ganger, tills tiget i sin helhet passerat korsningen. Har tiget ef kunnat
stanna framfor korsningen, fir det fortsitta, om intet intriffat, som kriver
att det stannar.
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B. Om huvudsignalen visar »stopp» eller oriktig, otydlig eller oEulIstéinfiig esig-
nalbild, skall tiget alltid stanna framfor huvudsignalen. Direfter fir taget
foras forbi huvudsignalen utan sirskilt medgivande. .
Betriffande vigkorsningen giller foljande (oavsett om lokps fatt order

eller ej).

1. Takttager lokps med sikerhet, att vakt postar vid korsningen, fir taget
foras Gver denna' utan vidare.

2. Iakttager lokps med sikerhet, att bommarna avstinga korsningen, far
tiget foras vidare, dock med sidan forsiktighet, att det kan stanna fram-
f5r korsmingen, om bommarna skulle lyftas,

3. Ar korsningen icke bevakad eller avstingd med bommar, fir tiget foras
over denna, sedan bevakning ordnats genom tigpersonalens forsorg.
Kan bevakning icke ordnas, far taget féras Gver korsningen, sedan lokps
forvissat sig om, att hinder dirfdr e finns. »Tig kommer» skall dirvid
ges upprepade ganger, tills tiget i sin helhet passerat korsningen.

11I. Anmilan om anliggning, som ar i olag.

Uppticker lokps, att sikerhetsanliggning 3r i olag, och postar ¢f vakt yid kors-
ingen, skall foraren, om han ej fatt order enligt I ovan, anmila felet till tkl pi
nista station. Genomfartstig skall stanna fir sidan anmilan.



