


UPPSALA

Stationen ppnades for allman trafik den 20 seplem-
ber 1866. Staden hade ar 1865 elt invanarantal av

10247 ock dr 1937 elt antal av 352i2.

ragan om Norra stambanans strackning och den dirmed mycket nara sammanhangande
frigan om jarnvagsforbindelsen mellan Uppsala och Stockholm vann forst efter mycket ingé-
ende utredningar och efter manga stridigheter mellan olika intressen sin losning.

Den forsta utstakningen av Norra stambanan, som foretogs ar 1847 av greve A. E. von
Rosen och den engelska ingenjoren sir John Rennie, de svenska jarnvagsingenjorernas fore:
gangare, hade gjorts mellan Stockholm och Uppsala oster om Sigtunafjarden. Sedan konung
Oskar enligt Rosens utsago emellertid »nastan befallt> honom att ligga Vistra stambanan
over Stiket, fullfoljdes tillsvidare ej undersokningarna av denna forstnamnda strackning.

Vid bebhandling av hithorande drenden av 1855 drs jarnviagskommitté, ansdgs dock allt-
fort Norra stambanans férande oster om Sigtunafjarden sidsom den i och for sig fordelakti-
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Utdrag ur Taubes »Karta for Plan till Utvidgning af Upsala stad» dr 1857

gaste, men forordades av sparsamhetsskal ett forenande av Norra och Vistra stambanorna
frin Stockholm fram till Giresta i nirheten av Orsundsbro vister om Sigtunafjirden, varifrin
den Norra skulle foras till Uppsala och direfter i rak linje till Gavle. I overste Nils Ericsons
forslag av dr 1856 hade genom Vastra stambanans strackning soder om Malaren den Norra
losgjorts fran denna forening och anyo forlagts oster om Sigtunafjarden for att sedan fort-
satta till Sala. Detta forslag, som av regeringen framlades for riksdagen 1856—58, bifolls
icke, vad strackan Stockholm—Uppsala angar. Denna beslot endast, att Vastra stambanan
skulle forliggas soder om Malaren och harigenom avgjordes definitivt, att den ifrdgasatta fore-
ningen av Vastra och Norra stambanorna icke skulle aga rum. Men svarigheterna voro icke dar:
med avligsnade. A ena sidan kvarstod alltjimt den norra Milarkustens krav pa jirnvigsforbin:
delse med huvudstaden, & den andra de av Ericson framhdllna skilen for Norra stambanans
dragning 6ster om Sigtunafjarden till Uppsala och Sala, vilken riktning av 1858 ars jarnvags:
kommitté med okad styrka forfaktades.
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Karta bver undersokta jarnvigsiinjer for Norra stambanans fortsitining

I Uppsala foljde man givetvis med stort intresse debatterna om, hur stadens jarnvigsfor:
bindelse med Stockholm skulle ordnas. Under aren 1849—1862 foretogs laga skifte darstades
och i samband hiarmed upprattades av kommissionslantmitaren greve H. A. Taube ar 1857
»Plan till Utvidgning af Upsala stad». Till denna plan hade Taube bifogat ett yttande vidkom:
mande jarnvagsfragan, vilket maste anses vittna om ett enastaende forutseende och en mark:-
viardig kunnighet vidkommande planerande for jarnvag, sirskilt med tanke pa att, nar det
avgavs, jarnviagsbyggandet i vart land pagitt endast ett fital ar. Taube skriver bl. a. foljande:
»Da efter all anledning en Jernbana forr eller sednare kommer att vid Upsala framlopa, bor
mark sd for Jernbanan som for Bangirden afsattas. Si har for Bangarden afsatts foljande
mark — (har angivas agofigurer och areal). Denna trackt har till Bangérd ansetts mest lamplig,
dels for dess nirbeldgenhet till hamnen, dit en bibana fran Bangarden afven blifvit utlagd samt
dels for dess hoglindare lige. Att ligga Bangarden nere vid hamnen ir ej lampligt, emedan
om Jernbanan utstrickes norrut och det silunda blefve en genomgiende bana radien till den-
samma blefve for kort vid utlopningen fran Bangarden. Skulle Bangirden behofva utstriackas
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mera pi lingden dn den nu utlagd bliven, ir tillfille dertill genom att till Bangirden utligga
af qvarteren niris 32 och 33. Savil Jernbanan och bibanan idro utlagda till 8o fots bredd;
som pd Upsala slittbyggd kan anses vara tillriickligt for bana med dubbel sprvidd.» Vidare
anfor Taube, att tomter intill jarnvagen ej bora bebyggas, da eldfara kunde uppsti genom
gnistor fran lokomotiven, utan bora dessa tomter utlaggas till tridgdrdar med 16vtrad. Den
av Taube avsedda marken for dels bangdrd, dels jarnvigens strickning genom staden och
dels hamnspar hade en areal av sammanlagt 20 tunnland 19,9 kappland.

For dstadkommande av en jarnvag mellan Stockholm och Uppsala Gster om Sigtunafjirden
hade ar 18359 bildats ett bolag, som namnda ar ingick till Kungl. Maj:t med hemstillan om
proposition till Rikets d& forsamlade stander om erhillande av statens rintegaranti & det for
banans byggande erforderliga kapitalet. Dd ndgon sddan proposition ej avgavs, vicktes av
greve Taube hos Ridderskapet och Adeln en motion i frigan. Denna motion blev emellertid av
riksdagen avslagen. Ar 1862 gjorde bolaget ny framstillning till Kungl. Maj:t om avlitande
av proposition till 1862—1863 Aars riksdag i och for banans anliggning av staten. I motsatt
fall anholl bolaget, som numera overtygat sig om banans goda finansiella utsikter, om
koncession 4 jarnvigens utforande. Vidare meddelade bolaget — om banan byggdes av
staten med strackning oster om Sigtupafjarden

att som bidrag till expropriationskostna-
derna ett belopp tecknats & 115.358 rdr 25 ore, darav utav Uppsala stad 100.000 rdr,
varjamte icke blott Uppsala stad forbundit sig att av stadens mark kostnadsfritt upplata ovan
bertrda 20 tunnland 19,9 kappland, vilket omride beraknats hava ett varde av 138.588 rdr,
utan ock att flere enskilda jordagare erbjudit sig att utan ersdttning avsta dem tillhorig for
bananlaggningen erforderlig mark. Staten komme harigenom att icke behova vidkannas ndgra
markkostnader for jarnvagens framdragande. Till slut anholl bolaget for undanrodjande av
all osiakerhet rorande de olika strackningarnas inbordes foretriden om foranstaltande av
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fornyad sakkunnig och opartisk utredning av de foreliggande olika alternativen. I enlighet
med denna begaran tillsatte Kungl. Maj:t en kommitté for utforande av den onskade under:
sokningen. Kommitténs majoritet forordade emellertid linjen zdsfe» om Sigtunafjarden sarskilt
med hansyn till att man harigenom skulle battre kunna tillgodose Vastmanlands behov av
jarnvagsforbindelse med huvudstaden och underlitta en anknytning till Vasterds. Tva av
kommitténs medlemmar, daribland ordforanden, reserverade sig dock till forman for den ostra
linjen. DA frigan sedermera forekom i statsradet, voro dess medlemmar av mycket olika
meningar. Civilministern, med vilken tre andra statsrad forenade sig, tillstyrkte linjen oster
om Sigtunafjarden. Krigsministern och tvd andra statsriad forordade den vistra linjen. De
tre dterstiende konseljledamoterna ansigo tva banor genom Uppland erforderliga, en pa
vardera sidan om Sigtunafjirden. Konungens beslut utfoll till formédn for den vastra s. k.
Sevallalinjen och i enlighet hirmed avlits proposition till 1862—1863 drs riksdag. Sedan
statsutskottet begart ytterligare undersokningar, framkom en medellinje mellan de bada huvud:-
strackningarna, vilken dock forkastades, och de fyra stinden enade sig slutligen forst efter
mycket livliga strider om ett utforande av Norra stambanan fran Stockholm till Uppsala dster
om Sigtunafjarden. Man skulle ju kunna tro, att genom detta beslut frigan, om Uppsala skulle
ligga vid den genomgéende huvudlinjen norrut och €j vid en sidobana, vore slutgiltigt avgjord,
men sd visade sig ej alls vara fallet. Vid 1870 drs riksdag, da det gillde att besluta om fortsit-
tandet av stambanan norrut, foreligo nimligen forutom ett otal underalternativ tvenne huvud:-
alternativ, det ena frin Uppsala over Sala till Storvik, det andra frin Tureberg over Sevalla
och Sala till Storvik. Av dessa erholl det sistnimnda regeringens forord. Nu uppblossade pa
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Uppsala Ostra stationshus dr 1937

nytt striden om de olika strackningarna och med okad hiftighet. Statsutskottets majoritet
forordade linjen fran Uppsala 6ver Sala till Storvik. I forsta kammaren antogs utskottets
forslag med 70 roster mot 44, i andra kammaren daremot erholl Sevallalinjen 97 roster mot
87. I den gemensamma voteringen segrade emellertid forsta kammarens beslut med 169
roster mot 133 och harigenom blev siledes bestamt, att Uppsala skulle ligga vid den genom:
gaende huvudbanan norrut.

Arbetena a strickan Stockholm—Uppsala pdborjades i december 1863 och bedrevos sa
att denna bandel kunde oppnas for allman trafik den 20 december 1866, vilket skedde med
stor hogtidlighet i narvaro av konungen, drottningen m. fl.

A bangirden, som forlades a det for andamdlet av staden skankta omridet, uppfordes
ett stationshus med en med detsamma sammanbyggd banhall, inrymmande tre spar, ett gods:
magasin och ett lokomotivstall. Det av Taube ifrdgasatta hamnsparet kom forst till utforande
ar 1878 och da helt pa stadens bekostnad. Trafiken & den nyoppnade linjen skottes genom
tre tdg i vardera riktningen om dagen. Tagresan tog en tid av omkring tva och en halv timme.

Ar 1873 6ppnades bandelen Uppsala— Heby fér allmin trafik, vilket dock medférde mycket
ringa utbyggnad av bangarden. Likasa var forhdllandet genom tillkomsten ar 1874 av jarn:
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vigen Uppsala—Margretehill — sedermera benimnd Uppsala—Givle jarnvag, vilken ar
1933 inkoptes av staten. Ar 1874 utfordes endast forutom utliggning av ytterligare ett spir,
en tillbyggnad av godsmagasinet och ett sarskilt lokomotivstall for den enskilda banan. Mera
omfattande arbeten a bangérden tillkommo ar 1876, da den smalspariga Uppsala—Lenna-
banan indrogs dit. Forutom vissa anlaggningar for den enskilda banan, sisom spar, stas
tionshus och lokomotivstall, anlades intill smalspiren ett omlastningsspar med rundspdr
stiende i forbindelse med ovriga spir d bangirden dels genom ett forbindelsespar i ban:
gardens norra anda, dels genom en vagnviandskiva, som genom ett sarskilt spar var for:
bunden med statens jarnvagars lokomotivstalls vandskiva. Det for den smalspériga jarnvagens
inforande & bangdrden avensom for omlastningssparen erforderliga markomrddet anskaffades
pa niamnda jarnvigs bekostnad. Det av riksdagen beslutade dubbelsparet mellan Jarva
och Uppsala, som infordes & bangarden ar 1908, foranledde dven en del utvidgningar av
sparsystemet dirstides. Ar 1912 anslot ytterligare en enskild jarnvig till Uppsala, nimligen
Uppsala—Enkopings jarnvag, aven nu inlost av staten genom anlaggning av en fore:
ningsstation — Uppsala Norra — beldgen vid Luthagen omkring 2 km norr om statsbane:
stationen. Frin foreningsstationen infordes den enskilda banans tig pa statsbanans spar till
huvudbangarden. Vid Uppsala Norra anlades forutom for driften av den enskilda banan erfor:
derliga spir ett mindre stationshus och ett lokomotivstall.

Allt eftersom trafiken okades & Uppsala station, visade det sig emellertid nodvindigt att
foretaga en utvidgning av densamma och att i samband harmed vidtaga sadana atgarder, att
den av gaturorelsen mycket starkt trafikerade Vaksalagatan bleve mera oberord av vaxlings:

Uppsala ar 1937
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rorelser & bangarden. Med anledning hidrav utfordes under dren 19091913 en omfattande
ombyggnad. Anordningarna 4 den ombyggda personstationen dro tilltagna sa rikligt, att en
mycket stark persontrafik kan tillgodoses. Tdg kunna inkomma t. ex. frin Stockholm och
Krylbo samtidigt som tdg std firdiga att avgd sdvil till dessa platser som till Enkoping
och Gavle. Plattformerna, som dro sex m breda, utgora till antalet fyra, en stamplattform,
tva mellanplattformer och en tungplattform. Tilltradet till plattformerna sker genom over:
gangar i sparens plan.

Den nya godsbangarden, som forlagts till samma plats som den forutvarande, har betydligt
utvidgats. Det gamla godsmagasinet har rivits och ett nytt sidant med en vid detsammas
norra anda forlagd byggnad, den senare med fasad it Roslagsgatan, bar utforts. [ bottens
vaningen av den sistnamnda dro expeditionslokaler inrymda och i dess 6vre vaning overligg:
ningsz, dagz och duschrum. 350 m lastkaj med tillhérande spéir har utbyggts, varigenom is, och
urlastning av det langsta forekommande militartdg kan dga rum. Sex frilastspir med en
sammanlagd langd av 820 m hava utlagts.

Soder om Strandbodgatan, som genom vagport forts under spdren, har rangerbangird
forlagts 4 de s. k. Hovstallsingarna. A denna bangdrd finnas dessutom sirskilda spir for upps
stallning av ankommande och avgdende godstdg samt personvagnar.

A Hovstallsingarna har dven en ny lokomotivstation anordnats, varest lokomotivstall med
plats for 12 lokomotiv, en mindre reparationsverkstad, ett vagnrevisionsskjul och ett man:
skapshus uppforts.

Sedan ar 1913 har spdrsystemet & bangdrden, som numera benamnes Uppsala Central,
undergatt mycket obetydliga andringar. Endast rangerbangdrden har nigot utvidgats genom
forlangning av vissa spdr.

Stationshuset har till: och ombyggts flera ginger. Ar 1889 forlingdes byggnaden genom
tillokningar i bada andarna och erholls hiarigenom i ena indan matsals: och kokslokaler samt
i den andra utrymme for telegrafexpedition. En ytterligare forlangning av huset, likaledes i
bida dndarna, verkstilldes ar 1918 och gjordes i samband hiarmed en ganska genomgdende
omandring av bottenvaningen. Slutligen har nedre viningen 1 stationshuset under iren 1934
1935 dnyo omgestaltats framst i rationaliseringssyfte for att ernd battre och arbetsbesparande
forhdllanden for trafiktjansten. For beredande av bittre plats for resgods: och ilgodsavdel:
ningen har en utvidgning p& bredden mot bangirden agt rum genom uppsattande av glas:
vaggar. Under dren 1934—1935 har aven ett nytt stationshus med fasad mot Roslagsgatan
uppforts for den smalspdriga banan.

Bangarden elektrifierades ar 1934.



