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Hilsingborgs Stads Snirvi
Hirmed ha vi ndjet Oversidnda protokoll f£rin konferensen med dir. Pihl
vid Hilsingborgs Stads Spirvigar hiirstides den 19 ds for Eder information.
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Konfersns med Hilaingborgs Stads Sovdrvisar
3orsdazen den 19 Jund 1952

Nirvarandet Direktdr Y Pihl, Hilgingborgs Stads Spirviigar
Jirnviigeingpektiér B. Fredriksson, V.V.
Uveringenjsr Ufverholm, Ases
Ingenydr J. Liljedblad .

Ingenjdr von Behr »

BesOket var firanlett av att en spricks uppstitt 1 den ena motorupphiing-
ningebalken 1 spirvagnstrucken till vagn nr 41 (se Aseas rapport 31.5.52). lt-
zBrder f£3r reparationen av densamus skulle diskuteras Avensd skulle en f3rklaring
t111 deot intrédffade stkass

Den ursprungliga motorupphiingningsbalken var en U-balk i vilken inlagts
motorupphiingningskonsolerna vills svetsats fast pd balkens hela insida« Sedermers
har under komstruktionans ging ansetts att emn firstiiriming borde giras varfir
balken gjorts om 1111 en 13dbalk gemom att plitar awbrutna av konsolerna phsveteats
pd U-balken. Dirvid har den plit som inf#ris mellan motorkonsolerna tydligea ej
svetsats fullt tillfirlitligs mot den yttre motorkonsolen utan inbrianingen har
bdlivit dilig f6rmodligen sammanhiingsnde med att inliggspliten varit fUr kort. Btt
sidant svetsfirband kan e¢§ upptaga nigre atérre krafter vinkelriitt mot svetsen
och de i drift upptridande horisomtala bdijningsmomenten, villkas storlek man har
svirt att forutberilma, har tillsammans med de relativi blygsamms plidimningarne
genom vridning och vertilal bjning si ssiningom utmattat svetsen.

Gonom uppmiitningar i Hilsingborg och Visteris hade vidare konstaterats att
skillnaden mellan diagonalmitten mellan lagerboxstyrningama var eta 9 mm och
mellan tapparna f8r korgstyraingen cta 8,5 ma. Rnligt av verkstsden limmsde upp-~
gifter hade dessa mitt noggrant kontrollerats miir trucken under 1950 ftrsetss
mod r5ratirkta dndbalkar. Det kunde e¢j framliggas ndgon acceptabel firklarimg
1111 demna diagonalskevning, som borde ha medfirt em avsevird mdﬁrmh“iu v
hjulfliinsarna. Ba bidragande orsak kunde dock firmodas vara att 2 av snedhlirverna
$111 tviirbalkama viwts och vertikalflinsarns undaabockats £5r att BOjliggdra ut-
byte av bromsirummor utan samtidig motordemontering. Disgomalfirakjuiniagen av
styrtapparna var stirre &n vad som borde vars méjligt med hilngyn till att spelet
mellan dessa tappar och hylsorna i korgea endast uppglr till 2 mm.
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Diagonalskevaingen motsvarar en firskjuvning mellan lingbalkarna pd sddant siitt
att dragspidmingsr uppstir vinkelr#itt mot den brustna svetsen.

Btt &terstillande av lika disgonalmitt kan i biista fall Astadkcmmas genom
lokal uppvilrmning och riktning, men eventuellt miste de gamla fisthilen pd sving-
axlarna igensiittas oech nya upptagas.

Folet med den brustna tviirbalken skulle kumna avhjiilpas enligt nigot av
f81jande altemativ:

1. Tillverkning av ny truck.
2. Utbyte av komplett tviirbalk

3¢ Bagning av befintlig tviirbalk genom

a) Borttegning av muvarande motorkonsoler

b) " " yertikals skarvpliten
e) " " deolar av de vertikala ti#ckplitarna nirmast intill
koneolerna

d4) Uppscjsling och igensveisning av sprickor 1 U-balken

e) Insvetening genom stumfog av ny tickplit ersittande de enligt ®) och
o) borticgna

£) YastsHttande,helst genom skruvfSrband av ny motorkonsol vid tviirbalkem.

4. logning av befintlig tviirbalk genoms

a) Uppmejsling och igensvetsning av sprickor i U-balk och svets.

b} JFastsvetsning av firstiirimingsplitar enligt tidigare uppgjord firslage-
ritning 348076

Bfter en léngre diskussion Gverenskoms att nltemtiL!_ sxulle villjas
£5r reparationen samt att deasutom snedstillnincen i trucken skulle tillritta-
liiggas, Asea itog sig att 1 detta fall pR denna truck st fir reparationen enligt
altemativ 3.

Dire Pihl tog Hven upp frigan om infirende av nddbromshendtag i vagnen.
88dana hade niimligen av Jirmviigsinspektir Fredriksson pifordrats om hastig-
hoten skulle f8 hijas pd RAS-linjen. Asea meddelade att ett sidanmt lEtt kan an-
ordnas pd viiggen mellan f¥rarhytt och kupé » Denna plesering #r dea ur slla syn-
punicter biista. iandtaget blir littitkomligt f£3r passagerarna och sitter niira ad-
vil firare som dirrar. R3r fir luftibromsen fimnes framdragna till viiggem dakom
fraren och genom ny hiivarmsanordning kan maximalbrytaren slds ifrda vid drag-
ning i nidbromshandtagets Detta utfirande Ur synnerligen firdelaktigt di endast
mskanisks element inglr och icke elektiriska som fordra spiimning.
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re Pihl beklagade att icke vagnama firsetis. med mittddrr shsom pd
Norrkipingsvagnarna. En sats ritaingar Sver dessa dirrar siall) nljligast om-
ghende Uversindas till HXlsingtorg som starkt Sverviiger att indra vegnarna sd
att a8rr erhdlles ev. med ett r3rliigt nedre fotsteg.

¥8r utbyte av de Kldsta #innu Lvarvarande vagnarna visade Pir. Pikl stort
intresse fir den nya ?00- _wagnen sirskilt som man kommit till att Atninstone

RA4-PAlsi5bedslinjen borde trafikeras med boggievagnar. Asea skall sinda Hilsing-
dorg ritning pd vagnen.
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