STATENS VAGVERK 319 T 920-690019

Tekniska avdelningen

Jarnvagsarenden
Protokoll fort vid avsyning den 8.1.1969
av GOoteborgs Sparvagars nyanlagda spar-
véagslinje Polhemsplatsen - Alelyckan, km
1+200 - km 6+400 i1 Goteborg.
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CENTRALFCRVALTNINGEN
For Goteborgs Sparvagar Tekniska avdelningen

Anlaggningschefen C.-G. Oller med
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Elektroingenjoren J. Mansson samt |

Planeringschefen C. Elmberg Klauiflknt Diri.nr
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FOor statens elektriska inspektion
Avdelningsdirektoren G. Ohlén

FO6r statens jarnvagar
Elektroingenjoren A. Norén och
Forste Driftsingenjoren L. Molder

For statens vagverk, undertecknad,
byradirektor F. Hagman, avsyningsfOrrattare

Foljande handlingar foreteddes vid forrattningen.

1. Goteborgs Sparvagars skrivelse den 19»12.1968 till statens vagverk
(dnr 319 T 920-690019) med framstallning om besiktning och trafiktill-
stand for banstrackan ifraga. Vid skrivelsen var fogad dels “Linje-
beskrivning, Angeredsbanan strackan Polhemsplatsen - Alelyckan, etapp

1, " dels Trafiksakerhetsforeskrifter for linje 8, Angeredsbanan,
strackanPolhemsplatsen - Alelyckan, etapp 1,” dels ock en kopia av
Svenska Aktiebolaget Tradlos Telegrafins ritning markt nr 1S 620050,
kabelplan for strackan Polhemsplatsen - Gustavsplatsen samt en ritnings-
kopia markt nr 1S 620051 avseende strackan Gamlestadstorget - Larje.

2. Kopia av framstallning den 19«7*1968 av styrelsen Over Goteborgs
Sparvagar till Konungen om koncession for sparvag Polhemsplatsen

(f.d. V G J central) - Hjallbo - Hammarkullen med tillhdrande bilagor
namligen bl.a. Oversiktskarta, teknisk beskrivning och for den nu aktu-
ella banstrackan km 1+200 - 6+400 ritningskopiorna markta Goteborgs
Sparvagar nr 10451, 10452, 10455 a, 10454 a, 10455, 10456, 10457 och
10459 samt Goteborgs stads Gatukontors ritning nr 141/65 - 503 o6ver -
normalsektioner for strackan och slutligen Goteborgs Sparvagars ritning

Q

nr 11349 a indirekt kontaktledningsupphangning (reviderad den 27*8.1968).

3# Avskrift av Goteborgs stads Fastighetskontors skrivelse den 1381968
"“till Goteborgs Sparvagar med tillhdrande avskrift av skrivelse den

7*8.1968 fran chefen for SJ bandistrikt i Goteborg till stadens fastighets-
kontor vari staden lamnas ratt att pad strackan Polhemsplatsen - Alelyckan
tills vidare nyttja SJ tillhorig mark i erforderlig utstrackning for an-
laggande av sparvagen i huvudsaklig 6verensstammelse med fran staden
tidigare under hand erhallna ritningar och planer. (W dnr 319 920-690208).



4» Goteborgs Sparvagars skrivelse den 20.12,1968 till statens vagverk
(dnr 319 T 645-690020) med framstallning om provning av behovet av saker-
hetsanordningar vid en plankorsning mellan en biltransportvag s.k. Kalles
vag (f.d. Trastvagen) och sparvagslinjen vid km 3+755»

5. Avskrift av protokoll fort vid slutbesiktning den 20.11,1967 (dnr

319 T 920-690021) av dels bro dver E6, km 2+450, (brofdretaget betecknat
01) dels bro d6ver ramp till E6 km 2+505 och do vid km 2+540, (bada in-
gdende i broforetaget betecknat 02).

6. Avskrift av protokoll fort vid slutbesiktning den 17»3»1966 (dnr K56.
672610) av del av kulvert for Gullbergsdn m.m., km 2+677»

7. Skrivelse den 23»12.1968 fran Goteborgs Sparviagar till statens vagverk
(dnr 319 T 920-688196) med uppgifter betraffande konstbyggnaderna pa
strackan. Vid skrivelsen var fogad berakning med ritningar (markta Birger
Ludvigsson Ingenjorsbyrd AB nr 303 a och 304 a) rorande landfastandring
betraffande bron o6ver Savean.

8. Statens Jarnvagars utldtande den 15-11»1968 over Goteborgs Sparviagars
framstallning om koncessionfér spdrvag Polhemsplatsen - Hammarkullen” (avskr).

9. Statens vagverks utldtande den 26.11.1968 Over koncessionsframstall-
ningen, (avskr).

10. Lansstyrelsens i Goteborgs och Bohus lan utlatande den 17*12.1968
over koncessionsframstallningen, (avskr).

11. Televerkets yttrande den 20.12.1968 oOver koncessionsframstallningenf
(avskr)e

Vid forrattningen iakttogs, inhamtades och anférdes foljande.

12. Koncession foreldg ej for banstrackan Polhemsplatsen - Alelyckan,
vilken stracka ingar i bandelen Polhemsplatsen - Hammarkullen, varom
koncessionsansdkan ingivits, Jfr punkt 2. Ansékningen vantades komma
att provas i1 konselj den 17»1*1969»

13» Avdelningsdirektér Ohlén besiktigade hdgspanningsanlaggningen for
utstallande av drifttillstand harfor. Avskrift av tillstandet skulle

snarast tillstallas statens vagverk.

Direktdor Ohlén meddelade att han riaknade med att kommerskollegium den
9»121969 skulle komma att till kommunikationsdepartementet &6verlamna

sitt utlatande over koncessionsframstallningen.

14» Vissa tekniska data for banstrackan.

Langd (km 1+200 - km 6+400) 5»2 km
Sparvidd (normal-) 1,435 0
Storsta lutning 20 0/00
Minsta radie, horisontalkurva 150 m

H ", vertikalkurva 2000 "
Sparavstand vid dubbelspar 3»70 m

Banks kronbredd i balansplanet (enkelspar) 5»00 m



Jordskarningsjbredd i balansplanet(enkelspéar) 5500 m
Ballastens kronbredd 3>00 w
Avstand fran balansplanet tillr 6 k 0,60 ”
Makadamballast av klass 1la, krossning 30/55

Sliperavstand c/c 0,75 M

Betongsliprar av modifierad typ 101

med PIST-befastning

Vignolrals; tyska profilen R 41 41 kg/Im
Sparet monterat i 50 m langder,

termitsvetsas till langder om 500 m.

S.k. fardigsvetsning sker vid lamplig temperatur i Var.

15# Indirekt kontaktledningsupphangning med utliggare av plast enl.

G.S. ritning nr 115 49»

Kontaktledningsstolpar normalt i fackverk av galvaniserat jarn.
Stolpavstand 60 m
Kontaktledning och barlinna rorligt upphangda med viktavspanning. De

ar monterade i utliggare och styrarm och ror i glasfiberarmerad plast.
Ledningshdjd normalt 5>0 m, O6ver rdk; under bro lagst 4,0 m over r 6 k
Driftspanningen mellan km 1+200 och km 4+200 ar 660 volt och mellan km
4+200 och km 6+400 750 volt likstrom.

16. Sparstrackan inhagnas normalt med natstangsel. Vid litet avstand
till SJ spar uppsattes skyddsracke, 0,8 m hogt, endast nar sa oGverens-
koms med SJ.

17» Polhemsplatsen hallplats, (sackhallplats). Tva spar med takforsedd
mittplattform var anordnade. Endast det ena sparet - det som benamndes
spar | och ligger narmast SJ sparen - avses skola anvandas for tagen i
det nu aktuella trafikeringsskedet. Kontaktledning hade anordnats endast
over detta spar.

Vid km 1+200 skulle en makadamhtg utlédggas i sparet som stoppanordning
framfor en avspanningsstolpe.

18. Minsta avstandet mellan sparmitt och Mosaiska kyrkogardens stangsel

uppmattes till 1,85 m. c/c avstandet mellan sparet och SJ narmaste spar
var 4,50 m.

19. Broarna 01 och 02, se punkt 5 samt kulverten for Gullbergsan, se
punkt 6, hade utforts for en taglast 0,85 av P, alternativt lastgrupp 1,
vilket ar helt tillfredsstallande for den nu aktuella sparvagslasten be-
stdende av tdg om hogst fyra personboggiemotorvagnar litt M 25 och M 25 H
med storsta axeltrycket 6,7 ton, boggieaxelavstandet 1,80 m, avstandet

c/c boggierna 7>00 m och o6verhianget fran boggiecentrum till bakre klatter-
skyddet ar 5>40 m och motsvarande matt fram ar 5>76 nu

20. Vid en avspanningsstolpe over bro 01 skulle erforderlig ballastkomplette-
ring utforas.

21* Inlaggning av vaxlarna nr 7 och 8 vid Olskroken for framtida motesspar
pagick.



22. Vid banstrackans spar genom SJ station Olskroken skulle trafikut-
byte ej ske, varfor personplattform ej hade utlagts for sparvagen.

23» Sparet korsas pa& Olskroken station vid km 24913 av vagodvergang for
trafikanter till och fran SJ personplattformar. Fallbommar finns uppsatta.
Dessa falls for sparvagstagen fran SJ stallverk efter tagankomstsignalering,
som hade anordnats.

24« Mitt for Pellerins margarinfabrik, vid km 3+280 var en gangvag fran
Riddaregatan anordnad med grind i nitstaketet. Gangvagen leder over
Sparvagens spar och SJ alla spar bort mot Partihallarna. Grinden héalles
enligt vad som uppgavs, last med nyckel och anvands endast av SJ personal.

25# Vid km 3+720 hade vaxel till sparvagsnatet inlagts. Vaxeln hade ror-
liga vingraler varmed man avser att fa mojligast ostdrda gang i huvud-
sparet.

26. Km 3+755 Kalles vag, tidigare bendmnd Trastgatan. Automatisk ljus-
signalanlaggning med kontrollsignaler hade uppsatts. G.S. hade den 3*1»
1969 av undertecknad erhdllit underhandsbesked efter samrdd med vagfor-
valtningen i Goteborgs och Bohus lan att - enl G.S. forslag i1 skrivelse
den 20.12.1968 till statens vagverk - ljussignaler skulle anordnas vid
korsningen. (Dnr 319 T 645-690020). Signalerna hade placerats for en
framtida utbyggnad med ytterligare tva spar.

27« Km 4+020 bro over Savean. Landfastena hade ombyggts for en smarre
andring av overbyggnadens lage i plan och profil for anpassning till en
framtid a &andrad strackning av sparviagslinje 7« Overbyggnaden, nitade
platbalkar med forsankx farbana, samt bron i oOvrigt, var densamma som
hade trafikerats av den smalspariga Vastgotabanan vilken Overtagits av
SJ ar 1948 och dar jarnvagstrafiken nedlagts 1967« Anlaggningschefen
Oller meddelade att vad SJ brojournal visade betraffande nitrevision
och malning skulle utforas. Brobanan var inplankad. Ursparifigsraler -
saknades. Det skulle Overvagas om sadana borde finnas. Anlaggnings-
chefen upplyste att skyddsrédcken skulle anordnas vid landfastena. Bron
var beraknad for 0,8 av belastningsfall typ B i 1958 Ars jarnbestammel-
ser. Saledes 0,8 x 18 t = 14*4 t axeltryck; salunda fullt tillfreds-
stallande for sparvagsdriften. Se SJ ritning B 6273-5» Sarskild besikt-
ning av landfastandringen skulle utfdras senare.

28. Gamlestads torg hallplats.

Omedelbart bortom bron oéver Savedn hade en motvaxel for rundspar vid
hallplatsen inlagts. Vaxeln kommer att i forsta trafikeringsskedet vara
spikad. Mittplattform var under utforande. Rundsparets bortre vaxel, som
1ag omedelbart framfor bron oOver Slakthusgatan, skulle aven hallas spikad
i forsta trafikeringsskedet.

29» Km 4+295 bro oOver Slakthusgatan. Den hade o¢vertagits fran SJ utan

annan andring an slipersbyte och sparviddsokning. Bron var beraknad for
samma belastning som for bron oOver Savedn; salunda fullt tillfredsstallande
for 8parvagsdriften. Se punkt 27» Det skulle &Aven har o6vervagas om ur-
sparingsraler skulle inlaggas. Skyddsracken vid landfastena skulle anord-
nas som vid bron over Savean enligt punkt 27» Betraffande nitrevision och
malning av o6verbyggnaden - nitade platbalkar med forsankt farbana - han-
visas aven till vad som angivits i punkt 27»



30. Km 4+900# Stumkorsning vid Skarstedts# Har korsar sparvagen ett
industrispar fran SJ (f.d. Bj) tagspar till en lagerbyggnad. G S far-
bana ar obruten och fordon p& industrisparet far “klattra” o6ver G S
spar. Sparsparr var ej anordnad men skulle inlaggas i industrisparet
till skydd for sparvagstrafiken.

31» Km 5+300, plankorsning vid Hospitalkyrkogarden. Vagen leder fran
riksvag 45 till SJ personalbyggnad. Den korsar detta sparet och sju
SJ spar. Mellan detta sparet och SJ narmaste spar (f.d. BJ) hade SJ
slagit ned tre vertikalt stdende raler i vagbanan for att forhindra
kortrafik over SJ spar. GS skulle &aven vidta atgarder till foérhind-
rande av kortrafik oOver sparvagssparet. Salunda meddelades att stang-
sel och gangfalla skulle anordnas.

32. Km 5+620. Vaxel for forbindelse till SJ (f.d. Bj) spar. G S spar
gadr obrutet genom vaxeln som a&r mycket saregen. Varken nagon vaxel-
tunga eller korsningsdel befares nar vaxeln ligger for trafik pa spar-
vagssparet. Nar vaxeln - en hogervaxel - laggs om for gang till for-
bindelsesparet mot SJ anslutes som vanligt vanstra tungan mot sin stod-
ral. Samtidigt laggs da en klatterral an mot hogra ralens utsida.
Klatterralen ligger i en ramp med sd&dan stigning att nar ett fordons
vanstra hjulflans styrs at hdger av den vanstra vaxeltungan det hdgra
hjulets flans gar fritt over farbanan i trafikspdrets hogra ral sett

i fardriktningen. POr att sedan det véanstra hjulet skall kunna ta sig
over trafiksparets i fardriktningen sett hdgra obrutna ral har man i
stallet Tor den sedvanliga korsningen i1 en vanlig véaxel har anordnat
dels en rorlig fortsattning pa vaxelkurvralen, vilken del lagts i en
stigande ramp dels en rorlig tunga pa yttersidan av huvudsparsralen
vilken tunga ligger i en fallande ramp raknat fran dess spets. Far-
banan pa& kurvraldelen och tungan har genom ramperna en sadan héjd

just oOver den obrutna huvudsparsralen att hjulflansten fritt kan pass-
era oOver denna. Har md ocksd namnas att ett fordon, nar det gar in i
vaxeln och dess hogra hjul gar upp pa klatterralen, en motral vid vans-
tra huvudsparsralen styr fordonet tills det framkommit till vaxeltungan.

33« Km 5+700* Vanstervaxel fTor dubbelsparet var inlagd. Vaxeln som hade
rorlig korsningsspets skulle i det forsta trafikeringsskedet lasas med
ett K 16-1as i anslutning till en sparsparr i rundsparet (spar Il1) pa
Alelyckan hallplats.

34* Km 6+400 Alelyckan hallplats. Plattform var anordnad till hoger om
spar 1. Strax bortom plattformen uppgavs km-talet 6+400 ligga, dar and-
punkten ar for trafikeringsetapp 1-

35 Efter avsyningen samlades man pa sparvagens styrelserum for samman-
fattning av vad som forevarit.

Harvid framholls fran SJ sida att man vid kontrollmatning av spanningen

i sparledningarna for SJ signalanlaggningar kunnat avlasa spanningsvaria-
tioner pd 1 1,3 volt d& sparvagen hade provkort med elektrisk drift.
Detta var ej tillfredsstallande. Som orsak antog man lackstrommar vid
nagra ralsskarvar som infor forestdende sparsvetsning endast var pro-
visoriskt fogade med skarvjarn och tva bultar. Skarvforbindningar skulle
anordnas omgdende och nya matningar goras.



36. Avdelningsdirektdor Ohlén meddelade sina iakttagelser och vilka
kompletteringsatgarder som skulle vidtagas pa hégspanningsanlaggningen.
Uppgift om vidtagna atgarder och matningsresultat rorande anlaggningen

skulle inges till statens elektriska inspektion for utstéallande av
drifttillstand harfor.

37» Undertecknad Hagman skulle nastkommande dag,

den 9« 1»1969 i samrad
med vederbérande vid G.S. ga

igenom dels under punkt 1 ovan angivna
sakerhetsforeskrifter for banstrédckans trafikering dels planen for

signalanordningarna. Dessa var vid avsyningen ej helt fardigstallda.

Tva stickprov av viaxelforreglingar hade emellertid vid forrattningen
utfallit tillfredsstallande.

Utlatandee

Under hanvisning till vad ovan anforts tillstyrks att sparviagsstrackan
Polhemsplatsen - Alelyckan (km 1+200 - km 6+400) i Goteborg,vilken 1idag
befunnits vara utfdérd i huvudsaklig O6verensstammelse med i1 punkt 2 namn-
da handlingar) ma p& nedan angivna villkor tagas i bruk for allman trafik
med harfor godkand rullande materiel, tag om hogst fyra sparvagnar litt
M25 och M25H (belastningschema enligt punkt 19)» med en hdgsta hast-ighet

70 km/tim, dock med erforderlig hastighetsnedsattning dar s& med hansyn
till bananlaggning eller annat pakallas.

1. Koncession for strédckan skall foreligga.
Il. Drifttillstdnd avseende hogspanningsanlaggningen skall
av statens elektriska inspektion.

I1l1. De i punkterna 17» 20, 28, 30*
vara vidtagna.

1IV. Slutligen forutsatts att de 1 punkt 37 namnda trafiksdkerhetsfore-

skrifterna faststallts och signalanordningarna fardigstallts och nog-
grannt provatse

ha meddelats

31 och 33 namnda atgarderna skall

Goteborg den 8.1.1969
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Angeredabanan

Med hé&nsyn till de preliminara resultaten av de matningar som
gjorts i fraga om storningar fran sparvagsdriften pa SJ signal-
anlaggningar kan vi ej medge att reguljar elektrisk drift pabor-
jas forran erforderliga avstorningsatgarder vidtagits* Hur lang
tid detta kan ta kan vi ej meddela forran matningsresultaten ut-
varderats vilket kan ske tidigast under vecka 5» Man bér dock vara

beredd pa att det kan ta ett par manader>

Vi ar dock beredda att vidta speciella atgarder s& att NiSou Ni
sd onskar»kan fa framfora eldrivna fordon under sdndagen den 26
och mandagen den 27 januari 1969« Overenskommelse om detta far

traffas med driftdistriktschefen i Goteborg*

Arne Carlstodt

kope= Statens Vagverk» Tekniska avdelningen, Jarnvagsarenden
Kungl Kommerskollegium» Elektriska byran
Bdc U» ddc U» batia, bata



