(Bt L St 5.4,

TILL HANDL.

Herr Jarnvégsinspektsr
Kungl. Védg- och Vatt

STOCKHOLM 12

57

Betr. Inkép av 125 st normalspdriga spdrvagnar,

Aberopande telefonsamtal mellan Eder och v&r ingenjér Wallstrém
6versédnda vi fér kdnnedom féljande handlingar betr. rubr.:

1) Anbudsférfrdgan

2) Forslag till prisklausul

3) P.M. ang. nya spdrvagnar for Géteborgs Spdrvégar
4) Ritningar: Clearance Diagram
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ang. nya spdrvagnar fér Goteborgs Cpdrvégar.

Vauinkorg.
Allmaént,

Vagnkorgen skall hava den kontur, som féreskrives for "P.C,C,104"-
vagn, d,ve.s. skall kunna inskrivas i T.R.C. “s Clearance Diagram

3-12 2, Vagnens inredning skall vara anordnad huvudsakligen soni

pd P.Z.Z.-vagnarna med pdstigning framtill och avstigning pd mitten,
dock skall plats anordnas for fast konduktor, sd att lampligt uppsamlings=
utrymme erhdlles, innan passagerarna passera konduktdéren., Cittplats=-
delningen bér vara 745 mm, tvdplatssofforna anordnas med férskjutna

sitsar, “e ritning 6535,

Golv,

In- och utgdng skola vara férsedda med tvd fotsteg. Golvet inne i
vagnen skall vara plant, Forareplats och konduktérsplats skall dock
vara ndgot férhsjda. Luckor i golvet bér undvikas., Golvbeldggningen

skall utgéras av 14 mm gummimatta,
o o

Utvéndig véggklddsel och fénster,

Vagnkorgens yttre skall utformas sd, att den kan passera genom
tvdttmaskin, Fronten skall utféras sd, att spegling inte uppstdr i
vindrutorna, och s& att féraren i goérligaste m&n skyddas fér in-
fallande solstrélning. ‘orgens pldtklddsel skall vara sd uppfast
och indelad 4ven i hojdled, att en kollisionsskadad pldt snabbast
m:6jligt skall kunna utbytas, IZorgen skall i fram- och bakdnda vara |
forsedd rred klédtterskydd, Fonster skola vara fastsatta med gummi- }
list av Claytonritetyp direkt i pldten utan ndgon inpressning, Vind -

rutor och sidofénster vid féraren och konduktéren skall ha dubbla

Bl glas i gummilist limmad med Ceelastik, Vindrutorna skall vara

o féorsedda med kraftiga vindrutetorkare, I vagnssidan intill féraren
skall finnas anordnat ventilationsfénster. Tio av vagnens fénster skall
vara Oppningsbara av typ Young. Camtliga tvirgdende rutor skall
vara av splitterfritt glas,



Inredning, .

Vaznarnas viggar ckall invdndigt klddac med perstorpsplattor
eller likvdrdigt material, Listverket skall utféras i korrosionsfri
aluminiuimlegering, ~offor och stolar skall vara av stdlrérs-
konstruktion med sitsar av skumgummi eller likvardigt material
och ryggstéd av hairlock, ev., skumgummi eller likvdrdigt,
limmat p2 formpressat underlag, Citsar och ryggar skall vara
klédda med vdvburen vinylplast, Infdstningen i golvet skall vara
gjord med genompgdende bult, stolsben och soffben skall vara s&
anordnade, att rengéringen av vagnen inte férsvdras, Forarens
och konduktérens stolar skall vara av busstyp enligt ndrmare an-
visning av Goéteborgs "parvédgar, Vagnarna skall férses med till-
rdckligt antal skyddsstanger for fonster m.m., ledstdnger samt
stédnger for allménheten att hdlla sig i, “tdngerna skall utféras av

plastkladda stdlrdr. Infdstningar m.m, av férkromad méassing,

Dorrar,

Dérrarna skall vara utférda som klavérdérrar eller vriddérrar

samt férsedda med gummilister, som ger fullgod tdtning mot védder

och vind. Gumrmilisterna i avstigningsdérrarnas framkant skall

vara utférda med s, k. kdnnande kant, De skall vidare vara sddana,

att ett foremal med 110 mm bredd ej fastklammés vid stdngda doérrar,
P&stigningsddérrarna, var fér sig eller bdda tillsamimnans, skall kunna
manoévreras b8de frdn férareplatsen och konduktérsplatsen, Dessutom
skall samtliga pdstigningsddrrar i ett tdg kunna 8ppnas och sténgas
fran frdamre férarplatsen., In av vagnens dérrar skall kunna manévre-
ras utifrdn medelst ""hemligt'' placerat mandverorgan. /.vstignings-
dorrarna skall bdda tiilsarmmans kunna manévreras genom tramp-
plattor, monterade i nedersta och mellersta fotstegen, eller genom
annan likvdrdig anordning, essa dorrar skall dock icke kunna &ppnas
annat &n om framdérrarna dr 6ppna, eller om féraren eller konduk-
téren rnedgivit 6ppnande genom omlédgzning av sdrskild strémstéllare,
Cm vid stényning doérrarnas kédnnande kant stéter mot ett hinder,

skall dérrarna dter 6ppnas. Cm ndgot hinder kommer emot den
kdnnande kanten, n&r dérrarna &r stdngda eller ndra stdngda, skall
istdllet en summer ljuda vid férarplatsen, Tet skall ici(e vara moj=
ligt att starta ett tdgsstt, f6rran samtliga dérrar 4r stingda. Lérr-




stingningsmekanismen skall vara férsedd rmed sddan anordning, att

dérrarna i hindelse av fara kan nodutlésas utan spdrvidgspersonalens
—a__~ _—
medverkan,

Varme och ventilation.

Vagnen slkall vara férsedd med ventilationc- och vdrmesystem,

som i»8jliggér inbldsning av ytterluft sommartid och vdrmd luft
frdn start- och bromsmotstdnden vintertid, Vagnen skall dessutom
vara férsedd med tillsatsvirmeelement, sd arrangerade, att vagnen
kan uppstédllas utomhus under vdrme. =Hé&rvid skall iakttagas, att
f‘drarplafs och konduktérsplats hdlles vdl uppvdrmda. Elementen
for forare- och konduktorsplats skall ha separata stromstéllare.
Varmesystemet skall vara dimensionerat sd, att det kan hdlla 35°
dvertemperatur i vagnen under trafik, Ventilationssystemet skall
vara sd anordnat, att férarens rutor, speciellt den intill pdstig-
ningsdérren, hdlles imfria., Vidare skall batteriutrymmen och
kontaktorskdp ventileras, Luftintag fér ventilations- och kylluft
skall placeras sd, att mojligast ren luft insuges och s& att vatten ej
insuges vid tvédtining i tvdttmaskin, Filter i erforderlig omfattning
skall anordnas, Utbldsningséppningar skall placeras sd, att de icke

fororsaka uppvirvling av damm eller andra oldgenheter,

Eelysning och signalljus.

Vagnarna skall forses ried innerbelysning, som ger 60 lux matt i

ett plan 1 m éver golvet. Ielysningen skall vara sd anordnad, att
foraren icke besvdras av bldndningar eller reflexer. Vid dérrarna
skall finnas lampor, som t&nds, ndr desamrna o6ppnas, och som be-
lysa fotstegen och marken ndrmast intill dérrarna, Vagnens framé&nda
skall vara féorsedd med strdlkastare med hel- och halvljus. Pakidndan
skall ha rod baklykta samt en stopplykta, visande réd triangel, nir
vagnen bromsas, For att visa korrikiningen skall vagnen vara férsedd
med c.k, blinkers, typ Fixlight med motordrivet kontaktdon Fixlight 1800,
Dessa skall mandvreras med stromstéllare, sorn samtidigt mandvrerar
omkastningsinagnet fér elektriska védxlar.



Skyltar, speglar m.m,

Invandigt i takrundningen mitt fér avstignings- resp, pdstignings-
dérrarna skall vagnen férses med lister for uppséttning av plakat,
Vidare skall i fyra av fonstren uppsdttas anordning for fastsédttande
av reklamplakat. Vagnen foérses med ut- och invdndiga backspeglar
samt med spegel sd att mellanddrren me':
resp. konduktérsplatse;‘Vﬁ éév:—il forare- som konduktérsplatsen
skall finnas lampligt belyst bord med inf&lld myntskadl samt anordning
for fastsattande av biljettmaskin, P& lamplig plats i vagnen skall
anordnas skdp for domkraft, verktyg etc. Vid férareplatsen skall
finnas erforderliga rullgardiner fér att forhindra bldndning. Eakom
konduktoérsplatsen skall &ven finnas rullgardin. Vid férareplatsen
skall finnas anordning fér fastsé&ttning av tidtabell, F&r att ange
linjenummer och destination skall vagnarna foérses med illuminerade
rullskyltar enligt féljande: Framtill éver vindrutorna, skylt angivande
vagnens destination, enligt ritning nr 6760, Ovanftér denna, skylt
angivande linjenumret, ritning nr 5514, P& lamplig plats i fronten
och i pdstigningssidan mindre tresiffrig rullskylt, visande tdgnummer.,
Paktill i taket skylt, angivande linjenummer, ritning nr 5514, P&
vagnssidan, intill pdstigningsdérren bakom konduktérens plats, skylt
angivande sdvil linjenurmmer som destination, ritning nr 6454, P34
motsatta 1&ngsidan, mitt emot féregdende skylt, skylt angivande linje~
nummer, ritning nr 6758 med enbart siffra och utan text, Invéndigt
pad lamplig plats i vagnens framénda rullskylt angivande sdvél linje-
nummer som destination, ritning nr 6454, Vagnen skall dessutom
forses med erforderliga innerskyltar, sdsom '""Rékning férbjuden' etc,

Dessa tillverkas av skiktat material med vit text p8 svart botten,

Cignaler,

For signalering av ndsta hdllplats skall finnas en draglina vid
varje sida av vagnen samt en tryckknapp fér konduktéren, Vid
dragning i linan skall en kn&pp ljuda hos féraren, Vidare skall
skyltar med texten ''"tannar' tdndas. "Stannarskyltérna" skall
vara tvd, placerade i taket, den ena framtill i vagnen, den andra
i ndrheten av avstigningsdérren. Upprepad dragning i linan skall
icke féranleda ny signal hos féraren. Nir ndgon av dérrarna
oppnas, skall 'stannarskyltarna' slickas, och systemet dterstillas



i utgdngsldge. N&r ndgon dorr i tdsédttet &r oppen, skall det
icke vara méjligt att kora tdgsittet, =n réd lampa skall dd
lysa vid férareplatsen, N&r samtliga ddérrar stdngts, skall denna
lampa slockna och i stdllet en groén lampa tdndas samt en klock=- |
klang ljuda, angivande att tdgséittet &r klart att kéra, For kommu-
nikation mellan féraren och konduktdrerna i tdgséttet skall vid deras
platser finnas tryckknappar och sumrar fér morsesignalering.

Radio och hégtalare,

Vagnarna skall férses dels med kortvdgsanldggning, dels med
héptalaranlégoning: kortvdgsanldgpningen f6r kornmunikation med
centrala trafikledningen, hégtalaranldggningen f6r meddelanden

till allmé&nheten frdn féraren till samtliga vagnar i tdgsdttet. Dessa
anlédggningar tillhandahdlles av Goéteborgs Spdrvdgar. For en till-
tdnkt utbyzgnad av hdgtalaranldggningen skall i vagnen finnas en
skdrmad mikrofonledning och en oskdrmad mandverledning mellan

konduktérsplatsen och hégtalarférstirkaren.

Sandapparater.

Vagnarna férses med rymliga sandboxar, vilka skall kunna pafyllas
utifrdn, T“andstrdapparater skall finnas vid de fradmre hjulen i varje
boggi. Camtliga sandstrdapparater i tdgséttet skall kunna mandvreras
frédn den framsta forareplatsen,

874

A0 el,

I fram - och bakdndan skall vagnarna férses med “charfenbergkoppel.
Varje koppel skall vara férsett med en elektrisk kontaktldda, inne-
héllande erforderligt antal mandver - och signalkontakter fér vagnarnas
framférande i multipelsdtt, I{opplet i vagnens framénda skall vara s

anordnat, att det kan lossas frdn forareplatsen,

Mdélning,

Vagnen mélas utvéndigt under fénsterlinan med bld férg, Dupont

nr 88-51349, 6ver fonsterlinan med vit firg P 88-R-51348, Underredet
mdlas grétt med Danboline frdn Farg AR International, Alla stildetaljer
skall vara rostskyddsbehandlade.



resp. bromsade., Boggierna skall férses med fjadrar och
ddmpningsanordningar, sd att fordonen erhdller en lugn och
vibrationsfri gdng., Carskild vikt ldgges vid att konstruk-

tionen medger enkelt underhdll och 18ga underhdllskostnader,

Varje boggi skall vara férsedd med tvd skenbromsar, sd upp-
hdngda, att de kan fritt instdlla sig efter rédlsen, Hj;.zlen skall
vara av CAB=-typ. Hjuldiametern skall vara 680 mm., Hjulrings=-
profilen skzll vara enligt ritning nr 6431, Svetsade bogé{r\;ﬁaf.;\
och boggidetaljer skall vara normalis’é’;;i\e genom utglédgning.
Boggierna skall vara rostskyddsbehandlade och mdlade med grd
Danboline, Vagnkorgen skall vara sd upplagd pd boggierna, att
tillrdckligt utrymme finnes fér s8vdl vertikal som lateral fjadring.
Vidare skall boggin kunna vridas sd under vagnkorgen, att vagnen
med full last kan passera genom 15 m kurvor. Det &r vidare an-
geldget, att fordonets och lastens vikt férdelar sig sd jémnt som
mojligt pd fordonets fyra axlar, All férekommande bult och skruv
skall ha metriska géngor. Cmérjnipplarna skall vara s.k. hals-

smorjnipplar av typ Alemite och dtkomliga frdn vagnens undersida,
I framéndan p& vagnens frimre boggi skall finnas anordningar
for att hdlla spdret rent frdn sné samt frdn nedfallna 16v, Vidare

skall boggierna vara férsedda med fendrar till skydd mot éver-

kérning,

Mandéveranordningar,

Vagnarna skall vara utférda s&, att de kan framféras som multipel-
sdtt, d,v.s, foraren pd den frédmre vagnen skall kunna mandvrera
samtliga vagnar i tdgsédttets Multipelanordningarna bér dimensioneras
sd, att tdgsatt, bestdende av hégst fyra motorvagnar, kan framféras
som en enhet, For vagnens manévrering skall finnas en kérpedal och
en bromspedal, Uppkopplingen vid start och broms skall ske auto-
matiskt med en strém, vars storlek bestdimmes av pedalnedtrampet.
Genom att variera nedtrampet skall motorstrémmen kontinuerligt

kunna instdllas fr&n ctt minsta viarde till ctt for kérning, resp.



" st v T

skall manéverutrustningen vara ;&da.m att lamkbtnbﬁ
sad till vagnar med identiska uppkopplingsorgan, Till och med
vagnar med olika karakteristika skall efter omsté&llning av de reg=-
lerande organen kunna multipelkéras, Uppkopplingen skall M
styras i varje vagn individuellt av vagnens eget kontrollorgan,
ett stromkénhande reld, som hdller motorstrémmen konstant pd
det vdrde, som motsvarar reldets kénslighetsinstdllning, Reldets
kénslighet i sin tur skall kontrolleras av en styrspdnning, som 5
stdr i viss relation till pedalnedtrampet i den styrande vagnen, Kopp-
lingsstegen skall vara sd valda, att uppkopplingen sker utan mérk-
bara ryck #ven vid hégsta férekommmande accelerationer, samt att
vid bromsning p& .,11rn1nasaransen bromskrat'i:;;s medelvirde s&
mycket som mdjligt nirmar sig grénsfriktionen, All till- och frdn-
slagning av strém skall ske utan kdnnbara ryckningar i vagnen,
Utrustningen skall arbeta snabbt och precist utan tendenser till
6verstyrning cller pendling, ZJarskilt viktigt dr att beordrad broms-
stréom instdlles mgjligast snabbt, Rent konstruktivt skall utrust-
ningen vara enkel och oém. Detaljerna bér vara litt &tkomliga

och utbytbara, Sarskilt stor vikt fdstes vid att apparaturen &r i

moéjligaste man underhdllsfri,

Korpedalens slag skall vara c:a 7 cm och kraften f6r full nedtryck-
ning vél avvdgd. Pedalen skall placeras sd, att den kan manévre=-
ras med hoéger fot, Vidare skall finnas en bromspedal, Denna skall
reglera s&vdl kortslutningsbromsen som den mekaniska bromsen

och skenbromsen, PEromspedalens funktion framgdr av diagram

nr 6761, Den mekaniska bromsen skall vara s2 konstruerad, att

den icke trdder i funktion annat &n nédr kortslutningsbromsen upphér
att fungera, Promspedalens bottenldge skall vara nédbromsl&ge och
skall férutom nédbromsning automatiskt ti anden pé 2llz vagnar
samt ge strém till vagnens signalklocka, Pedalslaget fér nsdbroms-
lage skall vara c:ia 12 cm och erforderlig kraft fo6r nedtryckning till
detta liage skall vara 25 kg, Pedalen skall placeras s& och t'(_)t-
plattan givas en sddan bredd, att densamma kan manévreras av

sdvél héger som vénster fot, Nedtrampning av bromspedalen skall
bryta strémmen till banmotorerna, oberoende av kérpedalens lége.
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AJ féraren forlorar medvetandet, ‘bryte

motorerna, nédbromsar vagnen, tillsdtter
strom till varninzsklockan, © Vagnen skall dessutc 2
med ntsdb:romshandt:ag,i dtkomligt for konduktéren och p:

Dettama samma funktion som s#kerhets
Foéraren skall i nddfall kunna 1&mna férareplatsen med v:

under nédbroms, Fordonet skall vara férsett med parkeringsbroms,
anordnad ettdera sd att V.fi‘:m%n 18ses i lampligt parkeringslige
eller med sdrskild handbromsspak. Med bromsen i parkeringslége
skall di:sdm‘ansanordningen vara férsatt ur funktion, I Svrigt skall ‘
férareplatsen vara férsedd me.d svriga erforderliga manéveran-
ordningar, stromstéllare, kontrollampor och instrument, Hastig-
hetsmédtaren skall vara av typ Hasler TEL R 1038 cller annat av
Goteborgs Spdrvédgar godkdnt fabrikat, visande hastigheten under de
senast tillryggalagda 500 m,., Camtliga erforderliga mandverorgan,
kontrollampor, instrument m.m. skall vara bekvdmt och éverskadligt
anordnade, Ior att hindra obehdriz mandvrering skall mandver-
organen m,m, vid icke anvénd férare- eller konduktﬁrsplats‘kunna :

séttas ur funktion eller 18sas. Innan tillverkningen igdngsédttes, skall
—

attrapp av forarplatsen tillverkas och placeringen av mandverogan

m,m, godkdnnas av Goéteborgs Spdrvidgar.

Elektrisk utrustning,

£llmént,

Den eclektriska utrustningen skall dimensioneras fér en nominell
nitspédnning av 660 V likstrém, dock s&, att den fungerar klander-
fritt vid tillf&lliga ndtspédnningsvariationer mellan 450 och 80.(—)_—\}.““
"Med avseende pé temperaturstegring, spédnningsprov ctc, etc. skall
den uppfylla bestdmmelserna i de fér resp., materialslag utf&rdade
SEN-normerna, For drivmotorerna féreskrives dessutcm, att dessa

skall bromsprovas enligt VDE.

Motorer och omformare skall vara av s.k, '"skoljhdrdigt" utférande,
och betr, kylningen antingen sjdlvkylda cller tvéngsventilerade med 4
scparat fliktsystem, Alla motorer och 6vrig utrustning skall vara
tystgdende, Viktigare apparater och annan utrustning skall s&




mbjligt placeras kollisionssikert,
och faltspolar skall vara vdrmebestdndig av n
vikt fastes vid att lindningarna &r mekaniskt vl
vil impregnerade samt besitta hég fukt- och aldr:
Spérkilar tillverkas av material som ej torkar eller I
foréndras vid maskinens normala driftsférhdllanden, X
eller melaminlaminat, Xollektorluckorna skall vara ﬁ.’or
effektiva snabbl8s och si utformade, att kolbyten, boratj\l

och andra mindre servicearbeten bekvdmt kunna utféras, FGr in-
féring och anslutning av motorkablarna skall péd maskinstativen
finnas vattent&ta kopplingsl@8dor med t4tningshylsor och férskruv-

ningar f6r kablarna,

Motorkablarna skall bestd av mangtrddig, extra bojlig gummislang- ‘
ledning, & vilken den. yttre gummislangen utgéres av slitstark neo= ‘

prene eller liknande,

Drivmotorer,

For varje vagn férutses 4 st halvsp&nningsmotorer med en effekt

s avpassad, att vagnen f8r nedanstdende prestanda:

Maximal hastighet 60 km/h,
== acceleration vid berdknad vagnsvikt av 17 ton 2,1 m/sekz

En hastighet av 40 km/h skall vid fullastad vagn uppnds inom 12 sek,

Maximal retardation vid tom vagn:
2) med enbart elektrisk broms 3,0 m/sek2 vid nédbroms med sandning
g Sl
1ty fon "  driftbroms

b) med enbart meckaniska bromsar 1,5 m/sekz

Ctorsta uppméarksamhet skall &gnas vagnens ''strémekonomi''s
Forlustfri reglering skall sdledes utnyttjas i stérsta utstréckning,
Det bér i detta sammanhang pdpekas, att vagnarna i synnerhet vid
hégtrafik i innerstadsomrddena méste framféras med avsevédrt
reducerad hastighet, Denna 'krypkérning' bér kunna ske utan
onédiga energiférluster.




Om motorer med kompensationslind
mekaniska hopbyggnaden vara sddan, att den
faltspolar och kompensationslindning utan omfa
8tgdrder, 1

Ankarledarna skall bestd av emaljerad kopparsk'eha,r
isolerad och impregnerad i minst isolationsklass B, Ha&

utféras bockade i ett stycke. Tennlddda staviérbindninga ankar
"baksida" fidr ej férekomma, vare sig inom en h&rvgrupp eller mel

skilda h&rvgrupper.

Ankarlindningen skall vara reparabel. Hiarvorna skall sdledes utan
att skadas vid reparationer kunnz lossas ur sina spdr och dérefter

dter ldggas in,

Motorerna skall vara utrustade med skivbroms ecller trumbroms

med utvéndiga backar,

Craformare f6r hjdlpstrom,

Beclysning, kontaktorer, signalsystem, radioomformare och sken=
St

bromsar etc. skall anslutas till ett spdnningsreglerat 24 V-né&t

=S pa—

med rubr, omformare som huvudstrémkilla och cett batteri som

——

reScrv,

Ventilatorerna fér vagnens ventilering («cia 25 luftbyten/timme)
och f6r kylning av motorer och reglermotstdnd skall hopbyggas
med omformaren till en maskinenhet och drivas av dennas motor,
Aggrepgatet skall vara tvdngsventilerat och anslutas till kylluft-

trumman f6r motorerna,

Radioomformare,

Denna omformare avses fér stréomférsérjning av vagnens U, K, V, -
station och orderhégtalaranldggning och skall anslutas till 24 V-nitet,
Uteffekten bor vara cia 200 VA vid cos ¥ = 0,8, 110 V, 120 p/s.
Spénningsindringen frdn tomgdng till full last f&r ej éverstiga 10 %.
Cjélvkylning, Denna omformare ingdr ej i den radioutrustning,

som tillhandahdlles av bestdllaren. :



Ledningsnadt,

Varje sjdlvstdndigt elektrisk system skall pd ott enkﬁ
kunna frikopplas frdn vagnens nolla (jord), dels som
dels varje viktigare apparat for sig. Oystemen for kl

och for hégspdnning skall jordas var for sig.

Alla kablar cch kabelknippen skall vara ordéntligt klammadg‘

med ett avstdnd av hégst 25 cra mellan varje uppfdstning,

For langsgdende kabelstrdk anordnas i vagnkorgen en inifrén
vagnen dtkomlig kabeltrumma, Mycket viktigt &r, att denna
trumma &r absolut torr., Den skall sdledes ligga éver golvplanet,

Vidare skall tillses, att fuktighet ej suges upp via trélister o.de

Kablar for kraft och fé6r klenspdnning skall framdragas i frén
varandra dtskilda kabelknippen, Vid férldggning av kablarna
skall storsta uppmé&rksamhet &gnas kylningen. Xablar med stor
strombelastning far e¢j '"bdddas in'', Alla avgreningar och hop-
kopplingar skall ske p& plintar eller i kopplingsdosor av robust
konstruktion, - "pdstick'" f8r e¢j fédrekomma. Som regel skall hop-
kopplingar ske medelst s,k. mantel- eller éverfallskldammor,
Endast kabeldndar, som f6r service eller rutinmissiga mé&tningar
forutses ofta behdva lossas, skall vara férsedda med kabelskor,

6glor, hylsor eller dylikt,

Till ledningar f6r klenspénning skall anvéndas flertrddig, plast-
isolerad kabel, Kraftkablar skall vara av typ FDKF, FDKL eller
MVI neoprene,

Ledningarnas strémbelastningar och s&kringsstorlekar skall om
mdajligt ligga inom de vdrden, som foéreskrives av K,Kommers-
kollegium, Cavsett belastningen f&r dock ledning med mindre

area &n 2,5 mrn2 ej férekomma,

I vagnens bak&nda skall finnas uttag fér friskstrém 40 A 660 V
till &ldre sldpvagn, Anordning skall finnas, som férhindrar

isdrkoppling under stromgy

For anslutning av motorkablarna skall p& vagnkorgens undersida
finnas skoljhardiga kopplingslddor med snabbl8s och anordningar f&r
l4tt inférning och fastkldmning av motorkablarnas &ndkontakter

(ex. enligt "Locomotives and Cars", juli 1954),




th;J\, B

Som itortslutnings- och dverbelastnin,
s.k, ''Kleinautomaten'' fr&n !irma Ca
lampligt placeras pd instrumentbradan och
som stromstéllare,

av robust konstruktion med momentbrytning och kontaktl
av silver (ex. tryckstrombrytare: Siemens, typ K 244 G eller
Guilmetti, typ E, vridstrémstdllare fabrikat Huba eller Kraus &

Naimer etc,)

Komponenter av ''bilelektrisk' standard far ej forekomma, ej

heller s,k. mikroswitchar,

Reldcentraler, spadnningsregulatorer f6r hjédlpstrémsomformare,
forstirkare, UKV-station och kontaktgivare f6r blinkljusen skall
monteras ldtt utbytbara cch anslutas med béjlig kabel och flat-
stiftskontakter, Enstaka reld skall vara av instickstyp med
stiftkontakter,

Batteri for hjdlpstrom.

Batteriet skall vara av alkalisk typ med 1dgt inre motstdnd
och en kapacitet p& c:a 150 Ah, Vid bortfall av laddningsom-
formarecn skall batteriet ensamt kunna ldmna full magnetiserings-

strém till vagnens 4 st skenbromsar under ndgra minuter,

Batterirummet placeras i vagnens akterdnda och forses med

anordningar, som méjliggor att med ett enkelt handgrepp draga

eller svdnga ut battentréwet. Alla tankbara forsiktighetsdtgdrder
&_/__

skall vidtagas for undv1kan:1e av knallgasolyckor. Salunda skall

batterirummet vara kraftigt sugventilerat, Vidare skall det vara

gastdtt avskilt frdn passagerareutrymmet,

P& instrumentbrddan vid férareplatsen skall finnas manéverstréom-
stdllare, med vilken batteriet kan frikopplas frdn 24 V-nétet.

Frénskiljningen skall vara 2-polig,



Skenbromsar.

frén vagnens 24 V-nat. Som redan t1d1gare némnts kan skea«
bromsarna vid tillfélle komma att matas frén batteriet enbart.
Magnetlindningen skall d4rfér vara s8 berdknad, att skenbrom=-
sarna dven vid den reducerade spdnning, som d& intrédffar, fir
full magnetisk dragkraft,

Magnetlindningen skall vara vattentdtt innesluten och impregnerad.
Anslutning av matarkabeln skall ske i vattentdt kopplingsldda med
tdtningshylsa och férskruvning, Byte av skadad matarkabel skall

kunna ske utan nedmontering av skenbromsen,
Skenbromsarnas slitlinjaler skall vara l&dtt utbytbara,

Mellanrummet mellan polerna skall utfyllas med lampligt
omagnetiskt material, som férhindrar jdrnspdn att packas i

polluckan,

Forteckning 6ver material, som e¢j ingdr i leveransen,

Foljande materizl tillhandahdlles av Géteborgs Sparvigar, men
installeras av leverantéren:

Till varje vagn:

a2) 1 st hogtalarforstirkare 3 10 W uteffekt

Strémkallor: 24 V likstrém plus 110 V, 120 p/s vaxelsjcrgsm,
1 st mikrofon .med svéingbar arm, v
2 st hogtalare,

b) 1 st mobil UKV FM radiostation 2 10 W s&ndareffekt,
Strémkéllor: 24 V likstrém plus 110 V, 120 p/s véaxelstrém,
1 st antenn,
1 st mandverpanel
1 st handmikrotelefen
1 st hogtalare,

c) 1 st mandvermagnet med upphingningsdon fér fjirrkontroll

\/- % : Q av clektriska vixlar, Ctrémférbrukning cia 6§ 4 vid 24 V,

¥

2 st Scharfenbergkoppel med stét- och draganordningar. och
med elektriska kontaktlddor men utan infistningskonsoler,
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33 ZPARVAGAS

TROMERGATAN 4

GOTEBORGS SPARVK§

GOTEBORG C

Hdarmed f38 vi anhdlla om Edert anbud &:

125 st normalspdriga spdrvagnar, utférda enligt bif, P, M,
ang, nya spérvagnar for Goteborgs Spadrvdgar

jamte tillhérande r1tn1n;’ar och bilagor,

Fordonen skall levereras fritt banvagn, spdr 7, Géteborg Vistra,
Leveransen dénskas férdelad under en tidrymd av 4 &r med

c:a 30 vagnar pr 8r, OSkulle statsmakterna besluta, att héger-
trafik skall inféras i landet, skall vagnarna direkt byggas hdr-

fér, Vagnarna kommer d& att uppstédllas till den dag hégertrafik
inféres och darefter ins&ttas i trafik, Det &r 6nskvért, att

75 vagnar &r levererade till denna dag, I anbudet bér leveranstiden
lampligen angivas i relation till den tidpunkt d& avgérandet om ev,
hégertrafik fattas,

I leveransen skall ingd alla ritningar, som &r nédvéndiga fér
reparationer och underhdll av fordonen samt de instruktioner,
som erfordras fér vagnarnas handhavande, skétsel och underhdll,
Vidare skall medfélja de specialverktyg, som erfordras fér

vagnarnas skétsel,
Med anbudet skall félja lista med d-priser & reservdelar,

Leverantéren skall under en tid av 1 &r frdn leveransdagen
ansvara fér godheten av arbete och materialier, For under
garantitiden utbytt material férldnges garantitiden med ett &r,
rdknat frdn utbytet,

43 /55,



[EBORGS SPARVAGAR

2,

Pectalning sker for varje 8rsleverans s&, att 1/3 av beloppet
utbetalas 1 &r fore 8rsleveransens kontraktsenliga pdbérjande,
’“lutbetalﬁing sker ddrefter f6r varje spdrvagn efter godkénd
leverans, /nbudspriserna skall regleras’ i enlighet med de
grunder, som anges i hdr bifogat férslag till prisklausul.

For utbetalning av férskott erfordras av Géteborgs Cpdrvégar
godkdnd s&kerhet fér forskottets fulla belopp.

Fullgdéres icke leveransen inom féreskriven tid och anstdnd
med fullgérandet icke medgivits, avdrages frdn priset pr for=-
don sdsom vite kronor 100:~- fér varje dag som leveransen
forsenats, Leverantdéren dr dessutom skyldig erldgga 5 %
drlig ranta & erhdllet forskottsbelopp & icke fullgjord leverans

frdn och med kontraktsenliga till och med verkliga leveransdagen.

/£nbudet, 8tfoljt av alla de data, uppgifter, beskrivningar, rit-
ningar m,m,, som erfordras for ett bedémande, skall vara

Goteborgs “pdrvidgar till handa senast den 1 juni 1955,

Ytterligare upplysningar, som erfordras fér anbudets avldmnande,

kan erhdllas frdn Goéteborgs Spdrvidgar, tel. 17 42 20, ingenjdr

Wallstrém,
Géteborg den 30 mars 1955
GOTEBRORGS TPARVAGAR
Bilagor:
Forslag till prisklausul 3 ex, AT

P.M,ang.nya spdrvagnar
f. Goteborgs Spdrvédgar 3 ex, (S. Camp)

Clearance Diagram (ritn,)
7 ritn, niris:

5514 6454 6535

6758 6760 6761

6431

Y a. 5.000. 12, 48. xseLLoneN & ERICSON



PRISKLAUSUL

Det i kontraktet angivna priset skall med hénsyn till ev, &ndringar
av materialpriser och arbetarléner héjas eller sénkas enligt nedan

angivna regler:

Kontraktspriset antages sammansatt av en fast del, utgérande

15 %, en materialkostnadsdel och en arbetskostnadsdel.

Materialkostnadsdelen antages utgdéra .... %, fordelade pd olika
materialslag enligt féljande:

Mellanprodukter av jirn oiate arpia T /0
Cvriga metaller sstoaia 0
Kemisk~tekniska varor o slelsero i

Xautschuk och kautschukvaror .oecee %

Tr&varor ) crels b a0

Materialkostnadsdelen antages variera enligt Kommerskollegii
i Xommersiella Meddelanden publicerade partiprisindex fér

resp. materialslag.,

Reglering av materialkostnadsdelen skall utgd frdn det under
anbudsmaénaden géillande index, vilket jamfdres med genomsnitts=
vidrdet av index under 10:e t.o.m. 4:e mdnaden fére den 6verens-

komna leveransmd&naden fér resp. fordon,
/. rbetskostnadsdelen antages utgéra seeee %.

Cen skall anses variera enligt “ocialstyrelsens index f6r genom-=-
snittlig timfdrtjinst inom industrien, avdelning verkstadsindustri
m.m, Regleringen av arbetskostnaden utgdr frdn léneldget under
anbudskvartalet, vilket jimfoéres med motsvarande genomsnitts=-
védrde av index, under 8:e t,0.m., sista mdnaden fére den kontrakts=-

enliga leveransmaénaden fér resp. fordon,

Skulle leveransen forsenas utdver den i kontraktet angivna tiden
och bestdllaren godkénner skalen f6r féorseningen, skall ovan an-
givna prisreglering av kostnaderna forldngas i tiden i motsvarande

mdan och prisregleringen grundas pd ldneldget jimvéal under den
sdlunda férldngda och godkénda tiden,



D& férhdllanden kan uppstd, till vilka dessa bestimmelser icke
tager hénsyn, eller for vilka de uppenbarligen icke ger riktigt
utslag, kan &ndringar genomfdras efter n4rmare 6verenskommelse,
Detta kan bl,2, g&lla, om material mdste kdpas frdn utlandet,
Anvént utl&ndskt material skall specificeras i slutrdkningen, med

angivande av prisskillnad,

Avrédkning enligt denna prisklausul skall ske fér varje kalender-
kvartal under leveranstiden och avse de under det gdngna kvartalet

levererade fordonen,

43 /55,
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