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Jamvagsinspektor E. Fredrikson
Kungl* Vag- o. Vattenbyggnhadsstyrelsen

Ralambsvagen 3 - 5
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Ang. 30 st motorvagnar t

Harmed oversandes kopia av anteckningar fran konferens hos AB Hagglund

& Soner 1 Ornskoldsvik den 17 - 18 februari 1953 angaende rubr. vagnar.

#

Johanneshov den 25 februari 1953

AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS SPARVAGAR
VERKSTADSAVDELNINGEN

(0. Kekonius)

(John Hedstrom)

Bil. antec*



Anteckningar fran konferene 1 Ornskoldsvik den 17-18 februari
angaende notoxvagnar, typ A-29 for AB Stockholms Sparvagar*

Harvarandes Jarnvagsinspektor B Fredrikson

Ingenjor 0 Rekonius AB Stockholms Sparvagar
Byraingenj 6r J Bedstrom — W —

Bisponent G Hagglund AB Hagglund & SOner
Ingenjor A Carlsson - wWe

Ingenjor A Svensson - w -

Be till kontraktet horande tekniska bestammelserna genomgingos och fol«
Jaade overenskommelser och kompletteringar gjordes darvid*

1* Antalet staplatser faststalldes med Jamvagsinspektdorens godkannande
till 50* Hagglunds kan alltsa bestalla skyltar rorande platsantalet
(1 st* per vagn) att sattas pa plattformsvaggen over dorroppningen

mot framre kupfcn™

2 . Betraffande vagnens langdmatt noteras, att toleranserna bora halla
jig inom 1 promille Totala breddmattet faststalldes till 2*400 mm

10 jnm*

3 Fragan om motorvagnens adhesionsvlkt diskuterades* Bet konstaterades
harvid, att om man enligt jarnvagsinspektorens forslag tillampade en
friktionskoefficient 0,262, sa blir den beraknade tomvagnsvikten
21*000 kg med god marginal tillracklig for att draga tva lastade slap-

vagnhar i stigning av 10 promille*

4 Betraffande stansning av hal for nitning framhéll jamvagsinspektoren,
att stansning ej bor fa forekomma vid forband som utsattas for pakaa-

alagar, emedan stora sprickor alltid uppkomna 1 samband med stansningen

Bar stansning forekommer, bora halen vid stansningen ej ha storre dia-
meter, &n att de genom brotschningen kunna befrias fran sprickor son
kunna vara brottanvisningar* 1 boggieramverket bdr stansning av nithal

ej fa forekornae

5 Betraffande svets fordrar jamvagsinspektoren, att alla svetsare
vara godkanda 1 enlighet med gallande svetsnormer*

6 Betraffande slutna balkar, t*ez* boggiens vaggbalk, fa under inga
standigheter genomgaende hal, exempelvis vid lednings- eller rormon-
tage, upptagas 1 desamma* Om detta villkor i1cke med sakerhet kan upp*

fyllas, na balkama utfdras med draneringshal pa undersidan som mojlig«
gor Invandlg malning och inspektion*

7. 88 skall oversanda till Hagglunds en skiss o6ver den domkraftstyp som

anvandes av SS eller brandkaren vid lyftning av bogglen samt uppgift 8r
hur edomkrafterna harvid anbringas* Med ledning harav utformar Hagg-

lunds den anordning for lyftning av bogglen med vagnskorg som enligt
de tekniska bestammelserna skall finnaa 1 bogglen*

Bet Overenskoms, att Hagglunds skall offerera sksnbronsama for Inbygg-

nad i vagnarna* Alternativa offerter 6nskas pa skenbromaar av Hagglunds
egen tillverkning och pa dylika av Hennings a Khhls. Skenbromsarna an-
ordnas 1 en krets med separata sakringar, sa att vi aro helt oberoende

sv Ovriga sakringar*®



Sandningsanordningar 1 enlighet med de tekniska bestammelserna
framfor de framre hjulparen 1 vardera boggien. Hanovreriagen ekall
vara rent mekanisk, med anordning for inblasning av sanden under
hjulen medelst tryckluftSskall finnas. Sandboxama» som skola kunna

fyllas fran vagnens utsida» skola rymma vardera oa 25 liter.

\Y

10. Betraffande handbromsen» som mandvreras med ratt vid forarplatsen»

bestamdes» att fullsatt motorvagn skall kunna hallas i lutning
40 promille med denna broms.

Vid diskussion angaende borstskyddets utforande papekade jarnvags-
inspektdéren» att det fria hojdmattet fran r.o6.k. under vagnen fram-

TOor borstskyddet skall vara minst 350 mm.

12 Besked skall lamnas fran SS» huruvida luftsignalklocka eller elektrisk
alarmklocka vid forarplatsen skall anvandas.

15 Betraffande eidoplatarnas utforande godkandes av SS» att fyra langs-
gdende sickor av samma utfdorande so ipa SJ ralsbU88ar med 180 ma del

N10* anordnas.

14 Taket utforas 10 mm tjockt av spantade brader» den nedre takrun&ningen
av 1] ms tjock stalplat. Trataket tdokes med takduk» som dragas ned
sa» att skarven mellan trataket och nedre takrundningen o6vertéackes.
Vattenrannan over vagnens bakre del som utmynnar 1 ett draneringsror
pa vagnens bakre gavel utstrackas sa langt framat» att ingangsdorrarna
helt skyddas av densamma. 1 vagnens framparti arsattes takrannan av en
tacldist Over takdukens avslutning. 1 fronten anordnas en vattenlist so
hindrar vatten att rinna ned oOver frontrutor» fOorardorr och ventilation

fonster till hoger om forarplatsen.

15 Fa taket anordnas i likhet med utfdorandet pa vagnar typ A 27 lIsolerade
gangbryggor.

16. Sparkskyddet pa vagnarna vid golvet skall utgdras av aluminiumplat

17 Dst framholls» att den inatgaende vagnsdorren i1 forarhytten maste
vara val tatad.

18 Besked betraffande placering av dorrmanovreringsknapparna skall lamnas
av SS sedan denna placering efter samrad med jarnvagsinspektdoren ooh
trafikavdelningen blivit faststalld.

19 Hagglunds skall undersoka» huruvida rostfria stalror kunna anskaffas
for stottor och handtag» och om sa ar fallet inkomma med offert. Hagg«
lunds underséker ocksa» om det blir nagon prisskillnad med plastkladda

stalror och ebonitkladda stalror.

20 Det bestadmdes betraffande placeringen av de bada nodbromsstromstal lama»

att en skall sattas 1 den framre kupfen pa vaggen mot forarhytten och en
1 den bakre kupfcn pa vaggen mot mittplattformen. For de fall skehbrom-

sar tillkomma» skall utlosning av skenbromsen aven ske genom nodbroms-
stromstallarnae

21. Hagglunds skall undersdka om Knorrs luftdrivna vindrutetorkare av typ
som anvandes pa SJ ralsbussar skall kunna anvdndac med fordel &ven pa

vaghar typ A-29.

22. Det oOverenskoms» att SS omedelbart skall oOversanda till Hagglunds en
kontroller och en drivmotor.



24«

25%*

26

27

Det skall undersdkas, huruvida nagon battre typ ar 24 V flaktaotor
kan anskaffas an den hltllls anvanda av Elektrolux fabrikat.

SS skall undersoka, huruvida de till vagnar typ A-27 anvanda hatte-»
rlerna pa 90 Ah visat sig ha tillracklig kapacitet«

SS skall ob nojllgt omgaende tillhandahalla ritningar over de detaljer
for vaxelonlaggningen, som skola tillhandahallas av bestallaren*

Jarnvagsinspektoren begarde, att vagnarna skola utrustas ned dorrkon-
takter och erforderliga ledningar for blockering av klarsignalen* Be-
sked skall lamnas av SS om ett eventuellt utforande TOor automatisk

klarsignal 1 samband med dorrarnas stangning*

Dtn anordning, med vilken dorrarna skola kunna frigoras for manovre-

ringen for hand, skall vara placerad 1 omedelbar narhet av dorrarna
och skall markeras med sarskild skylt*

Ornskoldsvik den 18 f.bruari 1953



