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Ang« motorvagnar for forortstrafik

Refererande till samtal Oversanda vi harmed var sammanstallningsrit-
ning V-21200/a samt tillhorande tekniska bestammelser Over den motorvagn vi till
ett antal av 30 ha bestallt hos AB Hagglund & SoOner.

De tekniska bestammelserna aro uppgjorda 1 anslutning till med Eder

forda overlaggningar bl.a. betraffande anordnandet av bromsarna* Det har for—
utsatts att handbromsens utforande kan bli foremal for andring fran det i1 be-

stammelserna angivna*

Johanneshov den 23 december 1952
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LthKTIEBOLAGET STOC¢310LUS SPARVAGAR
I Verkstadsavdelningen

1 je/gb 0O N

TEKNISKA BESTAUUELSER

for tillverkning och leverans av motorspar-
vagnhar fTor forortstrafik till AB Stockholms
Sparva/rar.

Hm

m Foljande tekniska bestammelser skola jamte sparvagsbolagets huvud-
ritning V 21200/a ligga till grund for tillverkning och leverans av
motorsparvagnar avsedda ~tt tillsammans med bolagets slapvagnar av

; typ B 11 och B 12 bilda,forortshanetagba”t/av upp till tre vagnar.

0

Oavsett vad som 1 dessa bestammelser kan vara utelamnat» skall le-
veransen avse fTullt kompletta vagnar med all utrustning och i1nred-
ning, som erfordras fTOor riktig funktion och som enligt sed skall

9 tillhora en sparvagn for foroxtsfcrafik. Sparvagsbolaget tillhanda-
haller dock for inbyggnad i vagnarna drivmotorer jamte kuggvaxlar
och kuggvaxelkapor samt vidare kontroller, stromavtagare, faltfor-
svagnhingskontaktorer, hjulsatser och forarestol, som narmare fram- 7
gar av det foljande.

Y Allman beskrivning

luJ, UKK _
Motorvagnarna, som aro avsedda att framforas ned en hastighet upp-
gaende till _.cirka 60 km/h, skola utforas som boggivagnar med Slla~~
axlar motordrivna! Vagnarna skola vara anordnade fTOor kOraing 1 en
riktning med forarplats och manOoveranordningar endast 1 ena andan
och med samtliga sittplatser vanda i1 korriktningen. Pa- och avstig-
ning skall ske genom en tredubbel dorroppning 1 vagnens mitt, som *
forses med tryckluftmanovrerade klaffdorrar. Under en och samma re-

() sa skall pa- och avstigning kunna ske pa bade hdger och vanster sida
av vagnen.

Antalet sittplatser 1 vagnen skall vara 40 och stuplatsantalet cir-

ka 50.

Vagnens huvuddimensioner skola varas

langd Over stotfangare cirka 13*850 mm, utvandig bredd ?-400 mmr

“GiAT hojd fradn r.6.k. till golvet invandigt cirka 970 mm, invandig tak-
héjd 2.200 mm, sparvidd 1*435 mm, hjuldiameter 850 mm och boggi-
centrumavstand 7 *400 mm.

Vagnen skall ha tillracklig adhesionsvikt for dragning av tva stycken

av bolagets slapvagnar adV typ B 12,"vilka med last vaga cirka 16*400
%\ kg vardera, och den skall vara forsedd med erforderliga mekaniska 'och

elektriska kopplingsanordningar for koraing med slapvagnar.

Vid konstruktionen skall sarskild vikt laggas vid att ge vagnarna en
stadig och behaglig gang utan slingring och stotar aven vid hogsta



hastighet och vid att vagnarna skola bli méjligast tystgaende. Adhe-
sionsvikten enligt ovan, vilken torde I1nnebara en tomvagnsvikt av
cirka 21.000 kg,skall med vederborlig hansyn till hallfasthet och
livslangdToverskridas sa litet som mojligt.

Uateriralier

Allt ingaende material avensom alla fran underleverantdrer anskaffade
detaljer skola vara av basta beskaffenhet. Dar ejJ annat specificeras

eller overenskommas skall jarn och stal uppfylla de i SIS-stalnormer .
uppstallda fordringarna.

Endast val torkat, rakadrigt och mojligast kvistfritt tra utan splint,
flackar eller blaytor far anvandas. Allt tra skall pa alla sidor vara
noggrant bearbetat till fulla dimensioner.

Allt gjutgods skall vara fritt fran sand, blasor, slagginslutningar
och sprickor. Det skall vara format och gjutet sa, att alla matt
innehallas och sa att forskjutningar av godstjocklekar eller dimen-
sioner ej forekomna. De gjutna delar, som utsattas for stdrre pa-
kdnningar, skola utfdéras av prima stalgjutgods, 6vriga delar av gratt,
mjukt tackjarn eller rodgods. Inredningsbeslag, handtag etc. utforas
av Torkromad rodraetall eller 1 de delar, dar detta med hansyn till
hallfasthet och korrosionsrisk ej erfordras,av hydronalium.

ALt smidesjarn skall vara av basta och segaste kvalitet och de smidda

delarna skola uppvisa slat yta, utan flagor, blasor, kantsprickor eller
ojamnheter.

Utforande

Vagnarna skola tillverkas ned storsta noggraimet och finish och det
yrkesmassiga utforandet skall motsvara hogsta fﬁr'vaége slag av arbe-
te vedertagen standard.

Vid konstruktionen och tillverkningen skall storsta vikt laggas vid
att reparations- och underhallsarbetet pa vagnarna underlattas och
forbilligas. | detta syfte skola alla for forslitning och skador ut-
satta delar utforas med toleranser, som garantera fTull utbytbarhet
vagnarna emellan. Alla hal f0Or uppsattning av dylika delar skola bor-

ras 1 jiggar, forsedda ned bussade hal.

Skruvbultar, muttrar och jarngangade skruvar skola vara utforda enligt
SIS-standard med metriska gangor upp till 8 mm drameter enligt SUS-2B
och med gangor enligt Whitworth"s system fran 3/8" och uppdt. Annan
standard ma ej anvandas utan bestallarens sarskilda medgivande. Har
skruvar och muttrar definitivt fastdragas, skola de vara val I1Insmorda.
Skruvar och muttrar skola vara tillfredsstallande lasta med saxpinnar,
lasbrickor eller lasmuttrar av typ, sonLjgkall vara godkand av bestal-
laren. Blindnit, platskruv eller sjalvgangande skruvar fa ej anvan-

das 1 annat fall an dar det ur underhallssynpunlci ej kan innebdra na-

gon oldgenhet och om bestallarens medgivande for sadant fall sarskilt
givits.

Allt jJarn skall, innan det malas, omsorgsfullt behandlas till skydd
mot korrosion, och Kungl. Jarnvagsstyrelsens tillverkningsbesta:n



for personvagnar med stalstomme och for personvagAsboggle skola har-

vid 1 tillampliga delar foljas.

Forkromnlng skall utforas i1 enlighet med sparvagsbolagets bestammel -
ser, som har birlagges.

or nitforbindningar skola halen nppméarkas efter schabloner eller
porras i Ffixturer. Hot varandra svarande hal skola samborras eller
orotchas och alla grader borttagas, i1nnan nitningen sker» Stansning
av hal far ej ske. Det skall iakttagas, att genom val av lamplig

nitlangd fullt nithuvud erhalles samtidigt som gradbildning undvikes.

Allt svetsarbete skall utforas med storsta Omsorg och noggrannhet.un-
der betryggande kontroll.

SJ*s svetsningsbestammelser S) St 401 skola foljas.

Den mekaniska delen

Bogrfer

Doggiema fTorses med pendlande vagganordning och utfdoras med minst
dubbel fjadring 1 enlighet med E&S ritning 7265* Ramverk och vagg-

balkar utforas i helt elektriekt~-nretsad konstinaktion av stal 1350

enligt SIS-stalnormer. Efter svetsningen avspanningsglddgas dessa
konstruktioner.

Boggivagg&n skall besta av en "elsvetsad ladbalk, 1 vilken en sfarisk
gummiieolerad centrumpanna for uppbarande av vagnskorgen samt oirdoBtod
fOor korgen aro iInfastade*

Sidostoden besta av rullar, lagrade 1 SKF-rullager. Vaggan ar dess-
utom forsedd med anslag for dragkraftemas oOverforande till korgen, ’

och vaggans sidoutslag begransas avhalvs fariska guinmielement, vilka
tjanstgora som buffertar fTor denna sidororelse.

Vaggan vilar pa halvelliptiska bladfjadrar, vilka aro upphéngda i

pendlar 1 boggiranrrerket =

Boggiramen utgdres av en ladbalkskonstruktion. Pa ladbalkarnaa un-
dersida aro de Oron insvetsa&T i vilka pendellagerboxarna infastas.
Lagerboxarna, vilka aro forsedda med dubbla rullager av SKFi» till-
verkning, aro pa den ena sidan om axelcentrum utformade till arm,
vilken oOver ett eillentblock Infastes 1 de namnda oronen 1 ramverket
medelst en kraftig, svarvad bult. Pa den motsatta sidan om lager-
centrum ar lagerboxen utformad till en skal, vilken utgdr sate for
den av rundstal lindade lagerboxfjademe

Doggiema forses med hjulsatser, som tillhandahallas av bestallaren,
och utforas enligt B&S ritning ofeh axelberakning®™- 2

Boggiema skola tillata genomfart i1 kurvor med/fed:~"iiT-T575 ® radie,
raknat till 1nnerskena. Konstruktionen skalD™medge en. storsta hjul-
ringsbredd av 120 mm. Tasslagermotorema, vilka jamte driwaxlar och

vaxelkapor tillhandahallas av bestallaren, upphangas*i sin fria anda
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i boggiramverket medelst kraftiga bultar och avfjadras i guiliblock
och forses med erforderliga fangjam.

Sadana anordningar vidtagas, att boggierna folja ned yid korgens lyft-
ning, da sa erfordras. Boggierna skola forses med lamplig anordning,
som begransar nodsjunkningen vid iIntraffande fjaderbrott. Deras vrid-
barhet skall genom anslag begransas till en storsta tillaten utslags-
vinkel* Pa vardera sidan i1 boggien skall finnas anordning, som med-

ger, att boggien med vagnskorg kan lyftas medelst domkraft.

PA vardera sidan av boggien anordnas en fender av pressad plat.

I bada boggierna skall anordnas sandstrdanordningar pch vidare skall
vid konstruktionen forutses ett evéKuéXlt~sE»iire—tabyggande av sken
bromsar.” A

Drag- och stotanordningar

I vardera anden av vagnen uppsattes en buffert- ocli draganordning, som

fastes 1 korgstommens balkar ned en lagringsanordnihg, som medger er-
forderliga rorelser hos draganordningen saval i1 sidled som vertikalt.
Drag- och stotpakanningarna skola upptagas av en anordning med gummi-
fjadrar av typ* som redan anvandes vid SS. Dragstangens framre anda
forse3 med bufferthuvud av stalgjutgods av bestallarens modell (typ

Albert) samt skall vila pa en i1 vertikal led fjadrande bygel. Drag-
anordningen skall fOor sammankopplad notorvagn och slapvagn medge pas-
serandet av kurvor med ned till 13>5 ra radie samt S-kurvor med 25 m

radie och ned till 6 n rakspar mellan kurvorna.

Vagnens gavlar forses med stotfangare av fTjaderstal. - A

Bromsanordningar

Som driftbrome skola drivmotorema anvandas for elektrisk motstands-

bromsning ned gruppering och manovrering 1 enlighet med vad nedan/7nar-

Tnare angives under elektrisk utrustning. Fran motorvagnen matas vid

motstandsbromsning solenoidbromsar pa slapvagnarna, som arbeta pa
bromsskivor pa hjulaxlarna. R —

Vagnen skalil utrustas med tryckluftbromsf:som skall anvandas som stopp-
och reoervbroms. BromsanofCTfhgehrutgoves av bromsblock av ferodo, 1In-
fastade 1 hallare av nartin. Bromsblocken upphdngas i1 lankar och hav-
armar och verka direkt pa hjulbandagen. For mandvrering av tryckluft-
bronsen anordnas vid forarplatsen en bromsventil av typ, som skall god-
kannas av bestallaren och varmed en alltefter ventilhandtagets lage
graderad ansattning av bromsen skall erhallas. En bromscylinder an-
ordnas TOr varje boggi. Vagnen utrustas fTor tryckluftbromsen med ett
motordrivet kompressoraggregat typ Atlas I1IE3, som skall ha tillrack-
I1g kapacitet aven fTor tryckluftmanovrering av dorrar, tryckluftdriv-
na vindrutetorkare och luftsignalklocka och sandning. Uotorvagnens
luftbrom3system snordnas sa, att ograderad eleletropneumatisk ansatt-

ning av tryokluftbromsen pa slapvagnarna erhalles vid viost lufttryck

I motorvagnens biromscylindrarV 1 prindiTjiell likhet med luftbromssys-

V:

temet pa sparvagcbolagets motorvagnar-A*~25 och A 27"och slapvagnar B 25*

Luftbromssystemet skall vara utfort sa, att vid ensam motorvagn en

trycksankning freén fullt tryck till 0,5 kg/Zcm”™ pa hogst 1,5%"sekj>Slap-
vagnama aro sjalvforsorjande betraffande tryckluften. /erhalles.



Som parkeringsbroms anordnas”~handbromst som manOvreras med ratt fron

forarplatsen och verkar pa bada axlarna i den framre boggien.
Alla bulthal 1 bromsanordningarna forses med hardade stalbusaningar.
Dar sa erfordras uppsattas fangbyglar.

Skyddsanordningar

Vagnen forses med borstskyddsanordning av sparvagsbolagets modelI»
vilken framgar av bifogad ritning V-21737*

Hed luft manOvrerade sandstroanordningar anbringas framfor framre

hjulparet 1 bada boggiarnai Sandboxama anordnas 1 vagnskorgen péa

sadaxi satt7 att pafyllning av sandOfcai) ske~utifran. Sandning verk-
Btalles medelst pedal vid forarplatsen.

Luftjsignalklocka anordnas under vagnsgolvet 1 vagnens framanda. Den
skall manovreras medelst nedtryckning av forarbromsventilens handtag.

Vagnskorg

Vagnskorgens bottenram och stomme utfdres av profiler och plat av
stal. Hela stommen, alltsa a&ven standare» taksarg och utvandiga si-
doplatar utgor barande konstruktion. Vagnskorgens olika delar sam-

manfogas 1 storsta mojliga utstrackning medelst elektrisk bagsvets-
ning.

Svetsning av bottenram och tak avensom pasvetsning av standare, sido-
platar och tak utfores pa betryggande satt 1 fixturer, sa att centrum-
balkaraa komma i1 ratt lage i forhallande till varandra och till korgen
och sa att angivna matt innehallas. Det pa huvudritningen angivna ut-
vandiga breddmattet over sidovadggarna skall galla med toleransen «*(0-10
¢Ek  Biktning av Isidor och tak och darmed sammanhangande eveniue

erforderlig krympning utfores 1 storsta mojliga utstrackning med korg-
stommen kvarsittande 1 fastspanningsanordningama.

Luftnings- och druneringshal upptagas i1 langbalkar, takram och pa er-
forderliga stallen 1 forstarkningsjarn. I langbalkaraa forses halen
med i1svetsade dropprorsstycken.

Alla mellanrum mellan ytterplatar och innerbekladnad i vaggar och tak,
undantagandes fonsterfickor» utfyllas med i1soflex. | taket lamnas ett
luftrum av cirka 20 mm mellan isoflex och ytterplat. Innan 1nnerbe-
kladnaden anbringas, tillses att druneringshalen aro o6ppna.

I korgstommen ingaende tra utgdres av ek och ask eller frisk karnfuru.
FOor listverk mnvandigt anvandes anodoxiderad eller betaq\aluminium-

Golvet utfdres av 22 mm spantad furu, pa vilken lagges 1/8" hard ma-
sonit. Pa masoniten klistras ribbad 8,5 mm gummimatta av Trelleborgs
Gummifabriks A3:s basta kvalitet. |IJnder stolarna lagges slat gummi-

matta. Gummimattan skall laggas sa, att sopning och tvattning av gol-
vet underlattas, och skarvar och anslutning till vaggarna skola utforas

sa, att vid tvattning och spolning av golvet vatten ej kan tranga ned.

Skarvarna skola i detta syfte tackas med lister av rostfritt stal eller
massing.



Golvet foOrses fTOr revision av motorer och andra under golvet belagna

aggregat med erforderliga luckor, vilande 1 val tatande ramar och
forsedda med nodiga lyftbeslag.

Taket jutfores av 10 mm spéntade brader av furu med tillracklig styr-
ka fOor att fOorutom stromavtagaren kunna bara vikten av tre personer.
Taket beklades med takduk, som lagges 1 tjockriven oljefarg. Taket
fOorses med en i1solerad belaggning kring stromavtagaren och med 1SoO-
lerad gangbrygga fran platsen for uppstigningsstegen. Alla delar,
som kunna nas samtidigt som stromavtagaren vidrores, skola vara be-
tryggande isolerade fran jord. FOr uppstigning pa taket anordnas
hopfallbar stege, som skall medfdras pa vagnen och anbringas medelst
sarskilda beslag vid begagnhandet. Innertaket utfdéres av 1/8" hard
masonit, som malas enligt bestallarens anvisning.

Invandigt bekladas sidovaggar och gavelvaggar ned pa masonit limmade

konsthartsplattor av cirka 1,5 mm tjocklek av fabrikat, ytmonster och

farg, som skall godkannas av bestallaren. Fran golvet upp till i ni-

va med sitsarnas underkant klades vaggarna med sparkskydd, antingen
eller aluminiumplat.

Utefter takkanten anordnas vattenrdnna med droppnasor, placerade sa
att det avrinnande vattnet ej besvarar pa- och avstigande passagera-
re. Pa bakre delen av taket anordnas en speciell takranna med av-

lopp, som iInbygges 1 vagnhens bakre hogra horn.

Dorrar

Dorroppningarna forses med delade inatgaende klaverdorrar. Dorrstom-
marna utfdoras av stal och bekladdas pa bada sidor med stalplat.
Som o6vre fyllningar insattes 5 ~ splitterfritt maskinglas.

Klavérdorrarna skola sluta 40 mm ovanfor fotstegen och for tatning
av den harvid uppkommande springan insattas vid dorrarnas underkant
efterstallbara tatbundna borstlister av tagel.

Dorrarna forses i1 de kanter, som ga mot varandra vid stangning, med
hoga mjuka gummilister, latt utbytbara och av profil, som skall god-
kannas av bestallaren. Vid de dorrkanter, dar klamningsrisk kan f0-
religga, anordnas efter hela dorrlangden skydd av kromgarvatelader.
Dorraxlarna vila 1 lager, vilka aro individuellt installbara, och
samtliga dorrgangjara aro forsedda med SKF-rullager. Dorrarna sty-
ras av en kulskena av hasta fabrikat. Konstruktionen skall forelag-
gas bestallaren fTor godkannande.

Manovreringen av dorrarna sker elektropneumatiskt, och tryckknappar
fOr manovreringen anordnas sd, att kor.duletoreirkkah manovrera dorrar-
na dels fran bada sittplatsavdelningarna strax innanfor dorroppning-
en till mittplattformenyoch dels fran plattformen. Anordning skall
vidtagas, varmed dorrarna i nandelse av fel pa mandversystemet kunna
frigoras fran detta for att oOppnas for hand. Infallda handtag an-
bringas for detta andamal pa dorrarnas insida. Samtliga plattforms-
dorrar skola vara forreglingsbara inifran utom en pa varje sida, som
skall kunna lasas utifran medelst 4-kantnyckel av bestallarens modell.

Over dorrarna anordnas en lucka, sd& att dorrarnas rorelsemekanism blir
latt atkomlig for smorjning och inspektion.



Mellan forarhytten och passageraravdelningen anordnas en inat vagnen
gaende svangdorr, som forses med snapplas och erforderliga handtag.
Handtaget mot passageraravdelningen utfores infallt. FOr direkt till-
trade till forarhytten forses denna pa vanster sida med en inatgaende

2 W svangdorr* som utrustas med forreglingshart las av konstruktion, som
skall godkannas av bestallaren, samt med ventilationsfonster.

Fotsteg

Fotstegsbrunnama utforas helt svetsade av stalplat och med lutning
for avrinning av vatten. For att innehalla pa huvudritningen angiv-
na steghdjder utfores golvet pa plattformen lutande mot fotstegen och
aven 1 sittplatsavdelningarna lutas golvet mot 1nstigningssteget. De-
taljerat forslag till anordning av fotsteg och golvliutningar skall

| forelaggas bestallaren for godkannande. Stegen belaggas med profile-
rad gummimatta med halkfri kant.

Vid forarhyttsdcrren anordnas fotsteg infallt 1 vagnssidan, som skall
godkannas av bestallaren.

Fonster

O /(',ma-*- | forarhytten utfdoras samt fonster av 5 M splitterfritt glas i
""" spegeiglaskvaliteT. Fonstret till hdger om fdoraren godres Oppnings-
rW4*me bart for att méjliggora vaxelomlaggning etc. och utfores delat, sa
att den framre delen blir skjutbar bakat. Konstruktionen skall ge
storsta mojliga tathet mot drag och vatten och kan 1 princip Overens-
SJ.< stamma med utforandet pa sparvagobolagets motorvagnar Bp A 25« Ru-
_ torna framfor och till vanster om foraren forses med effektiv iImskydds
1\ anordning 1 utforande med dubbla gles och Clayton rite gummilist. Om
mojligt bor matten pa dessa glas Overensstamma med motsvarande Ffor be-

stallarens vagnar typ A 23 eller A 27-

Be stora sidofonstren pa vardera sidan 1 bada kupéerna utforas
av 5 mn enkelt meskinglas av kvalitet A. FoOnstren utforas som Half-
Drop fonster av fabrikat, som skall godkannas av bestallaren.

I mellanvaggarna ingaende glas skall vara splj.tteirfritt”™c

Fasta fonster i1nsattas 1 gummi fattningar av typ, som skall godkannas

av bestallaren, och samtliga fonster skola fasthallas pa sadant satt,
att de vid vagnens cang ej fororsaka nagot buller och sa att drag och
intrangande av vatten effektivt forhindras.

KIb™ =

Sittplatserna anordnas 1 enlighet med ritning V-21200/a som 1 KOrrikt-
t ningen stallda stolar. Sitsstommarna utféras av stalror. Den som
handtag utformade Ovre delen oOverdrages med plastkrynpslang. Sits-
fottema skola vid golvet vara effektivt skyddade™ mot korrosion. FOr
-7 sitsdynoma, son skola vara utbytbara mellan do olitka stolarna samt
vandbarq, anvandes dunlopillodynor. Eyggdynorna utforas av dunlopillo
1£” mjuk gummiplatta. Som kladsel anvandes plast av basta kvalitet
och av fabrikat, som skall godkannas av bestallaren.

Forarstol tillhandahalles av bestallaren.



Si1dofonstren 1 kupéerna forses med rullgardiner av mot vatten mot-
standskraftigt material. Gardinerna skola anordnas med sparranord-

ning? sa att de kunna fixeras 1 onskat lage?ock de skola effektivt
kunna anvandas fTor morklaggning.

Som skydd mot "bh%mkﬁng anordnas installbara rullgardiner vid front-
rutorna. Till forhindrande av reflexer fran vagnen forses fonstren

bakom foraren med gardiner? som endast behdva kunna fastas 1 helt
upprullat eller nedrullat lage.

I forarhytten anordnas skap for personalens matbozar och krokar for
kappor .

Fack fOor rapportblock och blanketter uppsattas enligt bestallarens
anvisningar.

Stottor? handtag och bagagehyllor

Stottor och handtag? som uppsattas 1 erforderligt antal och efter be-
stallarens anvisningar, utforas av heldragna stalror? overdragna med

plastkrympslang. Dimensionerna skola godkannas av bestallaren.

Bagagehyllor uppsattas utefter hela sittplatsavdelningarnas langd pa
vanstra sidan 4 korriktningen sett. Hyllorna utfdoras med konsoler av
forkromad rodmetall och med hyllInat.

Beslag och skyltar m.a.

Erforderliga beslag? sasom infattningsbeslagen for handtag?och stottor

utforas i1 méjligaste man i1 enlighet med av bestallaren forut anvanda
modeller.

Erforderliga skyltar med anvisningar och uppgifter 0Over passagerar-
antal, vagnsnummer, linjenummer etc. uppsattas 1 enlighet med harmed

givna anvisningar av bestallaren.

I vaghens framgavel anordnas en transparent, genombelyst gardinskylt?

som med en vevanordning ar manovrerbar fran forarplatsen. Gardinen
fOorses med ett 10-tal texter enligt narmare anvisning och reservutrym-

me FTOr ytterligare 5 texter. Skyltens ljusoppning 1 framgaveln skall
vara 940 x 180 un

Linjenummerskyltar? aven utforda som bakifran belysta gardinskyltar?
anordnas pa framgaveln o6ver ovanndmnda skylt och pa bada sidor av vag-
nen framfor mittdorrarna. Dessa skyltar skola vara forsedda med tva

rullar? den ena avsedd for tvasiffriga linjenummer och den andra for
Indexbokstaver.

Skyltarna skola kunna manovreras bekvamt och deras ratta iInstallning
skall darvid kunna kontrolleras inifran.

Beslag for lador for anvanda biljetter uppsattas vid dorrarna.

Hallare for extratagsskyltar av papp samt beslag for tagnummer upp-
sattas. Fack fTor pappskyltar anordnas.



Malning

Vagnarna malas saval utvandigt som invandigt med syntetisk lackfarg
i fFargtoner enligt anvisningar och tillhandahallna fargprover fran
bestallaren. Strykning for hand eller sprutning godtages.

For malningen skall liksom for skyddsimpregneringen av jarn och tréa

galla hilagt malningsprogram. Materialkvaliteterna skola godkannas
av bestallaren.

Malningen skall 1 varje avseende vara av minst den klassﬂsson tidiga-
re tillampats vid tillverkning av sparvagnar for sparvagsbolaget.



Den elektriska utrustningen

Drivmotorerna

LIotorutrustningen utgores av 4 st. sjalwentilerade eeriemotorer

av ASEAss typ 1J 32 med en timeffekt av 60 KI7 vid 700 r/m och 700 V,
som jamte kuggvaxlor och kuggvaxelkapor tillhandahallas av bestalla-
ren. Hotorerna, vars dimensioner framga av bilagda mattskiss U 10384»

aro utforda for tasslagerupphangning. De stora kugghjulen 1 odelat
utforande krympas pa hjulaxlarna.

Uotorerna tillforas ventilationsluft genom kanaler fran vagnsidorna.

Kontroller och forarplats

Kontroller, som aven tillhandahalles av bestallaren, utgdres av AEG:s
kamvalskontroller WPO™M x 110 F5* Dess huvudnatt framgad av bilagda
mattskiss V 20829- Den ar utford for serie-parallellkoppling med sam-
manlagt 23 steg vid start och for motstandsbromsning i 10 steg. FoOr
gruppering av motorerna vid fart och bromsning och fOor den principiel-
la anordningen 1 Ovrigt skall 1 huvudsak tillampas samma schema som
anvants for sparvagsbolagets vagnar typ A 11, dar ifragavarande motor-
och kontrollerutrustning anvants? med den skillnad som betingas av att v
det har endast blir fraga om kontroller i ena andan av vagnen. FoOr |

vagnar typ A 11 anvant principschema V 12684/a bilagges.

Erforderlig Instrumentering, tryckluftdrivna vindrutetorkare, solskydd*
ut- och 1nvandiga backspeglar, korriktningsvisare etc. anordnas via
forarplatsen. Placering av kontroller och Ovriga mandverorgan och ut-
formningen 1 ovrigt av forarplatsen, som skall medge bekvam manovre-

ring med foraren staende eller sittande, skall 1 detalj ske i samrad
med bestallaren.

Start- och bromsmotstand? uppvarmning och ventilation

FOr uppvarmning av vagnen under kall vaderlek skall varme fran start-
och bromsmotstanden utnyttjas pa sa satt, att friskluft med hjalp av
flaktar tages 1In genom en med uttagbart filter fOorsedd Oppning 1 vagne
sidan, fores over de under vagnen i en lada inneslutna motstanden, upp-
tar varme fran dessa, varefter den genom lufttrummor och genom utslapp-
ningsoppningar vid golvet och vid fonstrens underkanter fordelas 1 ku-
péerna. FoOr att inte erhalla for stark koncentration av varmemangder-
na inbyggas start- och bromsmotstanden i tva stativ med var sin lada
under vagnsgolvet. Uotstandsmaterialet, hogkantveekade Kanthal D-band,
monteras pa keramiska barkroppar. Alla inre forbindningar slaglcdas.
Dubbel isolation till jord astadkommes, genom att barkroppama anbringas
pa glimmerisolerade 4-kantbultar. Ventilatorerna, som kyla motstanden,
monteras en pa vardera axelandan pa omformaren. Dessutom anordnas tva
stycken flaktar, som drivas av var sin motor, kopplad till 24 V batte-
rispanning. De fyra flaktarna, som ha en kapacitet av vardera 1400 Km*/li
skola kunna ge effektiv kylning av motstanden och en luftomsattning av
minst 30 ggr per tinne.

FOr den handelse ventilatorerna skulle 3tanna eller filtren tappas 1igen,

anordnas skyddsdon, vilka besta av ett rela, kopplat till polerna a
omformarens generator, och en termostat, instucken i1 vardera motstands-
ladan. Dessa verka pa indikeringsdon, bestaende av signallampor och



summer, placerade hos foraren. Yid fel ljuder summera, och lamporna
slockna.

Spjall anordnas, sa att den vid kylningen av motstanden under golvet
uppvarmda luften helt eller delvis kan slappas direkt ut 1 det fria»
da uppvarmning av vagnen ej behovs eller endast o6nskas i mindre grad.
Spjallanordningen skall aven medge I1nnercirkulation av den uppvarmda
luften samt blandning av uppvarmd luft och kalluft. De bada batteri-
drivna flaktarna anordnas aven for inblasning av friskluft 1 vagnen
sommartid, varvid samma fordelningskanaler och inslappningsoppningar
som for varmluften skola anvandas. H&S skall 1nmontera av bestalla-
ren tillhandahallna frislcstromskaminer.

Uppvarmnings- och ventiaitionsanlaggningen skall utformas sa, att in-
trangande av varmluft eller overledning av varme till vagnen effektivt

hindras, da varme ej onskas, och sa att ej for passagerarna besvarande
drag fran inslappningsdppningarna uppstar.

Erforderliga manoverhandtag for varmluftsspjall och blandningsspjallet
placeras pa skyddad men latt atkomlig plats for va{pispersonalen.

utforligt forslag oOver uppva nt]ngs— och ventilationssystemet skall
fOorelaggas bestallaren.

Till ledning for dimensionering av start- och bromsmotstanden bilag-
ges sparvagsbolagets ritning V 13046, som visar motstandsvardena for
de motorvagnar, som med samma kontrollertyp och samma motorutrustning

hittills anvants fOor dragning av de slapvagnar, som avses dragas av
har ifragavarande motorvagn.

Belysning

FOor innerbelysning, stralkastara, lampor i destinations- och linje-
nummerskyltar avensom for korriktningsvisare, baklykta och dorrmanov-
rering skall 1agbpanning - 24 V - anvandas, och vagnen forses for det-
ta andamal med erforderlig omformare- och batteriutrustning.
Innerbelysningen skall lamna en medelbelysning 1 ett horisontalplan

90 cm Over golvet av minst 75 lux. Ljuspunkternas anordning, lamp-
effekten och armaturen skall godkannas av bestallaren.

I vagnens framanda anbringas en stralkastare av busstyp» som skall
kunna avblandas. Pa bakgaveln anordnas baklykta.

Korriktningsvisare av sparvagsbolagets typ med orangefargade lampor

i fasta armaturer anordnas pa vagnens sidor i1 framandan.

Signalanordningar

Signalanlaggningen, som skall ansluta sig till det pa slapvagnar typ
B 11 och B 12 befintliga systemet, I1nnebar, att stopp- och noddsignal,
som ges fran nagon plats 1 taget, gar direkt fram till foraren, medan
klarsignal repeteras fran vagn till vagn. Principen framgar av bilagt

schema Il 10484* Signalknapparna anordnas pa samma satt som pa bestal-
larens vagnar typ B 12.



Stromavtagare

Vagnen utrustas med stromavtagare av ASEA:s typ med parallellfjad-
rande kontaktskena» som tillhandahallas av bestallaren. StrOmavta-
garen monteras pa isolatorer och skall kunna dragas ned fran forar-
hytten genom en Over brytrullar l1opande manodverlina.

Bestallaren tillhandahaller omlaggningsspole och manoverdetal jer for

vaxelomlaggningeanordning. Dessa 1nmonteras enligt bestallarens an-
visningar.

Specifikation over den elektriska utrustningen

1 st. maximalbrytare for mandvrering med handtag

Utlosning kan ske medelst manoverstrom. Brytstrom vid
/50 V ar 1200 A. Den ar forsedd med friutldosning, var-
igenom kontakterna automatiskt Oppnas vid oOverstrom, aven

om handtaget fasthalles i tillslaget lage. Llaximalutlos-
ningen ar installbar mellan 300 och 700 A.

st. kondensator som oOverspanningsskydd
st. ohmska shuntmotstand

satser kopplingsforbindningar
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8te omformare med pabyggda flaktar enligt mattskiss 260366,
dimensionerad att vid 750 V orimarspanning avge 1500 V\,

24 V.

1 st. sparmingsregulator med inbyggt bakstromsrela

1 st. ackumulatorbatteri for lagspanningskretsarna, bestaende
av 20 ITife-celler med lagt inre motstand, kapacitet 90 Ah
vid 5 timmars urladdning.

1 st. kompressoraggregat UE 3 LIL 2/3 enl. mattskiss 360330,
270 1/m, 750 V, 1500 r/m.

st. komprecoorregulator

st. tryckvakt for slapvagnsbroms
st. I juddampare

st. backventil

st. startnotstand for omformare

st. shuntmotstand for dito

st. kontaktor KBL 1/60 for hjalpstrom och kompressor
st. kor- och bromsmotstand uppdelat 1 2 st. stativ
st. skyddsrela med signaldon

st. Instickstermostat

st. bromsventil

st. nodbromsstromstallare

1
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st. glimlampa med forkopplingsmotstand for indikering av linje-
spanningen



>

1 st, voltmeter TOr batteri

1 st. ampéremeter med shunt for dito
4 st, ringklocka for signalsystemet
21 st. takarmaturer med 25 W lampor

1 st. stralkastare
st. baklykta

—

stoppljub~

st. fotstegsbelysningar placerade upptill

st. belysningar i linjenummerskylt, 25 w
st. belysningar i destinationsskylt, 15 W

st. korriktningsvisare med kontrollampa
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st. starkstromsdosa med tva kontakter for koppling av slap
vagn

st. svagstromsdosa med 12 kontakter for dito
st. forarbord med iInstrumentering
st. tavla for smaltskydd, 24 Vv

st. tavla med stromstallare och smaltskydd for /50 V
sats kopplingsplintar
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sats kablar och montagematerial

Kablar och montage

Kablar och ledningar skola vara pa betryggande satt dimensionerade och
isolerade samt forlaggas sa, att de bliva val skyddade for saval meka-

nisk averkan som for vata. Forlaggningen skall dock utfdéras sa, att
de bli lattatkomliga for inspektion och reparation.

Lodda pastick fa ej forekomma. Yid forlaggning atskiljas hogspannings-
och lagspanningskablar. Detta skall aven iakttagas vid jordning.

Allt monteringsarbete skall utforas pa fackmassigt satt av sakkunnig
personal och med anvandning av basta material.

Alla i1 den elektriska utrustningen ingaende apparater, kablar och mon-

tagedetal jer skola betraffande typ och fabrikat vara godkanda av be-
stallaren.

FOr den elektriska utrustningen 1 sin helhet galler 1 ovrigt,att den
skall vara utford sa att den kan godkannas av overstathallarambetets
elektriska iInspektor. [Innan var komplett vagn lamnar tillverkarens
verkstader, skall den med alla kretsar slutna och alla apparater 1In-
kopplade genomga spanningsprov enligt gallande svenska normer.

Ornskoldsvik den 17 dec. 1952.



