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g g . f i . i l t,pr<?gr am fö r  leverans av tunnalbangyagRag 1Ö2 

å^-B« Stookholma Spårvägar, f  / */ V  ^  )

lk Spåranläggning

Stockholms tunnelbanor och t i l l  dem anslutna f ö ro rts lin je r  äro 

planerade a tt få  den sträckningj som framgår av b il*  1, Tunnelns byggnads— 

sektion framgår av bilaga 2.

Ben rullande materialen dimensioneras fö r  de stigningar ooh be-
i

lastning sförhållanden som föreligga på linden Islandst orget -  Gubbängen en­

lig t  pro fil angiven på b il*  3 - 6 .

Banan utföres dubbelspårig  ooh förses med vignolr&ls med en vikt 

ej understigande 40 kg. per l&ngdmeter med skenorna svetsade 1 lämplig om­

fattning. Maximalhastigheten skall utgöra 75 km/h på ytterstrttokor ooh 65 

km/h i tunnel* Iför. tunnelbanan och anslutande förortsbanor skall 1 övrigt 

gälla följande data:

k m normala gränsvärden.

B -  absoluta gränsvärden vilka endast 1 nödfall få användas.

__Tunnelbana____________ För or t e b ana
\

k B k B

Största lutning på bansträcka 
mellan stationer o/oo 40 40l ) 33,3 40X)

\

Största lutning på station o/ 00 5 10 2,5 5 \

Största lutning på uppetäll- 
ningsspår mot trafikspår o/ 00 2*5 3.3 2,5 3,3

Största lutning på uppställ­
nings spår mot stoppbo ek Of 00 ♦ ,0 5,0 4,0 5,0 •

Minsta kurvradle mellan 
stationer m 150 100 200 100



Minsta kurvradio på s ta t io n  
konvcx plattform skant 
konkav "

Minsta kurvradio i  vändslinga 
på förcrtsbana

Tunnelbana Förortsbana
A--------------- S--------

m 300 225 300 225
m 400 350 400 350

m 35 30

Minsta kurvradio i  ha llan lägg­
ningar och & ickc tra fik sp å r , 
i  v ilk en  vagnarna skola fram­
föras = 25 m

Minsta rad io  i  lutningskurva 
f r i  bansträcka

på
m 1500 1000

Minsta 3påravstånd 1 tunnel ; 
ra k lin jo

på
m 3,80 3,50

Minsta spåravstånd vid s ido­
s t o lpar på fö r o r t  sbanas 
ra k lin je m

Minsta spåravstånd v id  m itt-  
s to lpa r på förortsbanas 
ra k lin je m

Minsta broddmått 1 tvåspårlg  
tunnelbana m .7,30 6,80

Minsta kontaktlodn»höjd över 
r „ö .k »  i  tunnel m 4,00 3,90

Minsta kontaktledn#höJd över 
r ,ö ,k *  i  tunnels t  <, m -p*- o o 4,00

Minsta höjd t i l l  tak över 
r «ö «k # i  tunnel m 4,15 4,15

Största kontaktledn«höJd 
på y tto ra träck a

2000 1500

3,50 3,50

3,90 3,50 +
+ stolpdiam .

Minsta lcont aktlo dn, hö Jd öv er 
r «ö ,k 9
v id  vägkorsningar i  plan 5,00 5,00

* * under
viadukt 4,15 4,00.

Minsta plattformslängd på sta- 
t ion( från se tt s pärrutryrnmon)

m 110 110 110 110

Minsta ballasttJocklek på mark
m 0,50 0,35

oirvo

0,35

Minsta b a lla s t t jo ck lek 
viadukt

på
m 0,35 0,35 0,35 0,35



Varje försämring av don standard} som motsvarar A-värdena, sk a ll gonom 

spårvägsbolagots försorg underställas borörda myndigheter fö r  godkännande»

För byggnadssoktionen g ä llo r  i  övrigt: •?-*•

Ä -F l2 m i  tunnelbana
Rälsfirhöjningen f h -  200 mm för kurvrr.diorV l ( )  ,  . förort8baim

f  »  11,8 v /R 212 n i tunnelbana 
*fe90 " å förortsbana

v = hastigheten i  km/hj R = kurvradion i  meter

Lutningsavståndot = 1,40« med hänsyn t i l l  skydd sutrymme mollan spår, dä
mollanpolaro saknas

■ 2,15, f^  med hänsyn t i l l  avståndet mellan vagn ooh 
byggnadssekti on

Innerhäng = 25/R Ytterhäng • 20/R 

Övorgångskurvor en lig t k lote id fornoln ,

1) 41,7 e/oo har undantagsvis t i l l å t i t s  på norra dolon av Skanstull sbron»

2, Vagnarna f

Tunnolbanotågot sammansättes normalt av enheter boståondc av me- 

torvagn ooh nanövorvagn med huvudmått onligt b i l ,  7f utrustade mod en fö rar  

hytt i varje tågände. Donna enhot utgör normr.lt ävon minsta trafikenhot»

Största tågsammansättning skall bestå av 3 sådana onhotor, var­

vid a llt s å  tågot kommer att utgöras av 3 motorvagnar och 3 nanövorvagnar* 

För trafiken år 1960 beräknas att oa, 15 t  av tågen komma att bestå av 

1/3-tåg mod 1 motervagn ech 1 manövorvagn, ca» 5-» i  av 2/3-tåg mod 2 motor« 

vagnar och 2 manövervagnar samt oa, 30 % av 1/ 1-tåg nod 3 motorvägnar och 

3 manövervagnar,

För anpassning t i l l  v iss spooio ll tra fik  skola ävon 3-vagnståg 

kunna sammansättas i  vagnhallarna, bestående av 2 motorvagnar och 1 mollan- 

kopplad manövervagn. Sådan o pe o ia l tåg sannans ä tt  ning ska ll dtok i  rogol oj 

utföras på lin jon . T i l l  ott sådant 3-vagnståg ska ll i  t ra fik  kunna t i l l ­

kopplas ott 2-vagns- o llo r  3-vagnståg fö r erhållando av 5-vagns- rosp» 6- 

vagnståg.



För det f a l l  onfcrnarc, b a tte r ie r  och 3tonprössoraGei*ogr.t mod hän­

syn t i l l  d ispon ib e lt utrynno r-nordnas ondast i  nan öv or vagnar nr. måst o ned 

tanke på nämnda, sp ec ia ltax  dessa h jä lpn ask inorier d i nen si onorac fö r  nr.t— 

ninc tvenno t  inkopp lade motorvägnar« Ingon storkströcskoppiing ska.ll 

förekomna nollan  t  åg o nho t  o r  na 0

Enär v id  b ildn ing av 3-vagns tag den spoc ifik r. not or o f f  okton per 

ton tdgvik t kommer a tt u t fa l la  v ä s e n t lig t  högre än fö r  de nornala 2—vagns— 

enhotorna. bör vid  utformning av den : va t  enat i  sk a kent r o l lo  rut rus tningon (so  

nedan) sådana, åtgärder vidtr.gr.Sj a t t  3—vagnstdgot fa r  ungefär sanna s ta r t— 

egenskaper sou 2-vagiastugct0

Mod pa fö r  g sta ondo sä tt u tb ildad  vogn n oto ric l avs os a.tt i  den nån 

tunnelbanesystemet hinnor utbyggas oih  d r if t e n  kommit in  i  s ta tion ära  fö r ­

h a ll m  den ? tra fik en  sk a ll som rcgo l kunna, ombesörja.s med tågonhotor, be­

stående av mot or vagn och uanövorvagn, varigenom ned hänsyn t i l l  t r a f  ikons 

bohov enklast möjliga, tågsanann sät tn ing sa.rb o t  e er h å lles  nod konstant spe­

c i f ik  notoro ffck t0

Under u t by g ;n  ad s t  i  d g n och innan tunnel ban e d r i f t  en uppnått sta ­

tionära förhållanden, kommer 3-vagns- och 5-vagnst V: a t t  in sä ttas  i  opco io l- 

la  tå g , d o lv is  beroende på a t t  utrymru.sf e rh å ll an don i  ändsta.ti ener p.m. un- 

dor u t  by ggn ad st i  d 0 n icke no dg: o in förandet av heltågo

Skullo i  framtiden förhällandona m otivera in förandet av 3-vagns- 

t5 f  som enhot ståg , vr.rvid don normala t v;b .tidningen bj i r  3-vagns- och 6- 

vagnståg nod 2 rcspQ 4 motorvägnar, sk a ll d e tta  kunna ske, va rv id  don ökad o 

spocifikr. n o to ro ff okton h o lt odh h å lle t  oka.ll kunna u tn yttja s  fö r  ernaendo 

av ökad ncdclrosohr* s t igh o t.

Mod hänsyn t i l l  v isa  t r a f ik  undor u tbyggn ad st i  don och nod tanko 

på personalutbildning ska ll v idare o t t  antal motorvägnar n.nska.ffn.8, försodda 

nod tvonno f  öra.rhyttor, avsedda a t t  kunna kö ras utan nr.növorvagnax# Dossa 

vagnar, son a.lltoå m ete va.ra. helt s jä lv fö rsö r jan d o , förcos nod so.ma u t­

rustning som övriga motorvägnar jämte don h jälputrustn ing, motsvarande



npjiövorvafnons, son urfordras fö r ogon vagn, Donna hjälputrustnlxvT placeras  

om n ö jlic t  pä härför å förslr^rsritnInfrön anvisad plats 1 ona förarhytten* 

Dossa vagnar skola kunna, codtyoklict hopkopplas ooh nult i polköras nod do 

övriga*

A ll  1ågsannansättninr i  t ra fik  oka ll vorkställas nodolst automa­

tiska kopplingar av typ Scha-rfcnberg e l le r  liknando» Dossa kopplingar skola 

s i  anordnas| a tt  ulnota nöjl ig a  avst.lnd nollan vagnarna erhä llos .

3* Huvuddata

Don allnänna anordningen av ott onhotståg hostäcndo av notorvngn 

ooh nanövorvp-gn likson även raotorvagn nod dubbla förarhyttor fransar av 

ritn ingar nr V 14604 och V 14605» b i l .  % cch Q 

Huvudnåtton skola vara approximativt följande*

Vagnslängd övor bu ffertarna 17.400 nm

Korglänrd 16.900 it

Största korgbrodd utvändigt 2,700 n

Vagnhöjd övor rä ls 3.400 *

Golvhöjd vid nya h ju l utan bclr-stainc oa* 1*070 m

Plattfoxashöj d • 950 i t

Hjuld ip.no t or vid  nya ringar s 900 •

Spär vidd 1.435 n

Antal sittpla.t8or t not or vagn nod 011 förarhytt 54 St,

■  n •  *  » två * -o r  50 •

N  II • nan8Vervagn 54 H

*  ståplatser • notorvngn nod on :fOrarhytt 66 W

■  t» m n  h två
•

■ —or 66 n

n  • • nanövorvagn 66 n

Därjänto finnos utrynno fö r  bagage o lle r  yttorligoro  10 ståplatser  

i  varje varn* Do t ta g ä llo r  dook oj notorvognon nod 2 förarhyttor*



4o Leveransona oafatt?.: isy;

Vnr:narna skola leverö rts  färdir?« ned komplett utrustning; och in -  

rednince A l l  r r t c r l o l ,  son är nödvän dir fö r  r ik t ig  funktion, sk a ll incå i  

leveransen* Skullo i  anbudet n lrot vara bortglömt, v ilk o t förorsakar nämn­

värda olägenheterr bristande tra fik säkerh et e l le r  o t i l l f r o d 3ställando  

k on tro ll*  skc.ll också detta inga i  leveransen utan extra  kostnad*

5 * S i -n r l  och b lo ckering: ssys ton

A lla  suiana anordningar skola vid vagnarnas konstruktion v id ta ­

gas , son erfordras fö r automatiskt ta.,~stopp c l lo r  i  övrigt kunna föran lodas  

av o llo r  påverka tunnelbanesystenots s ig n a l- och blockorincsanordnincar* 

Härför e r fo rd o r lir t  undorlac sk a ll lämnas leverantören sonast 3 nanador 

o fte r  bestä lln ing* Kostnadon fö r  anordningar av dotta s ia r ,  son icko s jä lv ­

k la rt  t i l lh ö r a  utrustningar fö r tunnolbanovagnar skola cörao t i l l  fö ron å l 

fö r  särsk ilda  övoronskonnolser*

6, S t r ö n t i l l fö rse l

Mod hänsyn t i l l  a tt tunnols t r ä c kan är r e la t iv t  kort i  förhållande  

t i l l  yttersträckorna, kräver frdcan ou s t rö n t i llfö r s o ln  sp e c ie ll uppmärk­

samhet c

Mod tanko pä läncclen av yttorsträokorna samt do klim atiska fö r ­

hållandena, v i lk a  i  vä son tlic  £rad kunna tänkas fö rsvåra  d r i ft  nod atrömav- 

tar;nin/; f r  in strönskena har t i l ls v id a r e  antagits att en pomanent anläcenine 

ned kontaktlodninr på yttorsträokorna ooh strönskena i  tunnoln är don i 

förevarando f a l l  läm pligaste lösningen* Härför t a la r  även don omständicho- 

ton att förortsoträckom  framföras ¿;onon villaområden nod tä t  bebycoclse, 

där slccnfria korsnin^ar undor utby.~~nadstiden icko ftonomedondo kunna anord­

nas och o ffok tiv  avspärrning av opårot därför kan vara vansk lig* S lu tlicon  

skola vaenarna v id  körnin;; t i l l  och inom va^nhallar ooh vorkstäder kunna 

t i l l f ä l l i g t  framföras även på andra l in je r  än do rona tunnelbanclinJerna.



Med hänsyn t i l l  föroståondc förut sättes att vagnarna skolr. ut­

formas såväl fö r  d r if t  fr»ån kontaktlödning son för strönskona, Härvid dis- 

ponoras utrynnot mellan vaentak och tunneltak en lic t natt cn^lvaa p å .h il, 1# 

Dock skall on sonaro or. hofinnos lä n p lic t, d r i f t  ned strönskona 

kunna in föras ävon på yt t or sträckorna, varför vid utfornninc av denna 

strönavtafaranordninc hänsyn nåsto tacas t i l l  k linatiskr förhållanden i 

Stockholm vid d r i f t  på yttorsträckor,

7» Lin.1 esränninr

Don o lek triska utrustnincen dinonsionoras fö r  on linjospänninc av 

750 V, varv id  spännin, on i  rtbrnal d r ifv  ,j i variora inon do Gränser, son 

ancivr.e i  Svenska Bonnotornorocyrna SEN 15 o llo r  nollan 900 V och 500 V,

Don oloktriska apparatutrustnincon ska ll dock dinonsionoras så, a tt don 

säkort och utan oläfonhot funcorar vid  on linjospänninf, son är 15 t  läcro 

än ovrn ancivna nininispänninc och 5 % höero än ancivna naxinispdnninc*

^ndor orynnsanna drif^föa^UlÖBdett t*cx , vid  fo l  på övorförincslodnincar, 

lik rik ta ros ta tion o/  wto, ekall läcro  spänning kunna förekoma och fo r -
-fl

donot härvid n ö ja k t ift  kunna nahöi^oras ned on spännlnc nod t i l l  375 V för 

nö jllccörr.nde «v  passaco övor don ¿oktion där sådant spänningsfall in trä f­

fa t .

T i l l  l in jo n  anslutna onfornaro skola kunna aveo oin o ffok t kon- 

t in u c r l i f t  vid spänning nod t i l l  600 V ooh kunna vorkställa laddning av 

hattoriorna nod t i l l  on spänninc av 500 V,

S, Nornor och fö ro sk r ifto r

För lovoranson ¿;ä llor i  ooh vad rör bannotororna Svonska Banmotor- 

nornorna SEN 15« A llt  hjälpmaskiner! utföros nod isolation  av bannotorston- 

dard, I  övrict skall i  tilläm plicn dolar fä l la  föroliccando svonska nornor 

för maskinerier och apparater likson konnorskollocii säkorhotsföroskrIftor 

för oloktriska starkströnsnnläfcnlncar.



■

Mod hänsyn t i l l  att svenska 3pooialnorncr, dd dot 

dons an] Hg::nincar endast är o utarbota.de för bannotorcr, sk a ll anbud se l ve­

ron , da dot g ä l l  or h jä lpnask inori, r-ppr-rr.tor och lod n in 'cn ato rio l, anco 

de garant i  or ifrd.~a oli uppvärirminc och is c la t i onshdllf asthot ? son: kunna 

erbjudas e l le r  dboropa in to rn a tio n o llt  kända s pc o i  aln o rno r  a

Mo t  o r vacn arn a förses nod s ad ana skyddsanordningar, att varje  

innenför huvudbrytarna uppstående Jordsltitninr säkert brytos oberoende av 

on Jord3lutninesströnnen är begränsad av nollaxtlleeando lju sbågar» l ik a ­

ledes ska ll sädan utlösning' säkert orhallas vid Jordslutninc pd nicon 

punkt av startnotstanden e l le r  i fä ltspo larna t i l l  huvudnotororna o llo r  

pa dess utta .’ , oberoende av de coricnotstand, son härvid äro inkopplade» 

Vid stun kortslutning skola härvid strönstyrkor upp t i l l  50000 anp. kunna 

uthärdas av skyddsapparaturen utan a tt  donna t ar: er skada« Förutsättnineon 

ska ll härvid vara, att lin jobrytarna i  natnin^s- och kopplincsstationorna  

äro in stä lld a  för utlösning vid 2 x 5500 anp«

Övorväcas kan on eonoti d irek ta  Jord slu t are anbraata i  notorvae- 

narna kontaktlcdningen vid b oh ov"skall kunna cöras spänningslös»

S ta rt- och bronsnotstand skola u tföras och d inensionoras s i  att 

do icke anta fö r  nots tand snat or i elc t s kadlin tonperatur o llo r  att i  not- 

stindot förekonnando iso la t io n sn a to r ie l oasen s töd rör, iso la to rc r  n»n, 

icke b l i  lodando e l l e r  under inverkan av förekonnando toupuraturv a r ia t io ­

ner pulveri s eras e l le r  pd annat sätt taea skada»

A lla  i  d r i f t  arbotande onkopplr.ro t »c x , bronsonkopplare skola 

utföras nod brytkontaktor. Detta f ä l l o r  dook ieko f artriktnineoonkopplaro*

9• Allmänna konstruktions föroskri f t or

Vagnarna konstrueras s i ,  a t t  do fa  on lu.::n och bohaelie sune 

utan s lin rrin c  och s tö ta r  även v id  höesta t i l ld tn a  hastirh ot. Åtgärdor 

okola vidtagas, sd a tt  vaenarna i  d r i f t  b l i  sa tyste'-ondo son nöj l i e  t »  

Vid konstrukti on av vaenarna 1q£ccs vikt v id  att roparationo- och under-



hällsarbetet underlättas, A lla  fö r  fö rs litn in g  och skador u tsatta utbytbara 

delar utföras 1 detta syfte så att utbytbarhet vagnarna emellan erh å lles«

För matorielerna8 beskaffenhet samt Ifråga  om skruvar och muttrar g ä lla  1 

tilläm pliga  delar-Järnvägsstyrelsens bestämmelser fö r  personvagnar med stå l­

stomme och fö r  personvagnboggier« A ll  svetsning u tföres i  en lighet med Järn­

vägsstyrelsens svotsnormer i  tilläm p liga  dolar« Använt t ills a tsm a te r ie l ska ll 

uppfylla fordringarna 1 Järnvägsstyrelsens eloktrodnormer« I  övrig t hänvisas 

ifråga  om svetsning i  tilläm p liga  delar t i l l  Järnvägsstyrelsens t i l lv o r k -  

nlngsbostämmolsor fö r  porsonvagnar ooh för porsonvagnsboggier« Avståndet 

mollan rälsöverkant och i  underredet anordnade motorer ooh övriga delar bör 

icke underskrida vad som föreskri vos i  gällande förordningar fö r  järnvägar« 

T i l l  ledning fö r  konstruktionsarbetet bifogas don blivando tunnelbanans 

tänkta konstruktionsprofil, v ilk en  em ellertid ännu ieke är d e fin it iv t  fa s t­

s tä lld «

10« Vikter

Dot förutsattes prelim inärt a tt motervagnsns vik t ieke skall över­

stiga 31 ton och manövervagnens v ik t ioke överstiga 20 ton« Passagerarvikten 

skall v id  dimensionering av utrustningen antas utgöra 10,5 ton såväl fö r  mo- 

torvrgn som manövervngn# För erhållande av lägsta möjliga v ik t ska ll lä t t ­

v ik t skonstruktion komma t i l l  användning« Vidare skall e fto rs trä va s9 att o tt 

så gynnsamt förhållande som m öjligt erhållos mollon motorvagn svikt ooh ma­

tt övorvagnsvikt, Intormlttont sk a ll varje i  praktiken m öjlig övorbolastning 

kunna t i l lå ta s ,

11« Tå/:mot stånd

Vid boräkning av tågmotståndet i  tunnel sk a ll användas fö ljande

formel«

W -  wo. Q, + v « /0#o*ol5 « Q. 2 (0too82 «  n + 0,oo65 « F )/ där Q •  tågets

vik t 1 ton, n ■ antal vagnar kopplade o fto r don första
2

F  ̂ *  frontytan hos främsta vagnen i  m 

wo ■ rullningemotstånd i  k#'ton 

v «  hastigheten i  kn/h



12 , Aoceleratj. ona eg en s lrane r

För säker ställande av goda acco lo ra ti onsogon skapor sk a ll u trustn ing» 

en inom on tåg enhet hos t  åondo av motorvagn och manö vorvagn s å v it t  nTJ lig t 

konoentre.a- ii 11 motorvagnen, dook utan a tt  åtkomligheten fö r  inspektion och 

skötsel av do i  motorvagnen cnordnr.de maskinerna och apparaterna härav ogynn­

samt påverkas, o l lc r  a tt  kabclmontagot härav b l i r  lid a n do0

Av s p e c ie l l  betydelse ä r, a tt raan ö vc r  vag no n u tfö ros  med lå g  konotruk- 

tionsvi kt samt v i dar o då dot g ä l le r  mot orvagnen a t t  sådana anordningar v id ta ­

gas, a tt  adhesionsvikten så e f fe k t iv t  son m ö jlig t u tn yttjas  vid igångsättn ing* 

Härvid sk a ll s ä rsk ilt  beaktas antal rog lo r in gos tog , omb alan o o r  ing on mollan 

drivh ju len undor inverkan av dynamiska och s ta tiska  roak tionskra ftor samt 

lastens s to r lek . Anbudsgivaren s k a ll i  s i t t  anbud närmaro angiva, v ilk a  åt­

gärder, som kunna fö res lå s  fö r  ernående av oå goda resu lta t som m ö jlig t i  

nämnda avseenden, och 3kall i  anbudet lämnas uppgift på don a cco lo ra ti on,

8 om på plrn sträcka och i  40 o/oo s tign in g  lean gar rut eras undor fö ru ts ä tt­

ning a tt  don verk liga  f r ik t i  onekoe fiic icn ten  mollen d r ivh ju l och skena utgör 

0,22 vid on s lirn ingshastigbot upp t i l l  4 $0 Accolorationon beräknas härvid 

t i l l  don hastighot vid v ilk en  s t  ar tno to tand en äro urkopplado, Donna garanti 

sk a ll avse såväl tomma s om fli Ilas tade  vagnar s arab angivas n “vä l f ö r  e t t  onhots- 

tåg bestående av nr t or vagn och nanövorvagn som fö r  o tt enh •• ts tåg , bestående 

av 2 mot or vagnar och mollrakopplad nan över vagn* Förut 3ättningon är v idaro , 

a tt  utrustningen u tföros fö r  automatisk uppkoppling v id  s ta rt ooh a tt ingen 

omställning ut före  o av föraren  nod hänsyn t i l l  las  t ons o torlok  o l lo r  t i l l  

andra f cktoror3 Vid fr ik t io n s k o o ffic io n tc r  nollan d rivh ju l ooh skona, oom äro 

lägro o l lo r  högre än 0,2 2 ska ll p res trti on sf örmågon ändras i  not sv ar and o grad, 

varvid  dot automatiska pådraget antrgoa onjustoras härför*



13* Bronsoconskapor

N or mal dri.f tbromsning sk a ll vorkstä llae  e le k tr is k t , varvid  noto- 

rorna skola arbete, som generator er 0 Som komplott orings- ooh reservbroms in ­

föres  luftbroms. Vidaro anordnas parkeringsbrons9

Såväl den e lek triska  bronsen son luftbronsen sk a ll vara automatiskt 

övervakad på så s ä tt7 a tt bronskraften icke kan överstiga  o tt v is s t  på f ö r ­

hand in s tä l l t  värde, nen sk a ll bronsstyrkan i n t i l l  detta värde kunna in s tä l­

la s  från  förarkon tro llo rn  i  3 s teg » Luftbronsen sk a ll härvid automatiskt 

träda i  funktion on don o lok triska  bronsen u te b lir ,  e l le r  då don oloktriskr. 

bronson vid  minskad tåghastighet ieko längro kan upprätthå llas. Härvid sk a ll 

antingen don e lek tr isk a  bronson brytas e l l e r  on summa broms övervakning åstad­

komma a tt  dot to ta la  bromsvärdet icke övers tiger  e tt  v is s t  in s tä llb a rt  värde. 

Luftbronsen anordnas för bromsning på skivor c l lo r  trummor.

Om kortslutningsbroms mod i  huvudsak egon magnetisoring fö re s lå s , 

sk a ll brytning av bronskretsen nod hänsyn t i l l  riskon fö r  överspänningar i c ­

ke ifrågakonma. I  sådant utförande nod kortslutn ing sbrons kan a lte rn a t iv t  on 

enklare anordning fö res lå s  t .o x , arbotando så, a tt bromsning sker mod konstant 

retardation  t i l l  av do tro  kon tro llorlären a  bostämda haotighoter.

Anbudsgivaron sk a ll i  s i t t  anbud närmare beskriva do anordningar, 

son fö ros lås  samt lämna uppgift on do retardationsvärden, son kunna garante­

ras vid nedanståendo fr ik t io n s k o e ffic ic n tc r  mellan d r ivh ju l och skena.

Mollan 0 - 3 0  km/h f r i k t ion skoe ffic icn t 0,22 

" 3 0 - 5 0  " " 0,18

» 50 -  75 " " 0,15

Vid värden på fr ik tio n sk o c ffic io n to n , son äro högre e l le r  lägre  

än ovanstående sk a ll bromsverkan ändras i  notsvarando grad.

Anordningar skola v i dtagas så a tt  skenbromsar kunna inbyggas on 

dotta skulle v isa  s ig  önskvärt.



14* Motordiaensionering

läotorerna dimensioneras fö r  framförande av enhetst åg bestående a 

motorvagn och man övervagn på sträckan Is la n d s to rge tf Gubbängen s va rv id  nedel- 

resehastigheten på yttersträckorna ska ll utgöra ca„ 36 km/h och i  tunneln 

ca. 32 km/h= Förutsättningen är härvid v a tt  uppehåll g öres vid  sam tliga 

h å llp la tse r  med en uppehållstid  av 15 sek. M edelhållplatsavståndet h l i r  840 m 

på y ttersträcka  och 660 m i  tunnelnc. Ovanstående resehastighet sk a ll e rh å llas  

v id  fu lla s tad e  vagnarD

Förestående t id ta b e ll  sk a ll även kunna innehållas kon tin u erlig t 

med 2 min. uppehåll vid ändstationerna och med 3/4 av f u l l  passagerarvik t.

För ernående av god driftekonomi ska ll shuntning anordnas i  2 e l l e r  

3 s te g . B estä lla ren  har prelim inärt räknat mod on inbyggd e ffe k t  av oa* 15 

hkr/ton tomvagnsvikt, inkluderande såväl motorvagn som manÖvervagn« Timhas- 

tigheten  har prelim inärt an tagits  t i l l  27 kq/h vid fu l l t  f ä l t  ooh bör icke 

överstiga  30 kq/h,

Med anbudet sk a ll b ifogas motorkurvor angivande hastighet ooh drag­

k ra ft son funktion av notorströnmon dolo vid  fu l l t  f ä l t  dels v id  föreslagen  

fä ltfö rsva gn in g . Motavarandg diagram skola även b ifogas avseendo broms fö r ­

loppet , I  anbudet sk a ll förutom t inström även angivas don kon tinuerliga  

strömmen nätt i  provrum vid timhastighot och 70 jo f ä l t ,  varvid spänningen 

reduceras sa mycket a tt tinhastighot c rh å llo s .

Motorernas is o la t io n , ven tilationssystem et och konstruktionon i  

ö v r ig t u tb ildas med hänsyn t i l l  dc sp ec ie lla  arbetsbetin ge lser, som fö r e l ig g a  

vid kombinerad d r i f t  på y tte r  sträckor och i  tunnel och sk a ll u ppgifto r härom 

i  anbudet närmaro angivas.

15. Motorgrupper i  iu: och r oglo r i  n^ srjior dn_l ng > yr i  huvud kr o t s o n

Motorerna anordnac för so r ic—och p ar a l lo 11ko p pling v id  s ta r t  samt 

fö r  o lok trisk  gonerrtorbronaning* Vid bromsning skola samtliga not oror arbeta 

i  p a rr .llo ll w För det f a l l  i  anbud o t f  öroslås a tt  notorom a lindas fö r  halv



lin je  spänning skola do två motorerna i  /arjo gr upp vid sta rt ha samma lägo  

i  boggin i förhållande t i l l  fä rd rik tn in gen. Vid brons skola motorerna arbota  

i  tvonno grupper så» a tt fo l  i  on gru-.jp ieko påverkar bromsens funktion i  

den andra gruppont7 Ur koppling av fo lak tiga  notoror 3kaj.l kunna verk stä llas  

på normalt s ä tt . Rogloringssystenet utformas en lig t  något av fö ljande a lte r ­

n a tiv , I anbudet s k a l l  ob ligatorisk t ingå a l t c I ,  även ol annat a lte rn a tiv

utformas och förordas.

A l t £ I . Mod notståndsrogloring såväl vid sta rt son broms, varvid bron­
sen utb ildas son s0k0 kortslutningsbroms nod c g en magnctisorade notoror. 
För erhållande av ökad säkorhot ooh snabb insättning av bronson sk a ll 
dook en svag s o parat magno t  i  s er i  ne in förao , vilkon kan uttagas från  l i n ­
je  spänningen .

A lt . I I ,  Iiod mot stånd srcglo i ing vid start och se pr rat matning v id  broms, 
Detta a lto m ativ  utb ildas entingen nå, att don ut bromsado of f  okton holt 
upptages i  do kombinorado s ta r t -  och bromsnot stånden o llo r  så, a tt  on 
dol av bromsoffokton åtorföros t i l l  nätot. I  sistnämnda a lto m ativ  ska ll 
automatisk överkoppling sko t i l l  bromsmotståndon, då tåghastighoton nod- 
gått så lån g t, a tt åtorarbote t i l l  lin jo n  icke längre kan sko e l lo r  då 
don återarbotado effokton ioko kan tillgodogöras . E rfo rdo rlig  soparat- 
matning sk a ll i  båda fa llon  uttagas från i vagnen anordnado omformare 
o llo r  axeldrivna generatorerc

T I I  p Hod användande av roterande omformare av s ,k , metadyntyp o llo r  
liknande anordning 0
Detta a lto m a t iv  kan ifrågakomma fö r det f a l l ; att spänningsroglering er 
hålles såväl vid  sta rt som brons0 I detta  a lte rn a t iv  kopplas drivmotoror 
na permanent i  p a ra lle l l  såväl vid sta rt som bronsc

Andra a lte rn ativ  nå även erbjudas i anbudot och kan pr ovbo s tä lln in g  

or ev0. tänkas fö r  icke t i l l r ä c k l ig t  prövade a lto m ativ *  Härvid bör dook 

helst dessa provvagnar kunna uultipolkopplas mod övrigt vagnmateriol.

Vid utformande av rogloringssyntoaon skola de synpunkt or beaktas, 

som angivas i  dot förogåondo undor rubrik  Accclorations- och bromsogonskapor,

Med hänsyn t i l l  önskvärdhöton av onkel manöverutrustning mod ott 

minimum av genomgående man öve rkabl ar okola motorpådragon om m öjligt samman­

föras t i l l  nokanlekt kopplado enhotor av kamval styp o llo r  liknande,

Undor föruteättning att nyckot betydande fördo lar ur kopplingotok- 

nisk synpunkt kunna om ås, v ilka väsentligt kunna boräknas påvorka driftoä** 

korhoton ooh underhållet, krn on utrustning nod ständigt parallo llkopplado  

motorer ifrågakomma ävon i  d t ,  I ooh I I ,  Härvid sk a ll gon om va l av r i k l i ­



gar o dimensionerade notoror, genom e lek tr isk t återa.rboto e l le r  andra, åtgärder 

dook t i l l s o s ,  a tt undor normala, c l r i f t f örhålla,ndon ickc nämnvärt ökado ströu^- 

ko stna.der uppstå.

16. Man öv orut rustning en

Ma-növerutrus t ningen u tföres nod automatisk övorva.kning såväl v id  

sta.rt son brons, ve.rvid g ä llo r  do fö ro c k r if to r ,  son lämnats i  pos. 12-13 av- 

soondo accelerations- och bronsegonska.por. I  anbudet 3ka ll redogörolso lämnas 

övor do anordningar, som fö ro s lå s .

Den v id  föra.rplntson anordna.do kontro llorn  fö rses  nod, reg lo r in g s - 

va.ls och fa.rtriktningsva.ls mod norna.lt förekonmando förroglinGar*. Mrnöver- 

vevon t i l l  rog loringsva lscn  fö rses  med "doad nan's g r ip ” . På r e e loringovalson 

anordnas läcon fö r  rrn gorin g-, s o r io -  och p a .ra llo ll sa.nt där jämt o lägen fö r  

shuntning. På bronssidan an ordna.s läm pligt anta.l bronslägon ,vilka tjän stgö ra  

såväl fö r  in s tä lln in g  a.v don cloktriska. bronson son luftbronsen o n lig t  do 

fö r e s k r if te r ,  son lämnats i  pos. 13 undor rubrik "Bronsegenska.por",

Var Jo not or vagn fö rses  nod strö ua v t a.g man or dni ng såväl fö r  kontakt*- 

lodn in godrift son fö r  d r i f t  från strönskena., varvic! f ö l j  and o d ispos ition er 

skola trä ffa n 9

Vid in fant på tunnelsträcka e l l e r  yttorsträokr. nod strönskona sk a ll 

strö na.vt ag a.r sk or na. a.nsätta.s genon manövrering från  f  öranpla.tson och konta.kt- 

lo  dn i  ng s b ygl arna s änkan. Sådan omställning sk a ll sko v id  h å ll pla. t s närmast \  

tunnel st räcka.. Härvid sk a ll även a.12 s tr  ömlo verans inon va.gna.rna a.utonatiskt 

överkopplm fö r  matning från  strönskena. Vid utgång ur tunnolsträoka ska.ll 

vid när nr sto h å ll pla. t s motsvarande överkoppling sko t i l l  kon taktlodn ingsdrift.

1 och fö r  säkorställando av föroståondo omkoppling komnor ingångs- 

och ut gångs st a.t i  onorna a.tt u tföras son blookoringosta.t ionor på så s ä tt ,  a.tt 

matningen vid  ingångs str, t  i  onorna ondast ombosör Jos från  strönskona. nodan vid 

utgångs s ta ti onerna matningen uteslutande okor från  k ont ak ti o dni ng on. Start 

från b lock erin gss ta tion är därför ondast n ö jl ig  on e r fo rd e r lig  omläggning av



strömleveransen b l i v i t  verkstä lld «

Manöverutrustningen utföres fö r  likström  av fö r  d r iften  lämplig 

spänning och uttages den erfo rd erliga  manövereffekten från omformare« Denna 

omformare levererar även ström fö r  belysning etc. T i l l  varje  omformare an«* 

slutes e tt  batteri av typ N ife  med låg t inre motstånd, avsett a tt tjänstgöra 

i  reserv och då linjespänningen understiger 500 V«

För nödbromsning anordnas i  varje  motorvagn och manövervagn er­

fo rd e r lig t  antal plomberade nödbromshandtag« Då dessa ansättas skall fa r t ­

strömmen brytas och luftbromsen t i l ls ä t ta s «

Vid varje förarp la ts anordnas pedal fö r  sandning med 2 lägen, e tt 

fö r  normal driftsandning med l i t e n  sand förbrukning och e tt fö r  ökad sandning« 

Därjämte anordnas v id  förarplatsen erfo rderliga  instrument fö r  kon tro ll av 

linjespänning, motorbelastning, luftbroms mcm. liksom även tryckknapparf 

strömbrytare och manöverapparat er fö r  dörrar, huvudbrytare, strömavtagare, 

fönstertorkare, belysning och s igna ler« Brytare ooh manöverapparater, v ilk a  

icke behöva manövreras direkt från förarplatsen, sammanföras t i l l  lämpliga 

centraler, anordnade i  vagnarna« E rforderlig  kontro ll anordnas fö r  genom­

gående manöverimpulser«

17. Allmänna fö ro sk r ifto r  fö r  den e lektriska utrustningen

Ifråga  om don elektriska utrustningen ska ll i  Övrigt g ä lla  f ö l -

jandos

18« Str ömavta/garo

Motorvagnarna förses mod strömavtagare såväl fö r  kontaktlednings— 

d r if t  som fö r  d r i f t  från strömskena«

Str ömavt ag ar n a för lu ftledn in gsd rift skola vara av saxbygoltyp samt 

utföras fö r  elektropneumatisk manövrering från förarplatsen« I  upp fä llt läge 

skall strömavtagaron uppvisa goda arbe t sog enskaper i  a lla  höjdlägon hos kon—



taktledningen oberoende av vagnhastighet och vindtryck. Slitskenor av kol 

e lle r  metall skola kunna användas, varvid ev. toppstycket få r bytas. I  anbudet 

angives e r fo rd e r lig t kontakttrådstryck samt den högsta strömstyrka, som med 

bibehållen god strömavtagning kan uttagas per bygel. För d r i f t  med kolskena 

angives även den högsta ström, som kan uttagas under 2 sekunder med s t i l l a ­

stående tåg utan i t t  skada uppstår på kolskenor e l le r  kontakttråd.

Med hänsyn t i l l  a tt strömskena ev, senare kommer a tt h e lt e l le r  \

delvis införas även på yttersträckorna ska ll konstruktionen av släpskorna 

med hänsyn t i l l  i  Stockholm rådande klimatiska förhållanden utföras så, att 

e ffek tiva  skyddsanordningar mot beröring kunna anordnas på dessa y tte rs trä s - 

kor. Med anbuden sk a ll bifogas ritn ing visande denna d e ta lj.  Strömav t agar** 

skorna utföras såväl fö r  f  järr manövrer ing som hand manövrering samt med lä t t  

t il lg ä n g lig a  justeringsanordningar fö r  instä lln ing av arbetsläget v id  olika \ 

fö rs litn in g  av drivh ju l och rä ls . Strö ma vt agaren sk a ll vidare utformas oå a tt \ 

i  arbetsläge god strömavtagning crhålles v id  a lla  på lin jen  förekommande kurv- 

radier samt så att den i  upp fä llt läge icke räcker utanför den givna pro­

f i le n ,  I  frånslaget läge skela strömavtagarskorna vara vä l skyddade mot be­

röring.

Såväl strömavtagare för lu ftlodn ing som fö r  strömskena skola vara 

av en välkänd.och utprovad konstruktion»

19. Huvudströmbrytaren ska ll utföras fö r  indirekt manövrering medelst bat— 

toriström och ska ll dimonsi onoras en lig t gällande säkerhetsföreskrifter samt 

en ligt de stipu lationer, som i  det föregåonde lämnats undor pos. 8» Bry tama 

skola monteras och ven tileras så a tt o ffo k t iv t  avlopp orhållos fö r  brytgo^ 

serna och så a tt snabb avjonisering orhållos. Bo skola vidare förses med 

y ttre  skydd så a tt vid kortslutningar uppstående ljusbågar och brytgasor 

o ffok tiv t avskärmas från omgivningen,

20. Pri vmotorerna utföras som s jä lw en tile rad e  soriomotoror mod värmebostän-



dig isolation enligt klass B 1 Svonoka Bannotornornorna SEN 15« Ar mr. t nr la g ­

ren likson upphängningsla.gren utföras som SKF ru llrgo r. Ventilations sy 31 eno t 

utbildas antingen genom fr isk lu ft  intag från vagnens sida o llo r  gonom på mo­

torerna anordnade intagsim var nod r ik lig a  v onti l a t i eneöppningar och mod 

/' län p lig t skydd not grövro snnt spartik la r• Även uttags öppningarna skyddas 

□edolst e ffek tiva  avskäreningsan^rdningrr« I  statorn mordnas nod till lämp­

l i g  dränoring. Rymliga inspoktionsluckor anordnas och kablarna förläggas  

nod största omsorg och oå, att do icke kunna utsättas fö r mokanisk nötning 

o llo r  hindra tillgän g ligh eten  t i l l  motorernas Inspoktionsöppningar. Kugg- 

växlarna skola vara av högvärdigt material och utförarido och ska ll i  anhudot 

såväl material som utförr.ndo och värmo h o handling angivas« ICuggväxolkåporna 

utföras gjutna ned plans1ipade fogar och mod o ffo k t iv  tätning samt fö rsos 

mod anordning för inspoktion, o lJopåfyllning och olJokontroll.

21» Hjälpmaskineri
f  ■*

Såväl omformare och komprosoor som fläktmotoror utföras ned iso­

la tion  av hannotorstandard samt utföras holt kapslado om icke montagot kan 

utföras sa, a tt  de äro o f fo k t iv t  skyddade mot smuts, vatten ooh snö« Do o- 

lck triska  maskinerna uthalonsoras sta tisk t och dynamiskt samt utformas 

olektromagnotiskt så, a tt v ib ra tien sfr ih o t och ninsta möjliga ljudstörning 

erhåll cs. Ds förses mod lä t t  t illg ä n g lig a  inspokt lons öppningar och upphängas 

i  gumnianordning en lig t skJuvnlngsprincip« Kompressorerna skola vara av spo- 

c le l l t  tyotgåendo ooh v ib ra tion s fr i typ ooh skola dlnonsionoras så r ik l ig t ,  

att arbetstiden, då vagnarna äro nyrovldorado, 1 normal d r ift  io ko övor st i -  

gor 25 % av vagnarnas gångtid. De skola förses mod bekväm anordning fö r  

ol Jo påfylln ing och o l j  ek ont r o l l .  Konstruktionen ska ll vara sådan, att ott 

minimum av o lja  kan intränga i  lu f t 3ystenot.

Regulator och bckströnsreläor för omformare skola vara av väl­

känt fabrikat. Korproseornggrogatet kontrolleras gonom tryokrogulatoror, 

som in stä lla  trycket mellan 4 , 5 - 6  kg. Dessa tryokrogulatoror skola arbota



på kontaktorer kopplado i  scric  ned konpreseornotororna«

22« Apparater och nototand

A lla  kontakt or or och ko ppl in/ ; sa pparat or nod undantag fö r  fa r t -  

rik tn ings omkopplare skola utföras nod o ffo lc t iv  cnistblåsninG© Eventuella 

fartbroneomkopplaro skola u tföras sas a t t  dc vid  spännin/;slöshet på nanö- 

verspolarna autornatiskt ¿å  i  bronsläce© T i l l  säkerst ällando av säker b ry t­

ning i  motorkretsarna under a l le  a rb e ts fö rh a llanden okola ninst 2 kontak­

tö r  er a l l t id  licG ” i  s e r ie o A l la  kontakt oror och omkopplare skola fö rro c la s  

sd, a tt  obehöriga överkopplincsstrorm ar icke kunna uppstå och a tt r ä t t  kopp— 

l in e stakt e rh å llcs©

A lla  huvudkontaktor skola u tföras ned rullande kontaktrörolso så, 

a tt  svotsnin.' säkort undvikes« Ut byt o av huvudkon t akt erna sk a ll lä t t  kunna 

ske * A lla  hjälpkontakter u tföras av s ta b il konstruktion och nod sådant u t fö ­

rande och kontaktmatorial, a t t  avbrott i  strönkrotson icke kunna uppstd på 

Grund av ox iderine, sotb ildn inc e l lo r  d y l ik t0 Donna fö r e s k r i f t  G ä ller ävon 

a l la  strömbrytare, signalkontakter, e t c 0 ingående i  utrustninGon*

S ta rt- och bronsnotstånden skola varr. u tförda ned ninst dubbol 

is o la t io n  t i l l  jord sant vara av kraftig; nckai iök  konstruktion, så a tt  do 

icko kunna komna t i l l  skada varo s ic  G°won mekaniska v ib ra tion er o i le r  upp­

hö t tn inc. Motstånden skola anordnas o f fe k t iv t  skyddade fö r  inträncando vat­

ten sant vara vä l isolorado mot värnens ro lv  och s idor« T i l l f  örsolkablarna 

t i l l  motstånden skola anordnas på k o p p l i  n s  pl i  n t ar och anordnas så, a t t  do 

icko utsättas fö r  upphettn ing A lla  förbindningar inom motstånden skola ut­

föras nod blanka ledare försodda mod o rf o rd crlic  skydds is  o la t i  on av s to a t it  

o l lo r  liknande« Hårdlödninc av fö r  bi ndn inspar i  non motstånden Gononföras i  

största  n ö jlic a  utsträckning« Det t i l l  motstånden anslutna v o n tila t io n s - 

oystooot ska ll u tfö r  «as oå, a tt  sommartid ing en värme kan t  ränca upp i  vaenons 

inro«

För samtliga apparater och motstånd c a l l  or, a tt  do skola vara av



fö r tunnolbanotrr.f ik lämpad d r if t  säker konstrukti on y 

lä tt  åtkomliga fö r sköt sol , t i l ls y n  och snörjning.

och skola do nontorr.e

2% Sirnalutru3tning och högtalaranläggning

Vagnarna förcos mod orfordorlig signalutrustning* Anbudsgivaron 

skall i  anbudet lämna fö rslog t i l l  signalsystem«

Soparat offororas högtalaranläggning, vilken anordnas såväl i  mo­

torvagnar som manöver vagn ar 0 Mikrofoner uppsättas vid f  ö rar plats 0 m a monte—
I

rade på en r ö r l ig  arm. Högtalare uppsättas på lämpliga p latsor i  varjo vagn,

24* Instrument

A lla  instrument och indikeringsapparator skola vara av fö rs t ­

k lassigt fabrikat, Instrumenten sammanföras t i l l  ott instrumontbord. Skiss 

över instrunontplaceringen skall bifogas anbudet.

25. Montana oeh nontagonatoriel

Om utrymmesförhållandona nödvändiggöra detta, få r  don oloktriska  

utrustningen fördelas på lämpligt sätt mollon motorvagn och nan över vagn, var­

vid a l la  koppling sapparator, son föra drivnotorström, dock anordnas i  motor­

vagnen, Konprcss0raggregat, hjälpst rönsomformare och battorior n.m. kunna 

sålunda i  nödfall placeras i  manövorvagnen,

A lla  maskiner och kopplingsapparator anordnas i  vagnarnas under- 

rodon och får ingen placering av s t  ark st r öns appar at or olle r nan öv or apparat or 

förekomma i  paosagoraroutrymnona,

Anordningon i  underredet utföros föroträdosvis så, att stora 

slutna utrymmen orhållas i  v ilka  apparater ooh ovontuellt hjälpmaskiner! anord­

nas nod erforderliga  kopplingsplintar och överskådlig käbolf öring, Samtliga 

apparater göras t illg ä n g lig a  gonom ru llbara luokor o llo r liknando. Från dos- 

sa luckor skola samtliga apparater ooh maskiner lä tt  kunna skötas och utby­

tas. A lla  kamvals bryt ar 0 skola gonom lä tt  t illg än g liga  s kruvf ör bin dning ar



kunna bortnonteras . Ifräg r. on kr b o lf  örläggningon skr. 11 störste, onsor g nod- 

l&C as» så a t t  e f fe k t iv  kylning c rh i l lo s ,  a tt kondonsvatton förh indras o l lo r  

o f fo k t iv t  avlades sant a t t  ut by t  o av ov. söndorbrända kablar lä t t  kan u tfö ra s . 

A l la  kablar och a l l t  nonta:-ornat o r ie l  ska ll vara av högsta k v a l i t e t .  A lla  y t tro  

kablar , som icko skyddas gon on o ffo k t iv a  kåpor, skola vara u tfö rda  nod tJook 

gunnimontol. A l la  klänbrädon ooh anslut n in.gar skola ha r ik l ig a  kr y r  väg ar, sä 

a t t  o tt  h ö ft iso la tionsnotständ  säk ors tä llo s ,

A lla  ninuslodnincar för maskinor och apparator skola sammanföras 

t i l l  fö r  f o l8ökning vä l disponorado Jordningscontralor, v ilk a  Vid is o la t i ons- 

nät ning bekvämt skola kunna sk ilja s  från Jord.

Beröringsskydd ooh skyddsJord anordnas på fu l l t  botryggande sätt 

en lig t gällando säkerhetsföreskrifter.

26. Ventilations- och u:v.väronlngaavston

Motorvagnens uppvärmning ska ll ombesörjas föroträdosvls mod t i l l -  

varategando av värmeförlusterna i  s ta r t . och bronsootstånd. H ä r t ill kommer o tt 

tillsa tso lcn on t mod e rfo rd erlig  o ffo k t , v ilk e t  ska ll användas vid förvärmning 

av vr^-nen och som tillsatsvärrae. Vid förarplatsen anordnas i  go lvet inbyggda 

fo tvärn 8 ila ttor. Manövervagnen erhå ller motsvarando värnebattori anslutot 

t i l l  l in jo 8pänningen. Uipvärnning okall därjänto anordnas fö r  sandlådor ooh 

a; parat 1 Idor .

Stora krav s tä lla s  på dot kombinorado värno- och ven tila tionssyste­

met y sp ec ie llt  i  dot avseendet a tt Jämn fördolning av varnlufton orhällos 

utan överhettning på enstaka stä llen  och utan drag v in te r t id . R ik lig  von ti- 

lationsluftnäng& skall erhållas såväl v in tor- som sommartid, så a tt även v id  

fu lls a tta  vagnar god lu ft  orhållos och kondonabildning pä fönstor ooh andra 

ytor förhindras. Sommartid skall n ll värmet 11I f ö r sol o ffo k t iv t  kunna avstäng­

as. V intertid  okall dot kombinerade värmo- ooh vontllationssystomot t i l l å t a  

upp t i l l  20  lu ftväxlingar por timme, sommartid skall detta värdo kunna ökas 

t i l l  30. Enkla anordningar fö r  omställning av vontllatlonsluftmftngdon skola



finnas* V cntilati ons- och uppvärnad nr b sys t ene t sk a ll o f ter loveranscn provas 

under o lika d r i f t s f  örhillandon, varvid ovan onrivna ans fcr  Ik skola ur i  fy l la s *

27. Tqgn.-jpr.a aolL-jilakn ¿cl

Borciorna utföras i  h l l lb a r  konstruktion holsvotsad, ned pendlan­

de och f  jädrrado v .£b a lk . Fjäderanordninc en sk a ll b o s t i  av ott syston lin ca  

b lad fjäd ra r  nollan vacbalk och boGfdoran sant i  sorl o nod dotta ett syston 

s tö t f jftdrar* Mollan I og or boxar och rnavork anordnas ott andra syston bä r-  

och s tö t fjä d ra r .

FjiidorvScon i  lacorboxarna beeränoas t i l l  o a. 40 nn och vid vog-  

rrji t 411 ca* 60 nn. I  anbudot uppcivos hur stor do l av don tota la  fjädrincon , 

son upptacas av blad fjäd ra r  resp* stötf jfid ra r. On s i  ansos o rfo rd o rlic t  fö r  

orhallando av ojuk och v ib ra tions f r i  czac, f i r  cuunl inlöccas i  konstruktio­

nen.

Bocriekonstruktionon ooh anordningarna fö r  korcons uppläemdne pa 

bocriorna utföros sdf a tt lucn v;inc o rh illo s  s iv ä l 1 kurvor son p i rak strdo­

ka vid  a l la  hastlrhctor fö r  v ilk a  vagnarna äro avoodda sant s i  a tt oj resonans 

sväncnincar urpsti srnt a t t  s töt inpulsor snabbt dänpas.

H ju l satserna u tföras a lte rn a t iv t  nod runni f  jä&r in.- o n lic t  S *A*B*: s 

sy sten, varvid  don spec ifika  b o lastningen bör hallas l i c  ooh ok a ll 1 anbudot 

donna spoc ifika  belastning; upprivas*

Locorboxarna skola vara av SKF: □ ru llacertyp* Sadan anordninG 

trä ffa s  a t t  borclorna f ö l j a  med vid  varnons lyftning: da a& erfordras*

Bocriorna utförao i  öv r ic t av nodorn konstruktion nod proosade 

ooh svotsado p ro f i le r  i  h ö r v lr i lr t  n a te r io l.  Hjulrincarna skola vara 130 nn 

breda ooh svarvas nod spdrväccns ocon p r o f i l .  Vncnaxlarna utföras av nancan- 

locorat s t i l  e l le r  av kolot i l  o n lic t S .J . : s bostännclsor*

Alternativt nå canen nodorn, fö r  tunno lb  ano d r i ft  länpad boc.:io-

konstruktlon fö re s lis



28. Trcnkorc-on inkl. vflrc&r» tak och underrede ned underbyggnad fö? appa- 

ratutrynnen utföras son on onda bärand o konstruktion, sr.raoanf ocad gonon 

sTotsninc r.v tt.Is prof i le r  e lle r  hookr.de plåt pr o file r*  För manöver vagnar na 

kan alternativt lät t metall e lle r  en ur viktsynpunkt härmed likvärdig spe­

cialstålkon strukt i on föreslås*

Isolerande massa anbringas invändigt på korgstommens sidor ooh 

tak* Det i korgstömmen ingående träet skall vara av ek, aek e lle r friskt - 

kära furu* Synligt trä i inredningen skall vara av teak e lle r annat av be­

ställaren godkänt träslag*

Väggar ooh tak isoleras med iso flez  e lle r  likvärdigt lso lerlngs-

material*

29-* Golvet ut före 8 av korrugerad plåt med korrugeringen i vagnens längd­

riktning* Denna golvplåt svetsas *oh nitas med underredet, så att den b i­

drager t i l l  att öka korgens styvhet* Med tanke härpå bör den i minsta möjliga 

grad försvagas genom golvluckor, varför inspektionsluokor i den mån detta är 

möjligt anordnas utvändigt tillgängliga från vagnsidan* På den korrugerade 

plåten anbringas ett värmeisolerande ooh ljuddämpande isolat ionsskikt av 

lämpligt material, belagt med t*ez* masonits ooh llnoleummatta*

Annat utförande av golvet kan alternativt föreslås. Golvluckorna 

anordnas 1 Järnramar ooh förses med nödvändiga handteg*

30. Taket skall utföras som on del av den bärande konstruktlonon ooh ytbe- 

handlas på lämpligt sätt*

Innertaket utföros av hård masonite, som målas onllgt beställarens 

anvisningar* I den mån dot för ventilationssystemet visar sig ändamålsenligt 

att utnyttja mellanrum 1 taket, ekall förslag h ä rtill framläggas.

Effektiva vattenrännor ooh droppnäsor böra anordnas så, att det 

avrinnande vattnet oj besvärar på- och avst ig and o passrgorare, ooh så att 

dot ej konoontröras t i l l  vissa partior av vagnen* Invända stuprännor anord-



nas even tuellt

Taket u tföros t i l l r ä c k l ig t  k ra ft ig t  fö r  a tt utom strömavtagoro 

bära vikten av skötselporsonal,

31* Invändigt utom v id  förarplatoon boklädos sido v äggar nr, och mel lan väggar­

na mod härd masonito , som fanoras med tock e l le r  boklädos med pogamöid, Be­

s tä l l  oron förbehå ller s ig  rä tt  a tt ifråga  om inredningen senare inkomma med 

do ta lj orade program, varvid avräkning skall sko med hänsyn t i l l  vad som i  

anbudot an g iv its ,

32, Dörröppningarna förses mod dubbla skjutdörrar, utförda av lä ttm o ta ll. 

Dörrarna kop. las t i l l  varandra ooh stängas med tryck lu ft, varvid manövrering- 

on skor eloktro-pneumatiskt för a lla  passagor av dörrarna 1 tågot från fö ro r- 

platson i  fö rs ta  vagnen, Dörrarna förroglas i  stängt lägo genom mekaniska 

låsanordningar försodda mod handtag såväl på utsidan som på insidan, E ftor 

stängning av dörra.rna skola do på nytt fr igöras  o fto r oa, 30 sek, och där­

e fte r  för hand kunna öppnas, Evontuollt anordnas sådan fö rro g lin g , a tt  tåget 

o j kan startas förrän samtliga dörrar stängts. Skjut dörrarna försos 1 de 

kantor, som gå mot varandra, mod on mjuk gummi pr o f i l ,  som lämnar on kläm­

ningofri öppning av minst 40 mm,, och som lä t t  kan utbytr.s.

Dörrar ooh dörrstängn ing san ordning ar skola vara. av förs tk lass i­

gast o konstruktion, så a tt dörrarna säkort funktionera mon utan att hårda 

slag uppstå, Apparat oma fö r  dörr man övroringon bör vara lä t t il lg ä n g lig a  fö r  

t i l ls y n  ooh skötsel,

I  varjo förarhytt anordnas skjutdörr vid vardera påstigningssidan,

33« Fönstron utföras av o fo lio ra t spogolglas, I  förarhytten utföras samtliga 

fönator sp lit  t  or säkra liksom även glas i  mellanväggar ooh gavlair. Samtliga 

fönster i  förorhytton utföras mod imskyddsrutor, typ “ In trä ", Samtliga sido- 

fönstor göras nedfällbara, typ "h a lf d o * " ,  Anbudsgivaron avgör förslag t i l l



lämplig anordning h ä rfö r . A lla  fönstor fastsättas  o l le r  fasthå llas på sådant 

8ätt| a tt  de v id  vagnens gång oj f  Öroroaka något bu ller och deras in fa t t -  

ning ar skola u tföras oåf a tt  do förhindra inträngandet av vatten även vid 

3torkasto regnväder«

34. Förslag t i l l  so ffs tä lln in ga r  lännas i  anbudet. Sittdynorna, som skola 

vara utbytbara, förses mod förs tk lass ig  rosårstöppning och överklädas ned 

skinn av A -k va lito t, Ryggstöden förses ned stoppning och skinnklädsol som 

fö r  dynorna, I  förarhytten  uppsättas fö ra rs to l av modoll godkänd av bestä l­

la ren , Sidofönstren i  kupeerna. försoo mod ru llgardiner av inprognorat, vafc- 

ton tä tt m ateria l, anordnade oå, a tt do kunna fastlåsas i  olika höjdlägon, 

Utrymmo anordnas fö r  porsonalono kappor, natboxar o ,d y l. Stöttor ooh hand­

tag , överdragna med obonit, uppsättao i  o r fo rd o r lig t antal. Vagnarna avdelas 

nod vägg och pondoldörr, . så att on avdelning fö r  rökaro crhållos, I  donna 

anordnas askkoppar.

Hed vagnarna skola levereras normala inredningsdotaljor sant an­

ordningar fö r  kon tro ll, fönstertorkning, skyltar ote, och skola dessa delar 

spocifiooras i  anbudet, I  utrustningen ska ll även ingå d jnkraftor och verk­

tygslåda, oldoläckarc Bagagehyllor i  konstruktion n.v förkronad n o ta ll

o l le r  i  lättnotallkonstruktion och nod hyllnät uppsättas o fto r  hola s i t t -  

platsavdolningarnas längd på båda sidor av vagnon,

35. E rfordorliga boslag likson infattningsbcslagen fö r  handtag ooh s tö tto r  

utföras av förkronad nota ll o llo r  i  lä ttn o ta ll (s i lv o r a l ) ,

I  vagnon uppsättas orfordorliga  skyltar ned text övor passaceraro— 

antal, vegnsnuranor, linjonunmor e tc , i  onlighot nod nämare anvisningar,

I  vagnens f  rang av o 1 anordnas on dost ina.tionsskylt, boståonde av 

on bolyst gardin, son no dol st on v o van ordning är manövrorbar från fö ra r -  

platsen. Bon förses nod anordning, 

av don utifrån  synliga, t oxton.

son möjliggör kontroll från förarplatsen



■

Belyst 1 in Jobudqorskylt upps&ttes i t^cnhetens ändar* Baklykta 

för rött ljus anordnas *

56* Vacnarna målas utvfindict mod syntetisk l&okfärg, son skall godkännas 

av b o s t i l la r  onf likson ävon undcrborodnirvrsnatorialot, FCro målningen upp» 

¿röros dotaljorat program, son skall godkännas av beställaren* Träinrodnincon 

bo handlas enligt av boställaron godkänd motod*



1, Sannano t a iln ln roritn ln r övor not orvacnscmhot,

2, Pri noi pechona visando

a) koppllnc av havudetrönkretson

b) " * hjälpnaskinori

o) * " nonövorsystonot för nultlpolkontroll

d) Bronssystorst

3, Arranconançskiss visando 

o) förarhytt

b) lnstrunontbord

4, Prlnoiprltnlnrar nod huvudn&tt ylsando

a) Bocci

b) Dri vnotor

o) Strönavtacaro för Inftlodnlnc

d) * » strönskona

e) Beröringsskydd för ströraavtagaro och strönskona

f )  Kopplinc nollan notorva-jn ooh nanövorvngn

c) * " tägonhoter

h) Vontiln tlone- ooh uppvärnnlngasyston

5, Motordiocran för stort och brons.

Stookholn i  augusti 1945


