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1, Splranliggning

Stockholms tunnelbanor och till dem anslutna fdérortslinjer &ro
Planerade att f4 den strickning, som framgdr av bil, 1, Tunnelns byggnade-
sektion framgidr av bilaga 2,

Den z:ullande materielen dimensioneras f&r de stigningar och be-
lastningsférhillanden som foérel igga pid ]l.injen Islandstorget -~ Gubbingen ene
1igt profil angiven p& dil, 3 - 6,

Banan utfres dudbbdlspdrig ooh fiérses med vignolrils med en vikt
e understigande 40 kg, per lingdmoter med skenorna svetsade 1 lémplig om-
fattning, Maximalhastigheten skall utgéra 75 km/h pd ytterstréckor och 65
ko/h 4 tunnel, Fér. tunneldbanan och anslutande férortsbanor skall i svrigt
gilla f3ljande data:

A = normala grdnsvirden,

B = absoluta grinsvirden vilka endast 1 nsdfall f8 anvdndas,

\
~—Jlunnelbana  Furortebdana
S U A 2
N\
Stsreta lutning pd danstrickas 1 1 :
mellan stationer o/ oo 40 40 33,3 40
8tsrsta lutning pd station o/ oo 5 10 2,5 5 \
Stérsta lutning pd uppstdll-
ningespdr mot trafikspdr o/ oo 2,5 3,3 2,5 3,3
8tdreta lutning pd uppetill-
ningsepir mot stoppboock o/oo 4,0 5,0 4,0 5,0 .

Minsta kurvradie mellan
atationer m 150 100 200 100



— Tunnclbrna

Firortsbana

A B A B
Minsts kurvredio pl stotion
konvex plettformskent m 300 225 300 225
konko.v n m 400 350 400 350
Minsts kurvrndio i véndslingn
p3 fércrtsbane m 35 30
Minsts kurvrrdie i hnllenligg-
ningor cch 8 icke trofikspdr,
i vilken veognarne skoln fram-
férns = 25 o
Minsto rrdio i lutningskurvn pd
fri bonstricke m 1500 1000 2000 1500
Minst~ opdrcvstind i tunnel pi :
r-klinjo m 3,80 3,50
Kinsts opirsvstind viéd sido-
stolpr.r pi férortsbrnes
r~klinje m 3,50 3,50
Minstos spirovstind vid mitt-
stolp.r pd forortsbones
reklinjde m 3,90 3,50 +
+ stolpdiom,
Uinstr. breddmitt i1 tvdspirig
tunneclbrna n 7,30 6,80
Minstr kontcktlcdn,héjd dver
r,b.k, 1 tunncl m 4,00 3,90
Hinsts kontr¥tledn,hdjd sver
r.6,k, 1 tunnclst, m 4,00 4,00
Uinstr héjd till tok dver
r.é6.x, 1 tunnel m 4,15 4,15
St8rsta kontrktledn, héjd
pd yttorstricke - -
Minst~ kontrktlodn,hdjd dver
r.d.k,
vid vigkorsningor 1 plen 5,00 5,00
. " undcr
vindukt 4,15 4,00
Minocts plottformsldngd pd stee
tion(frdnsctt spirrutrymmon)
m 110 110 110 110
Minstr. bdrllostt Jocklek pd merk
m 0,50 0,35 0,56 0,35
Minste bollersttjocklek pd
virdukt m 0,35 0,35 0,35 0,35
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Varje férsimring ov den standord, som motsviror A-vdrdens, skall genom
sp&rvﬁgsbolagets‘farsorg understillns bordrda myndighoter fér godkidnnende,

For byggnodsscktionen gidller i Svrigt:

. o _ . . .212 m i tunneclbenc
Ralsférhdjningen fh = 200 mm for kurvr“d10r<v,qo " & férortsbana
2 ~_ 212 " i tunncldbana

= [ ..,
fh 11,8 v /R <290 " & férortsbanc

v = hastighcten 1 km/h; R = kurvradicn i meter

1,40, £, med hinsyn till skyddsutrymme mcllen spdr, d3
nellanpelare scknas

Lutningsavsténdot

2,15. f. mecd hidnsyn till avstidndet mcllen vegn ooh
byggnadsscktion

Innerhing = 25/R Ytterhing = 20/R
Bvergingskurvor enligt kloteidformeln,

1) 41,7 ¢/ 00 hor undantogsvis ti118tits pd norrs delen av Skanstullsbron,

2, Yognorno

Tunnclbrnotfget sommonsittes normalt ov cnheter boestdonde av me~
torvogn och nmondverveogn med huvudmitt onligt‘bil. 7, utrustade med on férar-
hytt i varje t8ginde., Donne enhet utgdr normrlt dven minsta trafikenhet,

Stérstn tigsnmmrnsdttning skoll bestd av 3 sddana onhetor, ver-
vid 2l1tsd téget kommer att utgores av 3 motorvognor och 3 nondvervognar,
For trafikon 8r 1960 beriknos ott ea, 15 % av t3gon komma att bostd ov
1/3-t3g med 1 motervogn ech 1 mandvorvegn, ca, %5, % av 2/3-tdg med 2 motorw
vognar och 2 monévervognor scont on, 30 % ov 1/1-t8g mod 3 motorvognar och
3 pandveorvagnor,

For anpnssning till viss spooiocll trafik skola &von 3-vognstig
kunne scnnansdttos i1 vagnhallerns, bostdonde ov 2 netorvognar och 1 mollan-
koppled mendvervagn, S8don specinltigscnnonsitining skall deck i rogel of
utféras pi linjon, Till ott sddont 3-veognstdg sknll i trefik kunna tille
kopples ctt 2-vogns- cllor 3-vognstdg for erhlllonde oV 5-vogns- rosp, 6

vornstie,
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Fér det £711 onfermarc, brttoricr och kompreSsorcfnreget nod hin-

syn till digponibeit utrymne snordnna cndost L mansvervegnornc nisto ned

terke pd ndimde speeirltds deses hyalprnskincricr dimonsioneroc £6r not-
ning av tvenne tillkopplode notorvosarr, Inmten etnrkstrouskoppling skall

forekonen nellon td:onhotcrnna,

Endr vid bildnine ov 3-vornotic don spuelfike uotoroffokton per
ton tdgvikt kommer ~tt utfillr visontlist heere in for do normlr, 2-vagns-
cnhoterns bér vid utforuning v den tutountisk~ kentrollerttrustningen (so
ncdon) sidenn 8tpirder vidtoscas, et 3eyerastfsct far uagefdr gomnn ssort-
eponskaper sou 2-vagnstifcet,

Med pi fércestiondo sétt wtbiidnd veswy.toricl ~vses att i den ndn
tunnclbancsyatenct hinner utbyrres ok grifter koanit in i stationdra for-
rillcnden, trefiken 3kail son resol kunnc onbasbrjns ned tisonhoter, be-
sticnde ~v motorvorn och LonRovervosh, verigenom red hinsyn till trofikons
bchov onklost ndjlipgn tﬁgsanmansdftningsarbctc erhillcs ned konstcont spe-
cifik nmotorcffcekst,

Under utby/rmedstiden ock innen +unnclbencdriften uppnitt sto-
tionérn férhillnonder, konucr 3-vosns- cch S5~vornsty: att insdttrs 1 speciol-
lo t3;, dolvig terocnde pi ~tt utrynrwsférhiliondor i dndstoati oner m.a, un-
dor utbysonodstidon iciie nodi inTér-nd.t ~v holtie,

Skulle 1 fromtiden férhilleorndeonn notivoern infsérandet av 3-vasns-
t% som cnhetst’e, vervid den ncrmeins tiskildnan-en biir 3-voons- och 6=

ronst®~ ned 2 rcsp, 4 nmotorvoonor; akell dett~ kunna skc, vervid den dkado
Bpceifikn notorcffikton helt osh hAllit skoll kunnn utnyttjne £6r crniende
ov dked ncdclresoh~stishot,

Mod hinayr till viss trofik under utbys:inadstiden och nod touko
PE personclutbildains gkill videro ottt ontel notorvenor rnskoaffrs, férscdde
ned tvenno forarkytter, rvs.ddr ott kunu~ kér.s utan nendvervacnor, Dessa
voraar, son clltod nlcte verr held sjdlvibrsérjonde, rérgos nod snmna ut-

rustuin; son Yvrisc dotorvegror Jinte den hidlputrus<nins, not svarendo
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mendvorvasnons, son vrfordrns £8r ocon vnem, Donna hjdlputrustning ploceres
on ndjlist p3 hirtér 3 férslocsritningon cnvised plats i oac férorhytten,
Dosse vorner skoln kunnt podtyocklist hopkopplos ooh mmltipolkéres mod do
bvrice,

AlY t°cenmmnncdttnin- 1 trafik skrll vorkstdllcos nmodolst cutonas
tisko kopplinc~r cv typ Schorfenboers oller liknonde, Dossa koprlingar skola

sl criordnne, ottt uinsta ndjlice ovetind ncllom veorerne erhillos,

3. Huwvuddcta
Don nllndnnc cnordninsen ov ott onhotstdr bostiendo ov motorvacn
och nienévorvern likson dven iotorvosn ned duddle f8rorhytter fronc-ir ov

ritaincar nr V 14604 och V 14605, bil, @ «cn §

Huvudnitton skol~ vore approxinctivt féljrade,

Vognelénsd dver buffortorne 17.400 nn,
Korslén-d 16,900 "
Stérstc kor~brodd utvindigt 2,700 "
V~rnhd3jd svor rils 3.400 "
Golvhéjd vid nya hjul uscn belnostning ga, - 1,070 *
PlotsSornshsdd . 950 *
Hjuldinnetor vid nyn ringcer L 900 *
Spirvidd 1,435 *
Antol esittpleatsor & motorvoon ned en férarhytt 54 st,
» " * " LI 1 X S -cr 50 *
" " ®* nondecrvonn 54 "
*  gtipletser " notorvesn nmed on férorhytt 66
) " " " v o tvd " ' -cr 66 "
. n ® nengvervagn 66 *

Ddrjinte finnes utrymnno for dacnse oller ytterlicoro 10 stlplotsor

1 vrrje vern, Dotts gillor dock o motorveomon mod 2 férorhyttor,




4, Leveranscens onfotirisng

o st e -

Vormarns skols levorercs fiardi-o med kouplett utrustning och in-
rcdnins,. All nrteriol, som dr njdvindir £5r riktigs funktion, skoll ing2 i
lever-nscn, Skullc i ~nbudet nirot ver~ btort~lémt, vilkot férorstoknr ninn-
virds ol”enhetur, bristande trofikoikerhot cller otillfredastdllondo
kontroll, skcll ocks? dette insd i loversncoen uten cxtr:, kostnnd,
5. 8irncl och dblockorinrgsysten

Alle sidones cnordninsor skole vid veoonornne konstruktion vidte-
ces, son crfordrrc fér ~utoutiskt ti-stopp cller i évrist kunno forconledens
v cller piverks tunnclbonesystenots sisnal- och blockoringsanordninger,
Hirfér crfordorli~t undurla~ skoll liduncs loverontéren seonrst 3 nincdor
cftcr bostdllning:, Kontarden fér nnordnin-or nv dette sleos, son icke gjédlv-
klort tillhor-~ utrustnincr £6r tuanelbaneverncr skols gérns till féromil

for sirskilde dveronskomiclscr,

6, Strontillfoérscl

| Mcd hiusyr till att turnclstricken 4r relasivt kort i férhdllando
till ytterstrickornn, krdver fri:cn om strémtillférsoln specicll uppmirk-
scnhet

Med tenke p? léngsdon av yttorstraokorns snmt do klinntiskn for-

h-1llrnlens, vilke i1 vésontlis rod Xunnn tinkes f3revirs drift noed stromove-
t~rnings fron strémskens. hnr tillsvideore c~ntocits ett en poronent anlisoning
ncd kont~ktlecnins pl yttcerstriokorns och strémskens i tunisoln &r den i
forevorande f£oll 1léinmpli cete ldéaninsen, Hirfér trnlor dven don omstindigho=
ton ott forortsotrickorn frenfér-a iconom villeconriden ncd tiat bedbypgiiclse,
air skonfri: korsninsir undor utby~ -n-~dstiden ick. ronormgiondc kunne ocnord-
nog och offcktiv avapirrnin; ov aplrot cirfér k-on vrrs vonsklis, Slutlicon
skolr voyonrrnn vid kérnin: t$111 sch inou vornhallar och vorkstidder kunna

t111£51347t fromféres 4ven pl ondrs linjor “n dc rena tunnclbonelinjerna,
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Mcd hinsyn t1i11 férostionde forutsittes ett vrsnornn skols ute
foruns sivdl for drift frdn kontrktledning som fér striénmskona, Hurvid dis-‘
ponbrns utrynnet mellan vacntek och tunncltek enlipgt nitt cagivna p3 bil, 2,
Dock skrll on sonarc s? befinnos ldnplict, ¢rift med strémskona
kunnz inféres #ven pi yttorstrickorna, vnrfér vid utformning av dcnhn
stronovtesaronordning hinsyn mfsto tasns till klimctiske rdrhillandeﬁ i

Stockholn vid érift pi yttorstrickor,

7 Linjespénninz

Don clcktriskn utrustnincen dinmceneionoras fér on linjespinning av
750 V, vorvid spinnin-en i mdrmel érif. . .a variore inom do grénser, son
ancivns 4 Svenskn Banmotornogmqrn% SEN 15 oller nmollen 900 V och 500 V,
Den 2loktriske cpperatutrustningen skoll cock dimensioneres si, att d;n
sfikort och uton olicenhet fungornr vid cen linjosplinning, som d&r 15 % lécre
in oven angivnn pininispinning och 5 % hésro dn ancivne nexinispinning,
Undor orynnscnne drif}&b@jﬁ;&ﬁnden't.ox. vi¢ fol pd dvorféringslodningar,
likriktrrostntioney vte, skuI%ﬁqmqn ld,re spinning; kunne férckommnt oeh for-
donct hirvidé néjoktist kunnn néhaqgoraa ned on spianin~ nod till 375 V foér
néJlirgéronde ov prnssnsc Svor Con doktion dir sident spinninssfall intrif-
f~t,

7111 1linjon cnslutne onformarce skols kunnc avge cin offekt kon-
tinuerlipgt vic spinnin: nod till 600 V och kunn~ verketdlla ladcning ov

battericrnt nod till on spinning ov 500 V,

8, X T ri

Foér lovor~nacn illor i ooh val riér bonnotorcrns Svonske Bonnotor-
noruorne SEN 15, Allt hjdlpncskineri utféros med isolation av brnnotorstan~
2erd, I 8vrict skoll 4 tilldmplice delor ¢£lle forolicenndo svonskn ﬁormor
£%r nmaskincricr och acpprrater liksqu konnorskollosii sikorhotsféreskriftor

£or oloktriskn storkstrémsanléormincer,
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Mcd hinsyn till ntt svemskn speeiclnoracr, dd det dllor for-
donscnlis,ninear endrst Zro utorbotle for donmotercr, skrll cnbulsgive-
ron, ¢4 dot g#llor hjilpurskineri, apparater oca lecCnin-suntoricl, an&o
¢ rorentior ifrd-~n on uppvirimin- och isclationshfllirsthet, 8o kunna
erbjudas cller Aboropo intcernntioncllt kéntc specoirlnorner,

Motorvesnnrne forsces ned sidons skyclgonordninsnr, att varje
innenfsr huvucddbrytornn uppsticnde jordslutnin. sfikcrt brytes oberoonce ov
om jordslutnin~sstromien £r berrdinsat nv pollenli- -ondo 1ljusbicoer, Liko-
lodos sknll sAden utlésnin: sikert orh?ll-as vid jorcslutning pt nigon
sunkt ©ov startnotstinton oller i filtspolrrne till huvudnotorernc oller
p3 duss utta -, oberocnte v Q¢ sericuotstin?, som hirvid iro inkopplade,
Vi¢ stun kortslutning skolr hirvii stroustyrkor upp tiil 50000 anp, kunna
uthiérdas av skyddaopparaturcn uton ntt denne tncer skode, Férutsittninson
sknll hirvid vore; ott linjebryternn i notnin~s- och kopplingsstntionerne
idro instillde f£or utlosnin~ vid 2 x 3500 ~npe

Overviigas kon on sonon ‘irekto jorislutore onbreogta i notorvog-
noerne kontektlednin en vid bechov skrll kuunt soérae spinningslios,

Stoert- och bromsmotstind skola 2tféras och “incnsionerns si ott
do icke onto f£ér notstinlsnmatericlet skndlis touperatur c¢ller ott i not-
stindct forckommande isolotionsmeoturicl s ison stédrdr,; isolotorer n.nm,
ickce bli ledando cllor under inverken rv férckonmance touperaturvarictio-
n¢yr pulveriscras eller P ~nnet sitt te~o sknda,

Alle 1 érift crbotonle onkoprlore teox, bronsonkopplorce skoln

utforas ncd brytkontnkter, Detto ;Eller ceck ick.. fartriktnincsomkopplare,

9. Allninnc konstruktionsftreskriftcr
Vognorno konstrucros ai, att ¢o £3 on lu™n och beheilirs cinc
uten slinering och stétor &ven vid hérste tillltne hasti~hot. Atidrcer

okolr victocas, sd ott ve-nerns 4 drift bli s’ tyst-lonlo son nojlicte

Vid konstruktion ov vhgnerns lirccs vikt vid .ttt roparntions- och uncor—
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hdllsarbetet underléttas, Alla foér férslitning och skador utsatta utbytbara
delar utféras i detta syfte sd att utbytbarhet vegnarna emellan crhilles,
Fsr matorielernas beskaffenhet samt ifrdgs om skruvar och muttrar gidlla i
tillémplign delar -Jérnvigsstyrclscens bestimmelser fér personvegnar med stdl-
stomme och f6r peroonvagnbogglier, All svetsning utfdres i enlighet med Jéirn-
vigestyrelsens svetsnormer i tillamplige dolar, Anvant tillsatsmateriel skall
uppfylla fordringarna 1 Jirnviégsstyrclscns clcktrodnormer, I ovrigt hidnvisas
ifrdges om svetsning i tillédmpliga deler till Jarnvidgsstyrelsens tillvork~
ningsbestimmel ser fér porsonvognar och fsér porsonvognsboggier, Avstdndet
mollon rdlssverkant och 1 underredet anordnade motorer ooh dvriga delar bér
ickc underskrido vad som foreskrives i gidlloande férordningar for jadrnviagar,
Till ledning fér konstruktionsarbectect bifogés den blivande tunnelbanans *
téinkta konstruktionsprofil, vilken emellertid énnu icke &r dofinitivt fast-
stdlld, |
10, JYikter

Dot farutsétfcs prelimindrt att motervognens vikt icke skall dvere—
stign 31 ton och mandvervognens vikt icke éverstigs 20 ton, Pessagerarvikten
sknll vid dimensionering ov utrustningen cntos utgéra iO,S ton sivdl fér ms-
torvogn som monsvervegn, Foér erhdllande av légsta méjlige vikt skall latt-
viktskonstruktion komm~ till onvidndning, Vidare skcll eftorstridvas, att ott
83 gynnsomt f6rhillende som mdjligt orhidlles mellen motorvagnsvikt och ma~
névervagnsvikt, Intcrmittent sknll varje i prcktikon méjlig Sverbelestning
kunno ti1l3t-os,

11, Tigmotstdnd

Vid bordkning ov t3gmotsténdot i tunnol skall snvindos f61jande
formel,

W = wo, Q + 72 o /0,0%015 ..Q + 2(0,0082 . n + 0,0065 , Fl)/ dir @ = tdgets
vikt i ton, n = ant~l vognar kepplode ;ftor don férsta

Fl = frontyten hos frimsto vagnon i m

wo = rullningsmotsotdnd i kg/ton

L

v = hastigheoten i kv h

-ﬂ‘
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Rullningsnotstindet wo antegos uigéra 2 kg, ton,

12, JAccelerat! onsugerskeperx

For sakerstidllande av godo acsciorationseogonskepor skall utrustning-
en inom on tigorhct bostéicndo £v motorvopgn och menovorvegn sivitt mUilist
konoen*re.a~ i1l motorvagnen, deck utan ctt Atkomlighoson for inspoktion och
8k6tsel av de 1 motorvcgnen ocnordnrde musikinerns och apparctorna hiarav ogynn-
semt pdverkns, oller ottt kebelmont~god hirav blir 1idrnde,

Av gspoeicll botydelse Ar, att mondvorvega.n utféros mcd 13g konstruk-
tionsvikt samt vidorce 4% dot gidller motcrvesner stt sdona cnerdningsr vidte-
ges, ett adhcsionsviktcn 8l effektivi son mijligt utnyttjos vid igingsdttning,
Hiarvid skall sérskilt becktos ontrl rogloringestog, omdrlrnooringon mcllan
drivhjulen undor inverkon av dynomiske och stotisk: rocktionskreftor scomt
lrsteons storlcek, Anbudsgivrren sk-11 i citt andbud nidrzcoro cngive, vilke 1t-
gérdor, som kunnr f¥rcslis for crnlunde cv 3% godr remiltet som mdjligt 1
némnd:. cvsconden, osh 3k-11l i ~ndudet limn~s uppgift pd don acceloroation,
scm pd plex strickn och 1 40 9/00 stigning kon grrrntcras under f8rutcitt-
ning att dor verklign friktionekoofficicrten mallron drivhjul och skenc utgér
0,22 vid en slirningshostighct upp till 4 %, Accolerrtionsn bordkncs kdrvid
t11l den hostighet vid vilken stortnototindem are urkopplade, Denne gorcnti |
8k~11 nvso 3ivil tomar som fullastndo voener snmt rngivrs o%val £3r ottt onhots~
t3c vostiondo ov m-torvogn och mhnovorvrgn som f¥r ott cnhrtatdg, beaticnde
av 2 motorvesnnr och mellrnkoppled renévorvign, Férutsdttningon #r videro,
att utrustningen uwtfdrcs f6r eutonr tick uppkopplin,; vid strrt och rtt ingon
omotdllning utfércs -~v féraren rnocd hinoyn til11 Llrstons storlok uvllor till
endra foktoror, Vid fril:itionskoofficionter nollrr drivhjul ooh skeona, son idro
ldgro oller hégre &rn 0,22 sknll prentrit onoférn’gnn dndrrs 4 netsvorcndo srod,

vervid dot cutorntisks pRdrrpet rntrgcs onjustorns hirfér,
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13. Bromscgenskapor

Normel driftbromsning skall varkstdllee clcktriskt, vorvid moto-
rornc skoln arbots som gonerrtorer, Son komplettorings- osh rosorvbroms in-
fércs luftbroms, Viderc ~nordnas prrkoringsbrons,

S8v4l den clcktrisk~ bromscn sor luftbromscn sgkall vars autonntiskt
6vervekad pl o8 sitt, ott bromskroften icke ken gverstice ott visst pd foér-
h~nd instdllt vérdc, nen skoll bromsstyrk-n intill dettna vérde kunno instdl-
las frin fércrkontrollern i 3 stog, Luftbronsen 8k-11 hirvid sutonatiskt
triade 1 funktion om don clektrisk~ bronsen utceblir, ciler d3 den ocloktriske
bromson vid ninsknd tighostighet icke léngre kon upprdtthilles, Hérvid skell
antingen den elcktrisks bronscn brytns ellcr on sumnr bronsévervokning dsted-
komunie ottt dot totnlo brousvirdet icke dvorstiger ett visst instdlldart vdrde,

Luftbromscn cnordnas for 5romsning p32 skivor ellor trurmor,

On kortslutningsbrons ned i huvuds-k cgon nognetiscring fﬁresl&s,
sknll brytning ov bromskrcetsun ned hdnsyn t1ill risken for §verspanningar ic-
ko ifrigckomnmn, I sidont utforcnde ned kortslutningsbronms kon slternctivt on
cenklare rnordning forcslfs t.ex, ~rbet~nde a8, ctt bronsning skur red konstont
rctordation till ov de tre kontrollerlizrcenn bostidnds hostighoter,

Anbudsgivaron sko1ll i sitt ~nbud nérucrc beskrive de cnordaninger,
son foroslds sont ldrmne uppgift on de rotnrdetionsvdrdcn, son kunna gorante-
r~s vid ncdonstiendo friktionskocfficicntcr mellon €rivhjul och skena,

Mollrn O - 30 krv/h friktionskocfficicnt €,22

" 30 - 50 " " 0,18
" 50 - 75 " N 0,15

Vid virden 3l friktionskocfficionten, som d4ro hégrs cllur légre
én ovonstdiendo sk~1l bromsverkon dndr-s i notsveorande grod.

Anordningoar skols viditac~s s - tt skenbromscr kunnn inbygons on

detts skulle visn gig dnckvirs,
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14, Motordimensionering

lotorerna dinmensioneras For franforande av cnhetstig btestlerde 2
motorvagn och manévervagn D& striacken Isiendstorget, Gubdbangen, varvid nedel-
reschastigheten pd ytterstridckorrs skzll utgéra ca, 3C ki/h och i tunneln
ca, 32 kiy/h, Férutsédttmncen dr hirvid, 2%t uppehdll gbdres vid santliga
hillplatser nmed en uppendllesad av 15 sek, MedelhdllplatscvstSndet blir 840 m
pd ytterstriacka coh 650 m i tunreln,. Ovaustdende resshastighet skall crhillas
vid fullastads vagnar.

Forestiende tidtatell skall dven kunna innehdllas kontinuerligt
med 2 min, uppehf1ll vid indsiationcrne och wed 3/4 av full passagerarvikt,

For ernicnde av god driftekonomi skoli shuntning encrdnss i 2 eller
3 steg. Bestdllaren hor prelinindrt réisnet ned on inbyggd effckt av oo, 15
hkr/ton tomvagnsvikt, inkludorande sdvil notorvagn som rendvervagn, Timhas-
tigheten har prelimindrt antegits till 27 kovh vid fullt f&lt och bér icke
dverstiga 30 ko/h,

¥ecd anbudot skall bifogae motorkurvor angivande hrstighet och drag-
Xraft som funition av notorstrinmon dels vid fullt filt dels vid f3reslogon
faltfsrasvagning, Motsvarande dirgruzia skola aven bifogae avsocndo ﬁromsfbr-
loppct, I zndbudet skell foruton timstrdm dven ongives den kontinuerliga
strénucn mdtt 1 provrun vid tishrnstighot och 70 % talt, vorvid spianningen
reducceres 83 nyckct att tinhastighct crhdlles,

Motor.rn-s 1sclation, ventilotionssystcnot och konstruktionen i
dvrigt utbildas mcd hinsyn till dc¢ arcelcells orbotsbotingelser, son fércligga
vid konmbincrod drift pd ytterotrackor och i tunnel och skall uppziftor hiron

i znbudot ndrmoro nngivas,

15, lotorgrurncring och romleringscnordni ex i havudkrotsen
Motorern-. snordnrs for scric-och dar~lilollkoppling vid steort semt
fér oloktrisk soncirrtorbvronaoning, Vid bromsning skolr santlicgn notoror arbeta

i porolloll, For det £-~11 i rntudot féresldse ~tt rcotorcrnr. 1indas for halv
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linjespdnning, skola dc tv& motorcrne i s rjo yrapp vid stort ha samme lige
i boggir i f£srh8llonde till tardriltringen, Vid brozs glzole notorerns arbeta
i tvenno grupper sid; ~tt fol 1 en gruwn 1ck: »dverkor bronscns funktion i
den ondr- gruppen, Urkoppling ~v folaktigr notoror skl kunnt verkstallos
p& normclt sitt, Roglorinsssystomet utfornes cnlict ndgot ov foljonde altor-
notiv, I cnbudet skrli obligotoriskt ingd alt,. I, fwven oL ~unat alternativ
utfornns och forordos.
Alt, I, od notstdndsroglering sdvil vid strrt con broms, varvid bron-
scn utbildrs souw s.k, kortslutnin~asbroms med cgenmegnctisorade motorer,
Fér crhdilrmnde ov 6krd sdkorhet och cocnobdd ingitining av bromson skall
dook cn svog soporntnegnotiscring infdres, vilkon kon utteges frédn lin-
Jespidnningen,
Alt, 11, ifed notstandsreglorins vid stari och svprratnatning vid bronms,
Detta pltornctiv utbildes ontingen sd, ott don utbromsade offckton holt
uppteses i de kombinorndo stort- och bromsmotstidnden oller sad, att on
dol ~v bromscffckten dterféres till nidtot, I sietndnndo eltornativ skall
sutonntisk dverkoppling sk till bromszototinden, dd t&rhostigheton nod-
c&tt s 1dn~t, ott dtorarbote till linjen icke lansre ken ske ellor 4d
don Atercrbotndo offckten icke ken tillgodorérns. Erforderlip seporat-
patning skrll 1 bddr follen uttorns fran i vegnen cnordnade onmfornpre
ellor axcldrivne gencrotorer,
Alt, I11J, Mcd cnvindrnde =v roterendc onformcre ~v 8,k, metadyntyp clloer
liknende nnordningq
Dette cltcrn-tiv ken ifrignkouna for dot £l ntt spénningsroglering er-
halies sdvil vid start som broms, I dotta ~lternntiv kovples drivmotoror-
na permancrt i prrallell savdl vid start son brons,
Andre nlterncntiv nd dven crbjudsas i ~nbudot och kon provbostdlining-
er ev,, tiadnk~o for icke tillridcklipt provedce clternntiv, Harvid bor dock
hclat dessc provvagnar kunna wmltipelkopolos wed évrist vesnmrteriel,
Vid utfornrnde ov rogsloringssyatenion skole de aynpunktor becktas,
son ancives 1 dot férogicnde under rudbrik Lecelor-.tions- och bromsogenskopor,
Med hdnsyn till onskvidrdhoten ~v ocakel mnéverutrustning ned ott
ninimn av gononidonde mendvorkedlar skole notorpddre.-on on méjligt sanman-
téros till nok-niskt kopplnde cnheter v knnv-latyp ollor likncndo,
Undor forutcédttning ott nyckot botydrndc férdolor ur kopplingstek-~
nisk synpunkt kunn- crnds, vilikr vidsontligt kunn- bordknes paverks driftobi-

kerheten ooh underhdllet, krn on utructrnin, rod stanli;t parnllollkopplade

notorer ifri:ckomnm- dven 1 edt, I och II, hidrvid skell ~onon vl av rikli-
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garc dimensionorade motoror, genom clcktriskt dterarbete cller cndre dtghrder
dock tillsos, att undor noranle driftforhdllenden icke ndrnviart tkade stréu-

kostnader uppstd,

16. Mopdvorutrustninsen

Manéverutrustningen utféres ned sutonatisk sverveokning sdvdl vid
stort sonm broms, varvid gdllor o forcckrifter, som ldmnats 1 pos, 12-13 ov-
gsocndo 2occlorations- och bronscgenskeper, I ondbudet skell redocdrelse larmes
éver do cnordningor, son féroslds,

Den vid férarplatson cnordnacde kontrollorn fiorscs ncd reglerings-
vels och fartriktnin-svels nod normelt férckormcondoe férroglincarr Menéver-
veven till roclerinsgsvolscn forsces nmed "doad man’s sriph, P34 regcleringsvelsen
anordnas lidgon f8r ronporing-, sorie~ och parallell scnt darjdnto lédcen for
shuntning., P34 dbronssidan acnordncs linplict ental bromslipen,vilka tjénstgéra
gdval for instdllning ov den cloktrisks bromscn som luftbromsen onligt do
féreskrifter, sonm ldmmcts 1 pos. 13 uncor rubrik "Bromsegenskaper',

Verjo notorvosn foérses ned strénnviasorconordning sdvidl for kontakt-
leédnin~sdrift son fér drift frin strémskent, vervid £6ljonde ‘ispositioner
skolo traffos,

Vid infort pi tunnclstricke cller yttorstrickn nmed stromskona skall
stronovtosorskornse ansdttes genon aonévroring frin fororplatsen och kontekt~
lodninssbyrlornn sidnkos, Siden onstdllning skoell ske vid hdllplets ndrnmest
tunnclstriackne, Hirvid sk-ll dven 011 strémloversns inon vacnarna cutonntiskt
éverkopplcs £3r natnins frin stronskent, Vid utgdn: ur tunnelstréicka skall
vid nirm ste hdllplots notsvarandce Sverkoppling ske till tontcoktledningsdrift,

I och fér sidkorstillando nv fércstionde onkeppline kornor ingdngse~
och utgincsstotionernn att utféras son blookorinsastotionor pid sl sdtt, att
petninson vid incdngsst-~tionurnn oncast onbosdrjes frin stromskonc noeden vieé
utsdngestationernas notninsen uteslutonde skor frin kontaktlednincen, Stort

frin blockeringsstrtion dr ddrfér onitet néjli~ on crforderlip omlégcning av
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stromleveransen blivit verkstdlld,

Handéverutrustningen utféres £6r likstrdim av for driften lémplig
spinning och uttages den erforderliga manévereffekten frin omformare, Denna
omformare levererar dven strom £or belysning ete, Till varje omformare an~
slutes ett batteri av typ Nife med 18gt inre motstind, avsett att tjinstgoéra
i regerv och d linjespinningen understiger 500 V,

Fér nodbromsning anordnas i varje motorvagn och mandvervagn erw—
forderligt antal plomberade nsdtromshandtag, D4 dessa ansdttas skall fart-
strdmmen brytas och luftbromsen tillsédttas,

Vid varje foérarplats anordnas pedal foér sandning med 2 ldgen, ett
for normcl driftsandning med liten sandforbrukning och ett for 6kad sandning,
Dir jimte anordnas vid férarplatsen erforderliga instrument for kontroll av
linjJespénning, motorbelastning, luftb¥oms m.m, liksom &ven tryckknappar,
striombrytare och mandverapparater fér ddérrar, huvudbrytare, stromavtagare,
fonstertorkcre, belysning och signaler, Brytare och mondverapporater;, vilka
icke behdvn monévreras direkt frén férarplatsen, sommonfires fill lémpliga
centrcler, anordnode i vegnarna, Erforderlig kontroll anordnos f£ér genom—

gdende manéverimpulser,

17, Allwminne foreskriftoy f6r den elektrisks utrustningen
I1friga om den clektriska utrustningon skoll i 6vrigt gidllo fél-

Jendo:

18, Strémovtegaoro

Motorvagnorns forses med stréomnvtagare sdvdl f£6r kontcktledningse
drift som fér drift frin strémskenn,

Strémavtogarna for luftledningsdrift skole vare av saxbygoltyp semt
utféres £6r elektropneunntisk manévroring frédn forsrplatsen, I uppfdllt lige

skall stromavtagoron uppvisa godo arbetsegenskaper i alle héjdlagon hos kone



16,
taktledningen oberoende av vagnhastighet och vindtryck, Slitskenor av kol
eller metall skola kunna anvéndas, varvid ev, toppstycket f4r bytas, I anbudet
angives erforderligt kontakttrddstryck samt den hégsta strémstyrka, som med
bibehdllen god strémavtagning kan uttagas per bygel, For drift med kolskena
angives dven den hogsta strém, som kan uttagas under 2 sekunder med stilla~
stdende t3g utan itt skada uppstdr pd kolskenor eller kontakttr&d.'

Med hiénsyn t11l att striémskena ev, senare kommer att helt eller \\
delvis inféras #dven pd ytterstrickorna skall konstruktionen av slipskorna
med hénsyn ti1l i Stockholm rddande klimatiska férhillanden utféras si, att
effektiva skyddsanordningar mot berdring kunna anordnas p3 dessa ytterstrie~
kor, Mcd anbuden skall bifogas ritning visande denna detal), Stromavtaogare
skorna utféras sdvil for f jirrmansvrering som handmandvrering samt med 1&tt
tillgéngliga Justeringsanordningor fér instéllning av arbetsldget vid olika

férslitning av drivhjul och rils, Strémovtagaren skall vidare utformas si att \

\.
v
.

i arbetslige god strémavtogning crhilles vid 2lla p3 linjen férckommande kurv-
radicr samt 84 att den i uppfdllt lége icke rdcker utanfér den givna pro-
filen, I frinslaget lige skela strémavtogarskorna vara vdl skyddade mot bo-
réring,

' S4vil stromavtaogare for luftlodning som foér strimskena skola vara

av en vidlkiand och utprovad konstruktion,

19, Huvudstrémbrgtaren skall utféras for indirekt mensvrering medelst bate
teristrom och skall dimonsioencras enligt gdllande sidkerhotsforcskrifter samt
enligt do stipul~rtioner, som i det fﬁregéendé limnats under pos, 8, Brytarna
skole montﬁras och ventileras 84 ott offoktivt avlopp crh8llcs for brytgao~
sornz och 88 ~tt snabb avjonisering crhd3lles, Dc skole vidore forses med

yttre skydd ad att vid kortslutningar uppstdcnde 1jusbdgar och brytgasor

offoktivt avskdrmas frén omgivningen,

20, Drivmotorerng utféres som sjdlvventilerade seriomotorcr med vdrmebostédn-
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dig isolntion enligt kleess B i1 Svenske Benmotornormerne SEN 15, Armnturlag-
ron liksom upphingningslagren vtférns sou SKF rullrger, Ventilotionssysteomot
utdildes ~ntingcen genon friskluftintss fran vogncns sidn oller genom pd no-
torcrnn cnordnrde intcogshuver ned riklicae ventiloticnstprningnr och med
‘linpligt skydd nmot grévre suutspartikinr, Aven ustos'séppnin;arne skyddrs
nedelst of;cktiva rvekdrmingsoncrdningir, I statorn rnordnrs nodtill lénp-
1li¢ drdnorin:, Rymligs inspoktionsluckor nnordnns och knbtlerrnr forlingos
ncd stérsts ousor; och nﬁ, ett do 1cke kunne utsdttos £6r mokonisk nétning
¢llor hindrc till8nslighoten till riotororans inspcktionséppninger, Kugg-
véxl-rar skols vorc nv higvdrdigt ontorisl och utfdrrndo och skrll i cnbudet
8dval nntorizl som utférrnde och vdrncboh~ndlinge ~ngivos, Kugcvidxclkiporna
utfér~s sjutn~ mod plenslipnrde fosnr och nmod offoktiv tétnin~ sant férsos

ned cnordnin; f&r inspoktion, ~ljopifyllning ook ol jokontroll,

21, Hjalonoskinerd

Sividl onfornnre och konprossor som flaktootoror utférss ned iso-

’

lotion ov bonnotorotrndard st utférco helt knpslodo om icke nmontoagot kan
utférce 83, ntt dc 4ro cffoktivt skyddndc nmot snuts, vatton ooh snd, Do o-
loktrisksn nmookinerns utbrlensorcs stotiskt och dynralskt samt utformes
olcktromecnotiskt sﬁ, att vibraticnofrihet och ninstr n*3liprc 1ljudstérning
crhillce, De férsps nmocd 1&tt tillcén;lise innpokt ionsdpiningor och upphinges
1 rumirnordnin; onlict skjuvnin_sprincir, Konprcsaorcrnr skole voara av spo-
cicllt tystsicnde och vibrationsfri typ och okoln dinmonsionerns sd riklict,
att rrbdotetiden, di vasncrnn dro nyrovidercde, L normrl drift icko Svorstie
cor 25 % ov vognnrnes inctid, Do okoinr forsus med bekvdn nnordning fir
0ljopifyllning sch oljckzntroll, Konstruktionen sknll vars siddrn, att ott
ninimn av oljr ken intrénce § luftosystcmet,

Regulrtor ~ch brketrémsreldor fér oufornerc skols vara ev vile
kint fobrikat, Korurossoragirorntet kontrolleras gonon tryokrosulntoror,

son instdllr trycvet mellen 4,5 - 6 kg, Doosc tryckroiulatoror skola crbota
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pd kontcoktorer koorlade i scrie rcd konorescornot ororac.,

22, Apparater och notstind

Alln kont~Xktorcr och L' »plincs~prerstoer med undenteg f6r fort-

riktningsonkopomlore skolr utforcs ncd coffektiv —mistblisning, Bventuella
frrtbronsonkoprlsre skol~ utférns ai; ~tt dc vid srénnin.:sléshet v3 nond-
verspolrrnn cutomtisokt =1 1 bromsli-c, Till sakerstelirnde ~v siker bryt-
ninz i motorkretsorns under plic arbetsforhillendon skiln ninst 2 kontoke
torer 21ltid ligge 1 scrie, Alle kon*rktor.r och oakodplorce skola férroslas
82, ottt obohdrics Sverkopilinssstrémar icke kuans uppot och att rédtt kopp-
lingstokt erhdlles,

Alle huvudkontrktor skola utfér-c med rullande kontektrdrolso s3,
ett svotsnin sdkort undvikes, Utbytc av huvudkontrnktorne skell 1datt kunna
skc, 41l hjdlrokontckter utférns ov st bil konstruktion och ncd sident utfé-
rende och kont-ktmntericl, ntt avbrott i strénkretsen icke kunna uppstd pd
rrund av oxidering, sotdbildning ciler dylikt, Dennn forcskrift r~dller dvon
rlla stréombrytarc, sisn~lkont-ktcr,; cte, in:dcndec 1 utrustningon,

Stort- och bronsnmotat.nd .n skoln vors. utfsrds ncd winst dubbol
isoletion t111 jord srnt vars av krnfii; mekoy isk konstrukticn, si att do
icke kunne. korma till skode voro siy; gonon nckrnisk~ vibrnationcr eller upp-
hottning, Motstinden skole snordnis offcl tivi skyddade £6r intrdngonde vote
tcn sant vore vdl isolernde mot v~ nens . olv och sidor, Tillféraclkablerna
t111 motet’ndin skoln cnordnns »d kopulinraplintar och cnordnns s, ctt do
icke utsidttos for u;hettning:, Allr forbindnin--r inon motst nden ckols ute
torces ned blenko ledere forsedde ncd orforderliy ckyddsigolntion av stontit
oller liknconde, HAirdlédnin: nv férbindningnr inon notstinden sononféras 1
stérste néJlise utstrdcknins, Dct t111 motetindun cnslutne ventiloationse
systomot skcll utférrs si, cott sornmrtid inron vArne koan trdn~r upr 1 vagnons

inre, .

¥or scrtll i npporntor och mototund sdlicr, ntt do skoler vare av
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£6r tunnolbenotrofik léapped driftsiker konstruktion, och skolz de monteras

14tt 2tkonlise f6r skdtool, tillsyn och snmérjning,

23,

Veonorno foérsos ned orfordorlig signalutrustning. Anbudssivaron
skcll 1 cnbudot limmeo forslos t1ill sionclsyston,

Sopornt offoreras hé-toloronliscening:, vilken cnordnes sdvil i no-
torvosnor som manévervorner, Mikrofoner uppsfittos vid fércrplatsornc nonte-

rede 3 en rérlig arn, Hoéntolare uppsittns rd lanplige pletsor 1 varje vacn,

24, Instruncnt

411r instruncnt och indikerinssapperater skolo voaras ov forste
kloseict fobrikot, Instruncnton sconanfércs till ott instrunontbord, Skiss

6ver instrunontplocoringen sknll bifogas anbudet,

25, Hontgiie och nontaconcateriel

On utrynnesfsrhillendons nédvindigeora detto, f3r don oloktriska
utrustnincen fordelas pd lidnylict sitt mellan notorvacn och nmomévervagn, ver-
vid olle kopplingscpparator, son féra drivootorstrdu, dock onordnos i motore
voeqnen, Konpressoragoresat, hjdlpstrimsonfornare och battorier nm.n, kunna
silunda i nddfall rlacerns i nmondvorvecnen,

Alle neskincr och kopplinssapparator anordnas i vagnornos under-
rodon och £3r insen plocering ov storkstrénscapparator ollsr mondvorapparator
forckorna 1 possasorarcutrynnonc,

dnordningon i underrcdet utféres forotrddosvis sd, att stora
slutne utrymmen orhillas i vilke aoparator och ovontuellt hjdlomoskincri cnord-

nzas ned erforderlign kopilin-ssrlintar och dverskidlic kobolféring. Santliga

=]

rpercter réres tillgin-line sonon rullbare luckor ollor liknando, Prin dos-
80 luckor skole scmtlice apinrnter ooch naskiner litt kunno skdtas och utbye

tos, 41lc kenvelsbrytero skole gonon latt tillgdncline skruvfoérdindningar
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Xunn: bortnonter~e, Ifrise on krbdolférligecnincon ekcll stérstc. onmsory nod-
16~:.88, 83 cott cffoktiv kylnin~ orhilles, att kondonsvatton forhindras ollor
offoktivt rvlodes ermt ott utdyto ov ov, sdndorbrinlia kadblaor léatt kon utféras,
Alla Xxodblor och cllt nonto onatoriel skcll vers ov higsto kvelitet, Alle yttro
k.bler, son icko skylidns gonon offoktive kijor, skole vere utférde noé tjook
Jumnincntel, Alln klinbriédon och cnslutnin.nr skole he riklise kryovicor, el
att ott hé-t isolrtionsnotstind stikorstillos,

Alile ninuslodningcor fér moskingr och aperator skoln scnnonfdros
t111 £5r folsbdknin: vil cisyonoredo jorcnincscontrclor, vilka vid isolations-
n*tnin~ bokvint skoln lunne skiljes frin jord,

Berdrincoskycd ooh skycddsjord cnordnes 21 fullt botrycconde sfitt

¢nlict cillonto sikorhetsf éroskriftor,

26, e - o 8

Motorvco~nomse ul-virnnin: sknll ombcsbrjns férotridcsvis nol till-
ver~tegconlo ev virnefdrlustern~ i stert och bronmsmotstind, Hirtill kommer ott
tillsctsolcnont nod crforderlis offokt, vilkot sknll rnvincre vid férvirnning
ey vrqmen och son tillscteviérme, Vid féror,letson cnordncs i golvet indyccda
fotvirnsylattor, Mandvervacncn orhdllor notsvercndo vidrmebatteri cnslutot
t111 linjoe innincen, U varnning skll éirjinto nnordnce fér scnélidor ooh
e Jeretl lor,

Storr. krerv stélles 2 dot kombinoredo vidrnme- och ventilntionssysto-
pot, s-cciollt 4 Cot rvssoncot ctt jimm fércdolnin: v vornluf ton orhillos
vten dvorhottning ;i cnstoke stillon och uten éregs vintertié, Riklic vontie-
lrtionsluftnin-¥ skrll orh:llco sSvdl vinter- son somnertiéd, sictt dven vid
fullesntte voener 7oc luft orhlllos och konConabildning pd fénstor ooh ecndra
ytor férhindrn~s, Soarcrtid okrll all virnctillférsol offoktivt kunnn cvstin,-
es, Vintertic skoll cdot komdin.rnlo varmo- och ventilcotionasystumot ti1ll3ta

ur; t111 20 luftvixlinger por timmo, soonnrtid skell dettn virdo kunno dkos

ti1ll 30, Enkle cnordnincor fér omstillning cv vontiletionsluftnén~éoen skola
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finnns, Vontilotions- och u: vdrnnin-ssystonet skrll oftor lovernnscn roves

unicr olik~ 2ariftsafsrhillconden, vervi¢ ovon rnrivne ens.rik skole ur;fylles,

27. YoLnoIBos uoks :

Bor>iorna utférns 4 hillbar konstruktion holsvotscd, med rendlen-
20 och fj#drondo v.sbalk, Fyidorcnordnincen skell bostd ov ott syston linco
blecfjkirar nellon vicbalk och bog-icran snnt 4 scrio nod dotta ott systom

ststrysirnr, Mcllon locorboxnr och reavork rnorcnrs ott andra syston biir-

och stdtfjiérer,

P3icorvicon 1 lorcorboxnrar bocrinons till oz, 40 no och vid veg-
~en 11 or, 60 on, I cnbudot up cives hur astor ¢ol rv (cn totrla fifidrinccen,
son upptcses av blalfifirar rosp, stétfisircr, Om 8) rnsos orfordorlict for
orhillanCo ~v njuk och vibr~tionsfri ¢ in-, fir cuuni inldcres 1 konstruktio-
nen.

Boc-iokonstruktioncn och anorcminCerns f8r korgens ugluldcining 3
bocriornn utfércs 8i, =tt lucn Angc orhilles sivdl i kurvor som p3 rnk stric-
ko vil clle hestihetor £6r vilke voonnrnn 4ro rvsoldds srnut s? ptt of rosoncns-
svéncnincar un.sti s-rot ottt stétinulsor madbdt ddnyxas.

Hjulsatsern~ utfdéres clteornstivt nmod ~unmifjddrin. cnlict S.4,B,:s
systen, vrrvid Con s;ceifikn bolrstningcn bSr hilles 13; ooh ckall i rnbudot
como B8;ocifike bolnstnings ul;cives,

Lncorboxcrn:. skols vere sv SK7:s rullscartyy, Sdéen caorcning
triffre r.tt borciorne folje med vid vocnone lyftnin; ¢3 ed crfordrrs,

Bacriornr. utféras 4 8vrigt v nocorn konstruktion mod rross:.de
ooh svotsplo srofilcr i hé -viriict neteriol. Hjulringorae ekola vere 130 non
brode ooh svorvns nod s;drvicens ocon rofil, Vecnrxleroe utfires tv nencAne-

lecorrt stil oller nv kolotil omlist S,J.:8 bostdrmclscr,

Altcrnctivt nd cnnen nodeorn, f & tunnolbrmolrift linjed boc.:io-

konstruktion féroslis,
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28, YVY~cnkorcon inkl, viconr, tek och undorrode med uncerdycined f£8° appa-
ratutrymnen utfdrns son on ondz bdirendo konstruktion, scrmanforad conon
svotsnin~ v vrls-rofiler ollcr bocknce rldtorofiler, FSr mandvervagnarna
kan alternativt littmetall eller en ur viktsynpunkt hérmed likvirdig spe-
cialstilkonstruktion fsreslis,

Isolerande massa andringas invindigt pd korgstoumens sidor ooh
tak, Det i korgstonmen inglende triet skall vara av ek, ask eller friskt-
kérnfuru, Synligt tri 4 inredningen skall vara av teak eller annat av de~
stdllaren godkint trislag, te

Vigear och tak isoleras med issflex eller likvirdigt isolerings-~
saterial,

29, Golvet utfiéres av korrugerad plit med korrugeringen i vagnens lingd-
riktning, Denna golvplit svetsas .oh nitas med underredet, 88 att den Vi
drager till att tka korgens styvhet, Med tanke hirpd bsr den { minsta mdjliga
grad firsvegas genom golvluckor, varfsr inspektionsluokzr i den min detta dr
m8j1ligt anordnas utvindigt tillgingliga frdn vagnsidan, PA den korrugerade
pliten andringas stt vidrmeisolerande och 1ljudddmpande isolationsskikt av
lémplizt material, belagt med t,ex, masonits och linoleummatta,

Annat utférande av golvet kan alternativt f¥reslds, Golvluckorna

anordnas i jirnramar ooh f¥rsos med niédviéndiga handteg,

30. Taket skall utfércs som on dcl ov den bérande konstruktionon och ytbe- *
hanclos pd ldmpligt sitt,

Innertaket utféros rv hird mcsonite, som miles onligt bestéllarens
anvisninger, I den min dot f6r vontilationssystemet visar sig dndemdlsonligt
att utnyttje mollanrum 1 toket, sknll f8rslag hirtill framliéggns,

Effektivo vattonrénnor ooh dropmésor bsra enordncs sd, att det
cvrinnendc vettnot o) besvérar pd- och svstigrndo pessrgorarc, ooh sd att

dot e konoontrorns till vissc pertior rv vrgnen, Invénda stuprdnnar cnorde-
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na8 eventuellt,

Teket utforos tillrickligt kraftigt fér att utom strémavtogare

barzs vikten ov skdtselporsonal,

31, Invéndigt utom vid férerplctson bokliddos sidoviéggarne och mellenviggar-
na mod hird mesonito, som fonorns med tock cller beklddes med pogamoid, Be-
stilloaron forbehlller sig rdtt att ifrdse om inredningen scnore inkomma med
doteljorede progrem, vorvid avrdkning skoll ske med hénsyn till ved som 1

enbudot angivite,

32, Dorréppningorne férscs med dubblﬁ skjutdérror, utférde av ldttmotall,
Dérrarna kop las till voarondrn ooh stédnges med tryckluft, varvid mronévrering-
on skor eloktroepnoumatiskt foér slle posscgor av dérrarne i tdgot frin firar-
platson i1 férsto voagnen, Dérrarnt forroglos 1 stéingt légo genom mekeniska
1&sonordningor foérsodde mod hondteg sfvédl pd utsiden som pd ingsidon, Eftor
stingning ov dérrarne skola do pi nytt frigércs oftor ca, 30 sek, och dir-
efter foér hond kunna dppnes, Evontucllt cnordnns sddan férropgling, att tdget
¢J keon stortas forrdn snmtlige doérrar stiéngts, Skjutdérrarns forsos 1 de
kentor, som g8 mot varnndra, mod en mjuk gumarprofil, som limmar on kléme
ningsfri 8ppning av minst 40 mm,, och som lédtt kan utdytes,

Doérrar ooh dérrstidngningscnordningar skole varn av forstklessie
gesto konstruktion, sd att dérrarns sékert funktioner:s men utan ctt hirda
slag uppeti, Apparstorna £6r dérrmnévroringon bér vore lattillgédnglign o2

til1lsyn och sgkétsel,

I varjo férarhytt anordnns skjutdérr vid vardern pistigningssidan,

33, Fonstron utféras av ofoliorat spogolglcs, I for~rhytton utf sres samtliga
fénstor splittorsdkra liksom dven gles 1 mellanvdggar och gavlaw, Samtlige
fonstor 1 férorhytton utféras mod imskyddsrutor, typ "Intre", Samtliga sido=

fénstor giras nedfdllbara, typ "half & o .", Anbudsgivaron cvger férslag till
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14mplic anordning hdrfér, Alle tonster fostsittes (ller fosthillos pd sédant
stitt, att de vid vognens ging of férorscke nigt bullor och deres infotte

nincor skole utférns od, attv de forlindre intrinsendet av votten &ven vid

atorkaste regnvider,

34, Forslac till soffstdllningrr ldrmes 4 anbudet, Sittdynornan, sonm skola
vara utbytbare, forses med forstkloessis resirstoppnins och 6verklides med
skinn ov A-kvelitet, Rycrstddon forsce ned stoppning och skinnklédsol sonm
for dynornc, I forarhytten uppsittes forarstol ov nodoll codk&nd av bostile
laren, Sidofénstren i kupecrnn férsos med rullgnrdiner av impregnorat, vat-
tontitt mntericl, cnordncde sd, att lc kunnt fastldsas 1 olika h3jdlicon,
Utryone anordnos f8r personclens koppor, matboxor o.dyle Stéttor och hand-
to~, dverdregm ned ebonit, uppsdttos 1 orforderligt ontol, Vegnorno avdoles
med vige och pendcldder, . s& ott on avdelning for rskeroe crhdllos, I donna
anordnns askkoppor,

Mcd vagnorno skole lcevererns norneln inredninssdeteljer ssnt an-
oriningar for kontroll, fénstertorknins, skyltar ote, och skole dessa dolor
spocificeras i anbudet, I utrustningsen skall dven in~8 comkroftor och verk~
tygslddn, cldislickorc n,n. Bogogehyllor 1 komstruktion av férkromed netall

¢lloer i lattmetellkonstruktion och med hyllnit uppsiittos ofter helo sitt-

pletsavdolninsarnes linsd pd bddde sidor av vacnon,

35, Erfordorliga boslng likson infattningsbesle,en fér hondtar ooh stéttor

utforrs nv forkromac motrll oller i littmetnll (silverel),
I vegnon uppsfittes orforderlics skylter ncd toxt 8veor Dr.88aSCraro=- x
antel, vegnsnunmer, linjonunmmor ete, 1 cenlishet med nirmore anvisnineceor,

I vognens frongevol ocnordnrs con destinationsskylt, besticende av

cn bolyst grordin, som modeolst en vevonordnins Ar monbdvrorber frin férare

platscn, Don f£&rses nod anorcning, som néjlicér kontroll f£rin foérarplatsen

ev don utifrin synlise toxton,
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Belyst linjcnummorskylt uppsiittes i t3scnhetens fncdar, Baklykta

£5r ro5tt ljus enordnes,

36, Yegngrng olles utvéncdict mod syntetisk leckfirg, son skell godkinnas
ov bostillaron, likson &von underborodningsmetorialet, Fire milningen upp-
cdres Cotaljornt progrom, son skall ~oCkinnns ov bestdllaren, Triinrodningon

dohrncles enli~t ov bostilleron godkind motod,
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Se

Sannenst“llnincoritning Svor notorveimsenhet,
Prinoci pschonn viscndo

a) kopplinc cv huvucstrénkrctson

b) " * hiXxlpmrskineri

c) . * nnndversystomet £8r rultipolkontroll
d) Bronssystorct

Arrenconennskiss visnrndo

¢c) férorhytt

b) instrunontbord

Prinocipritnin-ar mod huvudnitt v&snndo

a) Bocrt

b) Drivnotor

¢) Strémovinsaro fér luftlodning

d) " * gtrsmekona

e) Berdrinceskydd for striémnvitagore och strdmekona
f) Kopplins mollan notorve::m och mendvervoen

c) . " t4conhoter

h) Ventilrtions~ och uppvirmnincssyston

Motordicoron f6r start och brons,

stookholm i ow;usti 1945,

i Yanen



