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Ang. plombering av hyttsignaler
Aberopande sammantride av den 30/11-51 i rubricerade
drende f4 vi hdrmed foresld fdljande dndradelydelse av bestdm-

melserna rdrande plombering av hyttsignaler:

"Betr. hyttsingal, som dr i bruk gédller att tillhorande
urkopplingsanordning skall vara plomberad.

Bruten plombering skall Aterstdllas av behdrig montor.
Dock féir plomberingen utfdras av trafikbefdl under forutsatining
att brytningen dgt rum pd grund av ‘signalfel i banan, som konsta-
terats av signalpersonal, eller pé)éfgnzﬂ;r—m_otspérskﬁming, om
urkopplingen av hyttsignﬁsystemet varit nddvindig for tigets
framforande p& motspdr och sidlunda icke fororsakats av hyttsignal-
fel. Plombering skall dirvid ske varje gang téget 1i§mnar‘/mot- ‘
SPATSSITUCKAN: | . | 44T Gk teh hyapa c'{w“"‘WM"“.“'}”‘ 1"’“‘4""/*

Vid motspidrskorning fir tdg framforas utan att trafik-
befdl medfljer under forutsdttning att trafiken ordnas med tig-
stav och Svriga foreskrifter for motsparskdrning féljes. Vid s.k.
konvojkorning skall tégstaven medfdras pd det gista tdget i kon-
vojen.

Vid tillfdllen d4 plombering av hyttsignalerna skall
utforas av trafikbefdl skall sdrskild plomberingstéhg utkvitteras
pd tuc."

Vi anhdlle om Edert godkinnende av ovanstlende dndrade
lydelse av bestdmmelserna rdrande plombering av hyttsignaler.

Stockholm den 5 december 1951
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Ordern skall avhZm-
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: } korning dels av tunneltag
Tunneltrafikbefidlet 3 med urkopplat hyttsignalsy-
]
|

Till

Tunneltrafikpersonalen stem och dels med verktdg

Verktigspersonalen ! P& tunmnelbanestricka sams

Stdllverkspersontlen vid Jhov vestimmelser for inrapporta-
ring av hytt31gn4l el

I samband med att tunnelbanetiafill infdres pa lane.lg har en
allmin Sversyn gjorts av fireskrifterna for tunnelbanans hyttsignalan-
ldggning. Med anladning hdrav skola foljonde 8ndrade bestAumelser t. v,
gdlla betr. dels ko:zning 2v tunnelidg med vrkopplat hyttsigaalsysten
och dels kdrning med verktég pd tunnslbanestricka. Dessutom inmefattas
hiar nedan s&vidl nu gidllande som kompletterande bestiammelser f£or inrappor-
tering av hyttsignalfzl. Bestdmmelssrna avse sdvdl Hokarings- som Stureby:
banorna,

L. Korning av tunneltég med urkopplade nyttsignaler

Ti1ll komplettering av tunnelreglementet § 24 mom. 2 skall fo5l--
jande gdlla:

1. .Tuc:s medverkan
Urkoppiing av hyttsignalerna f4r endast sk: efter “illsténd
av tuec, I det fall t2lefoner anslutua till stdllverkstelefon-
systemet anvindes, ansvaray stdllverlsvakten for ats meddelan-

det viderebefordras till tuc.
2., P& strickan Sandsborg - Hokavdngen (icke hyttsigrnalreglerad
banstricka)

Med en hogsta hastighev av 30 km/tim fh&r tralfiktig med
urkopplat hyttcignaleystem coch utan trafikbeféls l-dning
framforas pd strickan Sandsborg -- Hokordngen. Tillat&ndet gil-
ler intill decs denna clridcka blivit hyttsignelregleral.

Vid tillampning av denna bestdmmelss ghllex att forare
per telcfon mlste beghdra och erhilla tillst&nd av tuc innan
plomben till hyttsigralsystemet brytes. Niar s&lant tillstand
erh8llits och wrkeppling skett, Tar tdget framfSraas t:1l Samis-
bors resp- Hokaringen med ovunnémndahgégg%ghct av 20 kn/tim '
och under akigivunce pi fasta signslinrdtiningar och ev. hin-

der i banan.
3. P4 ovriga banstrdckor
Vid ankomst till Sandsborg skall Zdraren - ‘om felet icie

dessforinnan lagats av wontdr - invdmto tvafikbefidl, som macke
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£51ja med tdget p& den hyttsienalreglerade strickan mot Slus-
sen, Harvid - .f&r hastiigheten uppgd till hogst 30 ku/tium.
Finns ej trafikbefdl tillgingligt d3 fel uppstdtt eller
om felet icke kan avhjdlpas pé platsén,fér téget enligt tun-
nelreglementet § 24, mom 2 framforas med en hogsta hastighet
av 15 km/tim,
4, Utrymning av tag
Trafiktdg med urkopplat hyttsignalsystem fir under iakt-
tagande av dels ovon angivna bestimmelser for sddan kdrning

" och dels gillande sikerhetsbestimmelser framforas till rir-
maste dndstatioxn utan att thget dessfdrinnan behdver utrym-

mas.

Vid onkomst till #ndstationen far téget, om si visar
sig ldmpligt, sedan byte av koridnde dgt rum och hyttsignaler-
nana for kodrning i den nya korriktningen visatbt sig fungera
tillfredsstdllande, fromforas till nésta &ndstation, dar ta-
get utrymmes och tas ur trafik,

5, .Plombering av hyttsisnzler
Betr. hytisignzl, som #r i bruk, giller. att tillhodrande
urkopplingsanordning skall vara ploumberad.

Bruten plombering skall Aterstdllas av behérig montor, Dock
far plomberinge:. utforas av_trafikbefdl under forutsdttning

att brytningen 32t run »2 grund av motspidrskdrning, om ur-
kopplingen av hyttsignialsystemet varit nodvdndig for tagets
framférande pa motcpdr och sdlunda icke firorsakats av hytt-

signalfel. Plombering skall ske varje géng tiget ldamnor mot-
sparsstrickan, :

Vid wmotspirsksrning far tag framféras utan att trafik-
befdl medfdl jer uncer forutsdtitning att trafiken ordnas med

tégstav och Bvrigs foreckrifter mot motspirskidrning fsljes.
Vid s.k. konvojlorning ck=ll tdgstaven medfdras pi de* gista
taget i %onvojen, '

vid ti11fdllen d4 plombering av hyttsignalerna skall
utforas av trafikbefdl ek21l sdrckild plomberingsténg utkvit-
teras pad tuc.

B. Korning med verktdg 1pd tunnelbumestricka

Med hinsyn till 2tt verktédgen t.v. icke &Aro utrustade
med hyttsignaler skall, till 2ndring av tidigare utgiven trafik-
order litt. A 275/50 6ljaonde gdila:

1, Hastighetsbestdumelser

Verktig f3r pd tuvnnelbanestricka framforas med en hdgsta

h-~tighet av zgnggézig_under izttagande av vederbdrlig
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.forsiktighet, Diarutdver gidller de ytterligare'inskrénkningar

1 kbrhastigheter som av olika skdl foreskrivas f¥r trafiktigen
pd vissa banstrdckor, vixelpartier o.s.v. ’
Tuc:s medverkan '

A1l kbrning med verktig pé& tunnelbanan regleras av tuc;var-

ifrén kdrtillsténd ldmnas och stillverkspersonalens &tgér-
der beordras., I det fall telefoner anslutna till stdllverks-
telefonsystemet anviandes, ansvarar stdllverksqakten for att
neddelandét vidarebefordras till tue.
Korning p& nyttsienslreglerad stricka
Verktég far infoéras p&d hyttsignalreglerad striéicka forut

eftera%}Ll§ténd dartill erh&llits frén tuc. P4 stréckorna

andsborg - Slussen och Enskede Gard - Slussen, ddr samtliga
vixlar (vidxlarna omedelbart sdder om Slakthuset betraktau

som obefintliga, eftersom de #ro spikade) och fasta signaler
kontrolleras och mandvreras fran stdllverket vid Jhov, fram-
foras tidgen efter speciell Svervakning av stdllverkspersona-
len (jfr pkt 4. nzdan). For denna kidrning gdller vidare
att verktagspersonzlen per telcfon skall meddela tuc
nir verktédget 1 sin helhet passerat viss viaxel eller vixel-
grupp, for 2tt visshet skall erhillas om, ndr tiget passerat
ifrdgavarande ploats.

P4 stridckan Enskecde GArd - Stureby dir hybtisignalsyste-~

met visserligen &dr utbyggt, men ddr vidxlar och signaler t.v,
icke kan nandvrerns fran stdllverket gédller, att verktiget
sk211 inforas p& ndmnda banstricka omedelbari efter fromfir-

varande trafiktég. Vidare gkail foraren vd det efterfoljande

trafiktiget genom tuc:s forsorg informeras om 2ttt verktég
befinner sig »& binan, varvid korningen skall ske med sdr-
skild forsiktighet med hinsyn till att verktdget icke med
sdkerhet kortsluter spdrledningarnz och det sdlunda ran in-
triffa att hyttsignalerna icke péverkas av uvet framforvarande
verktédget, Ovanstécnde giller for korning i blda kdrriktning-
arna.

Nar k8rningen p& hyttsignalreglerad banstridcka &dr av-
slutad svarar foraren £or att tuc meddelas hiroa,
Atgirder i stillverket

For stéllverkspersonnfx%id Jhov gdller foljandes sedun
tillstédnd ldmnats frdn tuc till verktigspersonalen till kdr-
ning pé& hyttsignalreglerad strickz, (Bestdmmelserna avse en-

dast striackorna Sandsborg - Slussen pd lidje 18 och Enskede -
GArd -Sluxsewm pd linje 19).
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Verktdg far sldppas in forst efter det fdreglende
trafiktdg passerat nista fasta signal. I och med att verk-
t&g kommer in pd viss banstricka skall den fasta signolen
sivdl fore som efter verktdget stdllas pa stopp.»Hérigenom
erhllles kontroll péag ¥vdl fronfdrvarande som bakomvarande
tag befinner sig pd betrygg:nde avsténd fran verktéget. I-

fragavarande signaler skola hirvid vara installda for manuell

mangvrering.

P& grund av osidkerheten med verktigens kortslutning av
spirledningarna fir stdllverkuvokten icke ldgga om vixel
eller viaxelgrupp som passerats av verktdg, forrin visshet
erh8llits om att téget passerat vidxeln eller vixelgruppen.

Inrapportering av hyttsignalfel

Alla inrnpportorade hyttsignalfel antecknas i dagrappor-

ten pd tuc, Darutdver skall foraren skriva vagnfelsrapport vid var-

je intrdffat hyttsign-lfel,

dngen, s.k,

On hyttsignalfel uopstdr pd strédckan Sandsborg - Hékar-
"gh--gtriackn, ddr det i mingn fall visat gig svArt att

utrona orsaken till hyttsignalfelen skall foljande anges i rapporten
for 2att underldtta felsdkningsarovebets

Platsen, ddr felet intrédffade, vilken skall onges si
nogz som mdjligt. ‘

Hastigheten, vormed tiget framfordesvid ifrdgavarande till
fdlle.

Tiden, son foraren forgidves vdntat pld "Uh-signal vid av-
ging frén dokardngen efter det 1tt hyttsignalsystemet in-
korplats med bromshandtaget.

Reppcrterna borz formuleras enligt foljande exempel:

1. On "U"-signal ej erhdallits vid avgdng fran Hokar--

dngen
"dnde ¢j erhillit "U"-sign2l 2 min efter inkopp-
lingen av’ hyttsignalsystemet med bromshandtaget®.

2. On "U"~giznal c¢rhilies men sedan tappasg vid av-
ging fran Sandsborg eller Hokaringen
"Hode "U"-signal vid avglngen fran Sandsborg uen
fick "Ltsignal ca 50 m norr oa viadukten &ver Fa-
gersjovagen"

Stockholm den 7 september 1951
Trafikchefen



