FIocKEOLLS SPARVAGAR 1.8.1952.
frggnadsavdelningen

Bg/HE ot

Beskrivnine a7 tupnelbanags sicnalgvgtem,
Le Hyttsignzler och, tigiontroll (hagtighetskontroll).

Signalsystemet ir ett kontinuerlig: tre-iLegrepps-hyttsig-
nalsystem med kentinuerlig tdgkontroll (hastighetskontroll). Sig-
nalbegrappen och motsvarande hastigheter &ro foljande;

H (Hog): htgssa tillétna bastighet = den for ban-
stréickan tillétna,

M (Mellan): htgsta tillétna hastighet = 50 kuw/h,

L (L3g): hogsta tillétna hastighet = 15 kw/h.

2. Ljudsignaler.

I forerhytter. finnas forutom hyttsignal dven tvd olika
1jrasignaler, nimligen en sumnmer och en ringklocka. Surmern ijuder
kontinuerligt, G& den enligt hyttsignalen for tillfédllet hogsta
t411atna hastigheten &verskrides. Ringklockan bérjar ljuda, da
hyttsignal 7ixlar frdn M till L, och fortsdtter dérefter att ringa
kontimerligt, tills foraren tryckt p& en kvitteringspedal,

3. Tagkontroll {(hastighetskcntroll),

Hyttsignalsystemet &r p4 sédant sitt sammankopplat ned
tégets bromssystem, att om taget Sverskrlder den enligt hyttsig.
nalan £or t111fsllet hégsta tillétna hastigheten eller foraren un-
derlater att vic signalvixling fran M till L trycka pd kvitterings-
pedalen, nédbromening automatlickt intréder eftor en tidsfordrtjning
av cirka 2,3 sek. frdn det sumrern eller ringklockan borjat 1ljuda.
Nodbromsningen kan lcke avbrytas, forrdéin taget bringats till stopp.

Tatradande av nbdbromssning onligt ovan kan férhindras
av foraren, genor att troumshandtaget fores till ldge £6r full drift-
bruasning och kirveven i nollége inom cirka 1,5 sek. frén det sum-
wmern eller ringkiockan borjat ljuda. Broushundtaget miste direfter
bibehéllas i lége for full driftbrousning och kérveven 1 nollige,
tills hastlizheten minskats till den enligt hyttsignalen tillédtna,



d )
. _Bamptrustnine,

Sparledningarna #dro dubbslisolerade och férsedda med
imjoedansfsrbindningar. De matas normalt med viixelstrdm av 75 p/s.
D& spirledning ir upptagen av t3g, matas den med kodad eller kon-
stant vidxelstrom i enlighet med kontrollinjeplaner. 180-kod (= 180
brytningar och slutningar per minut) ger d&rvid hyttsignalbildea H,
och 75-kod ger hyttsignalbilden M, medan konstant eller ingen vixel-
strom ger L. N

Fasta signaler finnas vid vixlar,

Eoga signeler aavindas for kérning i rormal trafikriktning.
De dro norralt treskens-idrgljussignaler pd hog mast och kunna ge
fcljande signalbegrepp:

Rott sken: Stopp, stanna kvar,

Gront sken: Kor enligt hyttsignalbild. Tva
eller tre grina sken ange sido-
tagvig.

Rett och gult sken: Stopp, fortsatt ddrefter med sir-

skild forsiktighet och var beredd
stanna £6r hinder 1 banan (kryp-
signal).

LCvirgsignaler anvéndas £6r kérning i icke normal trafik-
rikxtning. De dro tviskens-fiérgljussignaler pd 1&g mast. De kumna
visa foljande signalbegrepp:

Rott sken: Stopp, stanme kvar,

Rott och gult sken: Stopp, fortsstt direftor med sir-
skild forsiktighet och war baredd
stanna for hinder i banan (kryp-
signal).

Stopplykter &ro enskens-firgljussignaler pi 18g mast. De
kunna visa foljande signalbegrepp:
Rytt skenj Stopp, stanna kvar,

3, Stiillverk.,

Ett stillverk vid Johanneshov kontrollerar vixlar och fasta
signaler inon amrédiet £lussen-Sandsborg-Enskede Gérd, och ett annat
stédllverk vid Alvik kontrollerer vixlar och fasta signaler inom om=-
rédet Kungsgatan-Viéllingby.

Stockholm den 1 augusti 1952,
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