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[1l. Signalinrattningar, deras uppstallning och anordnande.

192. De signalinrattningar, som har ifrdgakomma, utgoras av huvud-
signaler, forsignaler och mandversignaler.

a) Huvudsignaler.

193. Sasom huvudsignaler anvandas uteslutande semaforer, en-, tva-
eller tre vingade.

Envingad semafor begagnas, nar endast en tagvag for viss tagfart fore-
finnes.

Tva- resp. trevingad semafor anvandes, nar ett tagspar delar sig i tva
resp. tre tdgvagar (bilder 176, 177).
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Om ett tdgspdr utgrenar sig i flera an tre tdgvégar, och olika signal-

bilder skola visas for varje tdgvag, uppsattes invid tagsparet en envingad
semafor samt bakom denna jamsides med varandra envingade semaforer
till samma antal som tagvagarna (bild 178). Sistnamnda semaforer benam-
nas vagsignaler (se punkt 194).
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Sammanldpa tva tagvagar i ett tdgspar, maste tvd semaforer uppstéllas,
namligen en for vardera tagvagen (bild 179).
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194. Huvudsignalerna uppdelas fran trafikteknisk synpunkt i:

infartssignaler, for signalering till tag vid infart pa station eller last
plats,

utfartssignaler, for signalering till tdg vid utfart fran station eller last-
plats,

vagsignaler, (se ovan) for signalering av bestamda tagvagar, néar flera
an tre sadana ifrdgakomma och sdledes trevingad semafor e racker till,

blocksignaler, anvanda vid linjeblockstationer for att angiva for lokomo-
tivforare, huruvida bakom signalen liggande blockstracka ar fri, samt

skyddssignaler, anvanda till skyddandet av bankorsningar i plan, ban-
forgreningar och roérliga broar.

195. For varje infartsspar till en station eller lastplats uppsattes en
infartssignal. Vid lastplats kunna infartssignalerna dock erséttas av utfarts-
signaler & narliggande stationer, om dessa signaler sattas i behorigt bero-
ende av lagena a lastplatsens huvudsparsvaxlar, skyddsvaxlar och spér-
sparrar (se punkt 201).

Utfartssignaler bdra uppséttas

1) vid station med sadana i utfartstdgvagar beldagna motvaxlar, som
gj kunna av vakthavande stationsférestdndaren direkt Gvervakas,

2) vid station, varest mer an en jarnvégslinje av samma spéarvidd ut-
|6per a samma hall (foreningsstation).

3) vid station, varest bankorsning i plan eller rérlig bro & belédgen
inom stationens sparomréade,

4) vid station a gransen mellan enkel- och dubbelsparig bana, nam-
ligen for tagriktning mot enkelspéret, samt

5) vid station eller lastplats, varifran linjeblockering utgér.

Vid alla & linjen belagna bankorsningar i plan, banforgreningar och
rorliga broar uppséttas skyddssignaler, dock att dessa signaler i vissa fall
kunna ersittas av utfartssignaler & nérliggande stationer i likhet med vad
ovan angivits for infartssignaler till lastplatser.

196. Betraffande signalernas uppstaliningsplatser géalla foljande all-
manna regler:

Huvudsignal boér om mojligt uppstéllas till vanster om tillhdrande
spar. Undantag harifran f&r dock ofta goras, t. ex. betraffande infartssignal,
nar ingangssparet kurvar at vanster, varvid signalen i manga fall béast blir
synlig, om densamma uppstélles pd kurvans yttersida, samt betraffande ut-
fartssignal vid trangt utrymme mellan spéren.

Infartssignaler samt skyddssignaler boéra uppstéllas framfor farliga
punkten (véaxel, bankorsning i plan, rérlig bro) samt si, att desamma &ro
synliga fr&n ankommande tdg pa tillrackligt avstand, for att detta skall
kunna stanna framfor signalen, om sd erfordras. Kan ¢ tillrackligt sikt-
avstand erhdllas bor forsignal uppsattas.

Hittills har varit brukligt att uppséatta centralt omstéllbar infartssignal
omkring 50 m. framfor yttersta vaxeln i ingangssparet, vilket avstand vid
behov oOkats for att fa battre siktbarhet & signalen frdn ankommande tég.
Vid stationer, anordnade for tagmoéte, samt vid foreningsstationer och varest
vaxlingsrorelser maste foretagas utanfor yttersta véxeln i ett ingangsspar,
torde det emellertid vara lampligt, att infartssignalen uppsattes minst 200 m.
utanfér namnda véxel.

Vid lastplats med endast en véxel i huvudspdret och varest infarts-
signalen utgores av en semafor med en vinge pa vardera sidan om masten,
for signalering till tdg i bagge tagriktningarna, uppsittes nadmnda signal
invid eller nérheten av vaxeln. Ar lastplatsen anordnad med rundspar,
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varvid betréffande huvudbanor en infartssignal for vardera lastplatsandan
erfordras, uppstéllas infartssignalerna, om desamma &o anordnade endast
lokalt omstéllbara, vid resp. véxelspetsar.

Infartssignaler till banor, som ing& i samma bangérdsénde, bora upp-
stallas i jamnbredd med varandra. Ar detta pa grund av kurvor, sparan-
ordningar eller dylikt icke mgjligt, maste signalerna under ala férhallanden
sd uppséttas, att de fran ankommande tdg alltid synas i samma inbordes
ordning. Lampligt & att gdra infartssignalen fér en huvudlinje hogre &n
signalerna frédn narliggande sidolinjer.

Huru langt framfér en bankorsning eller rorlig bro en skyddssignal
skall uppstallas ar beroende pa lokala forhadllanden. Avstandet torde emel-
lertid i allméanhet icke bdra tagas mindre &n 100 & 200 m.

Bild 180. Signalbro.

Utfartssignal skall om mojligt uppstéllas framfér motvéxel i utfarts-
tdgvag och framfor den farliga punkten till narbeldgen tagvag, si att ett
framfor utfartssignalen stdende tdg icke hindrar andra tags in- eller utfart.
Utfartssignaler i samma bangardsande béra uppstéllas i en viss ordning,
antingen jamsides med varandra eller s att de bilda vissa signalgrupper.
Ar utrymmet mellan sparen trangt, anordnas utfartssignalerna a en signal-
bro, vilken anordning aven finner anvandning for vagsignaler (bild 180).

Det har visat sig fordelaktigt att gora utfartssignal for huvudtagvag
hogre an de andra i en grupp ingaende utfartssignalerna.

Forutom vad ovan anforts, skall beaktas, att huvudsignal sd uppséttes,
att densamma om mojligt blir synlig fran det stallverk, varifran signalen
manovreras, samt, betréffande in- och utfartssignal, &ven fran vakthavande



stationsforestandarens plats, dock att signalens siktbarhet frén tag skall i
forsta hand tillgodoses.

Hansyn bor &ven tagas till den bakgrund, mot vilken signalbilderna
komma att ses fran tdget. Densamma bor hava en jamn fargton. Lamp-
ligast &, om signalbilderna avteckna sig mot himlen, vilket i manga fall
ar mojligt genom att giva signalmasten tillracklig héjd. Olamplig bakgrund
&ro husbyggnader med manga fonster, utbyggnader o. d. Likaledes &r det av
vikt, att signalskenen icke komma att synas i eller invid luxlampor, bag-
lampor eller andra fientliga ljus.

b) Forsignaler.

197. Bestammelser om, i vilka fall forsignaler maste forefinnas, sak-
nas. | regel ar det blott infartssignaler, blocksignaler och skyddssignaler,
som forses med forsignaler. Lampligt torde vara att uppsatta forsignaler
till alla huvudsignaler av forenamnda slag a banstrackor, som trafikeras av
tdg med storre hastighet @an 60 km. pr timme samt & andra banstrackor,
da signalerna e &ro synliga fran tagen pa bromsdistans eller d& for tagens
stoppande svara lutningsforhallanden forefinnas. Forsignal till blocksignal
torde dock € vara behtvlig, om blockstréackans langd € O©verstiger 2 km.

Forsignal bor uppsattas invid det spar, for vilket den skall galla, och
till vanster om detsamma fran taget raknat, d&en om tillhérande huvud-
signal star till hoger. Avstandet mellan forsignal och huvudsignal bor vara
sd stort, att ett vid forsignalen bromsat tdg med sakerhet kan stanna fram-
for huvudsignalen. Vid Statens jarnvagar har hittills tillampats, att for
signal skall uppséattas pd minst nedanstdende avstand:

vid stigning storre &n och ftill och med 10 %~ 300 m,
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Den framfoér huvudsignalen Iiggande banstrackans lutningsforhallande
& bestammande for forsignalens avstand blott for s vitt ett och samma
lutningsforhallande forefinnes minst & 1 kilometers langd framfor huvud-
signalen. FoOréndras daremot banans profil inom 1 kilometer framfor huvud-
signalen, skall forsignalens avstand bestammas efter en genomsnittslutning,
vilken berdknas av banans hojdskillnad mellan huvudsignalen och en 1000
meter framfor densamma belédgen punkt (bild 181).

Ovanstaende forsignalavstdnd &ro angivna sdsom minimiavstand, men
bora Okas blott for sa vitt lokala forhdllanden s péafordra, t. ex. om for
signalens siktbarhet i avsevard grad dérigenom forhojes. | regel bor dock
icke forsignal uppséattas pa storre avstdnd an 1000 m fran tillhérande huvud-
signal. Forsignal bor om mojligt vara synlig fran ankommande taget pa
minst 150 a 200 meters avstand.

*) Tabellen & under omarbetning i samband med utredning ang. nya bestdmmelser
rérande erforderlig bromsvég.
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¢) Mandversignaler.

198. Manoversignaler, medelst vilka foérbud for vaxlingsrérelser med-
delas, bora uppsattas vid sddana spar eller spargrupper, fran vilka véxlings-
rorelser icke fa foretagas, nar tdg skall framgd, och vilka icke d&ro me-
delst skyddsvaxlar eller sparspérrar avstangda fran tagvéagen.

Dylika signaler torde dock i regel e vara behovliga & mindre sta-
tioner, dar stallverkspersonalen antingen sjdlv ombesotrjer véxlingsarbetet eller
utan svarighet kan Overvaka, att trafiksdkerheten aventyrande vaxlingsro-
relser icke foretagas.



