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di bommarna skola fillas, kraftiga klocksignaler givas frin detsamma siviil innan bommarna
borja falla — forringning — som ock under sjilva nedfillandet.

6) Tiden for forringningen skall vid kringvridning av fiéllbomsvindspelets vev med
normal hastighet vara minst 15 sekunder och antalet klockslag ddrvid uppgéd till minst 10.

7) For bommars nedfillande skall vid kringvridning av tillhérande vindspels vev.med
normal hastighet atgd minst 15 sekunder, tiden for forringningen ej héri inberiiknad.

8) Savitt ej sdrskilt annorlunda foreskrives, skall forringningsanordning férekomma
endast vid fillbommar, vilka manévreras pa ett avstind av. mer #&n 50 meter.

9) Fillbommar, vid vilka forringning forekommer, skola jimvil vara anordnade med
tving for sidan ringning pa sd siitt, att bommarna, efter att frAn deras nedfillda liige hava
héjts omkring 60° mot horisontalplanet, jcke dter skola kunna fiillas, ntan att forringning
forst givits.

10) Bommar skola alltid kunna frin nedfdllt lige lyftas for hand av viigfarande till
omkring 60° mot horisontalplanet.

11) Foér fiallbommar, som med en gemensam vev mandvreras for avstingning av en
och samma vigdverging, erfordras endast en lyktinrittning, fér sd framt icke annorlunda
siirskilt foreskrives.

12) Lyktinrittning skall vara s& anordnad, att till densamma kan anpassas signal-
lykta av Statens jirnviigars standardmodell, och att lyktan, d4 bommarna fullt fillas eller
fullt hojas, vrider sig ett kvarts varv.

13) Erforderliga signallyktor tillhora icke leverauns av fillbommar.

14) Bommar tillverkas av trii, di de iiro avsedda for en viigbredd understigande 5
meter, och av platror, direst vigbredden iir 6 meter eller dirutover, allt si framt icke
annorlunda sirskilt foreskrives.

15) Bommar skola i regel férses med rorliga gallerverk.

16) Fillbomsvindspel skall vara forsett med visareanordning for angivande av bom-
stiillningen samt ringklocka, som ljuder, di bommarna hdjas. A Vomstativet anordnat vind-
spel forses dock icke med sidan anordning och sidan klocka.

17) Féllbommar, avsedda att mandvreras frin signalstdllverk, intagas i forregling
med de fasta signalerna, endast di s& siirskilt foreskrives. Tillhorande vindspel skall dock
vara si anordnat, att forregling av bommarna kan utan hinder framdeles utforas.

18) Apparater och effekter till viigbomsanordningar skola vid leverans vara bestrukna
minst en ging med god oljefirg. Slutlig milning ombesdrjes av Statens jirnviigar.

2. Automatiska ringverk vid jarnvigsdvergangar m. m.

342. Under de senaste dren hava pa olika hall inom virt land, siviil vid statsbanorna
som de enskilda jirnviigarna, forsoksvis uppsatts automatiska ringverk vid viigévergingar.

Anordningarna i friga besti av en eller ett par kraftiga ringklockor vid viigkors-
ningen. Vid denna och & omse sidor didrom &ro pa limpliga avstind rilskontakter inlagda
i spéret.

Niir ett tig passerar en rillskontakt fore vigovergingen, horjar klockan ringa. Ring-
ningen fortfar, tills tiget kommit fram till vigkorsningen.

Detaljanordningarna av ringverksanliggningarna kunna vara pi olika siitt utférda, och
beskrivas i det foljande niirmare ndgra pa olika siitt kombinerade typer av ringverks-
anliiggningar, av vilka flertalet provats vid Statens jérnviigar.

Den dérvid anviinda numreringen av olika anliggningstyper #r godtyckligt vald.

Automatiskt ringverk av typ nor 1, bild 562.

Anliggningen omfattar:

l:0. Ett lopverk med lod av Siemens & Halskes konstruktion,

2:0. En ringklocka med magnetkoppling av d:o d:o,

3:0. 'Tre rilskontakter av d:o d:o,

4:0. Ledningar och batteri.

Lopverket med biapparater uppst&illes inomhus i eldad lokal, exempelvis i station
eller banbevakningsbostad i niirheten av viigovergingen.

Biapparaterna utgoras av en kontrollringklocka K, vilken anger, att ringverket fun-
gerar, en alarmklocka V, som tillkiinnagiver, da lopverkets lod #r nedgénget, ett dskskydd
B samt tvenne hjilptangenter I/ITI och II, medelst vilka ringverket kan antingen iging-
siittas eller bringas till tystnad, dérest n:"zgon av rillskontakterna av en eller annan orsak
icke skulle verka, 84 som sig bor

Nir ett tdg Overfar exempelvis kontakten I, siittes ringverket iging.

Ringverkets funktion upphér, nir tiget passerar kontakt II.

Nir sluthgen tiget Overfar kontakt III, utléses 18pverket fir tredje g.mgen, varvid
detsamma efter ®/, varv ater spiirras i forsta viloliget.

Den tid, som atgar for rorelsen av detta °/, varv, miste vara minst lika ling som den
tid, tdget behover for passerande av rillskontakten.
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Bild 566. Bild 566.

Gir taget oOver kontakterna i motsatt riktning, upprepas samma forlopp, som ovan
neskrivits.

Bild 563 - visar det yttre av den vanligen forekommande ringklockan av Siemens &
Halskes utforande, uppsatt pd en gjutjirnspelare av 2.25 meters hojd och forsedd med skydds-
huv och regntak.

Rilskontakterna av Siemens & Halskes konstruktion grunda sig pa skenans nedbij-
ning eller fjidring mellan rilskontaktens bida fistpunkter vid tigs passerande, och framgir
deras schematiska anordning av bild 564.

En lada av gjutjirn G dr med skruvar L stadigt fistad vid rilsfoten intill tvi nir-
liggande sliprar.

Ladan #r inviindigt delvis fylld med rent kvicksilver p, si att detta star upp genom
kanalerna %, och k,. .
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Som lock oOver kvicksilvret befinner sig en membranskiva av stil m, pd vilken vilar

en rund metalltallrik £,

Pa tallriken ¢ vilar en uppstidende klack 8, som stoder mot rilsfotens undersida.

D& ett tyngre jdrnvigsfordon passerar, tryckes kvicksilvret upp genom kanalerna k;
k, samt kommer i berdring med ett i isolering fastsatt metallstift 2, varvid stromkretsen
slutes, om & ena sidan stiftet och 4 andra sidan gjutjirnslidan firo satta i ledande forbin-
delse med ett elektriskt batteri.

Bild 665 och 566 angiva utforandet av konstruktionen.

Numera utféras rélskontakterna #ven utan membran. I stillet tjéinstgér vid denna
konstruktion lidans lock som sadan.

Typ nr 2, bild 587.

Anliggningen omfattar:

l:0 tva kopplingsrelder av Siemens & Halskes konstruktion,

2:0 en ringklocka av d:o d:o (se typ 1),

3:0 fem riilskontakter av d:o d:o (se typ 1),

4:0 ledningar och batteri.
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Reliderna uppsiittas i en vaktkur eller byggnad.

Relié-anordningen fungerar si, att d& ett tdg passerat rilskontakterna n:r 1 och nir 2,
inkopplas ringverket, som fortsitter att ringa, till dess tiget uppnir kontakten n:r 3.

For thg i motsatt riktning blir férloppet enahanda.

Typ n:r 3, bild 568.

Anordningen utgoéres av:

l:o ett pendelreld med kopplingsverk av Siemens & Halskes konstruktion,

2:0 en ringklocka av d:o d:o (se typ 1),

3:0 tre rilskontakter av d:o d:o (se typ 1).

4:0 batteri och ledningar.

Pendelreliiet innebir en forbéttrad anordning av det under typ 1 beskrivna lépverket.

Apparaten, som dr monterad i fodral av jidrn, kan utan oligenhet insittas i en oel-
dad vaktkur. }

Nir ett tig passerar rilskontakt n:r 1, piverkas apparaten s att ringverket igangsttes.

Nir sedermera tdget befar rilskontakt n:r 2, stannar ringverket.

Da slutligen tdget gir Over rilskontakt n:r 3, sittes kopplingsverket &nyo i ging
och ror sig A&terstdende delen av hela varvet pi ungefir 2 minuter, till dess det Aterkom-
mer i sin forsta vilostdllning.

Nyssnimnda. tidsmoment kan genom pendelkulans hojning eller sinkning forkortas
eller forlingas. :

28
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Géar ett tdg Over kontakterna i motsatt riktning, blir forloppet detsamma, som ovan
beskrivits.

Typ 4, bild 569.

Anliggningen omfattar:

1:0 ett kopplingsreld av L. M. Ericssons C:o, Stockholm, tillverkning,

2:0 en ringklocka av samma firmas fabrikat,

3:0 tre rilskontakter av Siemens & Halskes konstruktion (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

Nir forsta hjulparet av ett tdg passerar rilskontakt n:r 1, férmedlas ringverkets
igingsittande, och niir si tdget uppnir rilskontakt n:r 2, upphér ringningen.

Niir slutligen tiget passerar riilskontakt n:r 8, dtertager apparaten utgingsliget.
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Bild 568.

Vid tigets passerande i motsatt riktning blir forloppet detsamma.

Ringklockan av L. M. Ericssons konstruktion visas schematiskt & bild 570.

Typ 5, bild 573.

Anliggningen bestir av féljande apparater, tillverkade oeh levererade av C. Lorentz
C:0, Berlin:

1:0 en ringklocka & jirnpelare med & pelaren anbragt kopplingsreld, bild 571,

2:0 tvé ensidigt verkande ridlskontakter for strommens slutande och en kontakt vid
viagbvergingen for ringningens avbrytande,

8:0 batteri och ledningar.

Ringklockan i friga visas schematiskt & bild 572.

In- och urkopplingen av ringklockan férmedlas av ett reli, anbragt under ringklockan,
bild 578.

D4 taget passerar rilskontakt n:r 1, sittes ringklockan i verksamhet.

D& kontakten n:r 2 vid vigévergingen passeras, stannar ringklockan.

Tigets ging vidare dver rilskontakten n:r 3 berdr icke alls ringklockan eller reliet

i et ot s
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Bild 571. Bild 572.

Rilskontakterna i friga piverkas mekaniskt direkt av hjultrycket, d& tig passerar.

Deras anordning och funktion visas & bild 574.

En tryckskena D av 1.2 meters lingd #r anbragt lings rilens utsida, si att den stir
upp 4 4 5 mm o6ver rilshuvudets verkant.

Tryckskenan #r & mitten elastiskt understédd och vid punkterna f och f, férbun-
den med ovre éindarna av hivstingerna d och d,.

d och d, dro vridbara kring z och 2, oeh fasthallas i viloldge av spiralfjidrar.

Genom tryckskenans nedpressande lyftes nedre #indarna av d och d.

d, uppbir i sin nedre finde en vinkelarm av stdl S, som motsvaras av och faller in
i en klyka i nedre delen av d.
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Ovanfér S befinner sig ett kontaktstycke k, som fasthilles i vilolige av en fjider,
men #ir vridbart kring tappen.
Metallytan 4 kontaktstycket i#ir isolerad frin ovriga delar av rilskontakten och for-
bunden med ledningen till ringklockan. Rilskontakten i vrigt iéir férbunden med jorden.
Som kontakt vid vigdévergingen anvindes en likaledes mekanisk men enklare anord-
ning, dgii'.r en tryckskena sluter stfommen for tdg i bada riktningarna.
6

A dubbelspérig bana, déir tdg endast g4 i en riktning & vartdera spiret, finnas ring-
verk sivil i Sverige som i utlandet utférda pa ett enkelt sitt, sdsom bild 575 utvisar.
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Anliggningen utgores av:

1:0 tva kopplingsrelier av Siewens & Halskes (eller L. M. Ericssons) konstruktlon
(se typ 1 och typ 4),

2:0 en ringklocka v endera av dessa firmors utférande (se typ 1 och typ 4),

8:0 fyra Siemens & Halskes rilskontakter (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

D& ett tdg 4 spir I passerar riilskontakt n:r 1, inkopplas klockan.

Niir rilskontakt n:r 2 passeras, upphdr klockan att ringa.

For tig & spar IT &r forloppet analogt.

Typ 7.

~.Som .en siirskild typ av ringverksanliggningar torde fortjina att framhﬁ,llas de av
Siemens & Halske pé allra senaste tid utforda ringverken, drivna av kolsyra.
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En sidan anliggning bestir av:

1:0 ett 1opverk med lod av Siemens & Halskes under typ 1 besknvna konstruktion
i forbindelse med en kolsyrebehdllare,

2:0 en ringklocka av samma firmas tﬂlverkmng (se typ 1),

3:0 tre rillskontakter (se typ 1),

4:0 batteri och ledningar.

Lopverkets uppdragande behéver dirvid icke ske for hand, utan forsiggir automa.tlskt
genom kolsyrans energiutveckling i en arbetscylinder med kolv.

I ovrigt fungerar anliggningen fullt analogt med den ovan beskrivna typ 1.

Ombyte av kolsyrebehillaren med en volym av 20 liter miste ske var tredje eller
fjirde manad vid c:a 20 tig pr dygn. Utbytet siitter icke verket ur funktion.

Nir trycket i behdllaren nedgdtt till ndra 3 atm., som &r trycket i arbetscyhndern, till-
kiinnagives detta genom en sirskild ringklocka.

Ringverk av denna typ torde stiilla sig 200 & 300 kronor dyrare &n de enligh ty-
perna 1—5 utférda.

Inforandet av kolsyra som drivkraft for ringverken synes std i samba.nd didrmed, att
man i Tyskland pi senare tid borjat anvinda denna drivkraft for forsignalerna for att undgd
de langa mekaniska forsignalledningarna vid vixel- oéh signalsiikerhetsanliiggningar.
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Bild 575.

Typ. 8.

Som ytterligare en typ av ringverk torde kunna framhéllas sidana, diir man varit i
tillfille anvinda belysningsstrom for drivande av ringverk och lopverk, vilket medgiver en
synnerligen god lésning av problemet, minskar driftkostnaden och limnar mojligheter for
anlidggningarnas ytterligare fullkomnande, bl. a. genom automatisk, optisk signalering vid
shvil morker som dagsljus till viigfarande eller lings banan.

De salunda skildrade automatiska ringverken av olika typer avse sjilvstindig auto-
matisk bevakning av vigovergingar medelst klocksignaler.

Giller det att i visst fall anordna automatisk signalgivning foér att varsko grind-
vakten vid en overging eller personalen & en station om tigs ankomst till en viss punkt
pé banan, kunna de ovan skildrade ringverken ersittas av enklare och billigare anordningar.

Ett ensidigt verkande dylikt ringverk av Siemens & Halskes tillverkning, som #r ritt
mycket i anvindning utomlands, visas 4 bild 576.

For ringklockornas funktion erfordras trenne rélskontakter och ett kopplingsreli.

Sedan tdget passerat rilskontakterna n:r 1 och 2, siities ringklockan i ging.

Klockan fortfar sedan att ringa, till dess vakthavande personalen & den plats, dér
klockan ér uppsatt, dter uppdragit klaffen.

Gar ett tdg i motsatt riktning #ir si anordnat, att klockan icke ringer.
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Anordningen #r silunda verksam endast for thg i en riktning. Om anordningen
far arbeta for tdg i bdda riktningarna, bortfalla 2 rilskontakter samt kopplingsreliet.

Vid samtliga de ovan beskrivna typerna 1—8 av ringverksanliggningar for viigover-
gangar bruka en eller flera kontrollringklockor inkopplas i forbindelse med ringverket, for att
frin annan plats mojliggora kontroll p#, att ringverket vid viigkorsningen i vederborlig
ordning fungerar.

Till varje anliggning erfordras siirskild askledare.

Ofta anviindes dérvid s. k. vacuumiskskydd, som pliga anbringas i eller invid veder-
borande byggnad i de fall, d4 ndgon eller nigra av apparaterna #ro anbragta inomhus.

Vidare forekommsa vid ringverken vanligen hjilptangenter for att prova verkets funk-
tion eller for att supplera nagon av rilskontakterna, om s skulle visa sig behovligt.

Anlitande av hjidlptangenter erfordras exempelvis alltid vid typerna 1, 3 och 4, di ett
tdg stannat dver den i tigriktningen lingst bort beligna kontakten.

Som batterier hava i allméinhet anviints 16 & 20 stycken torrelement av kraftig typ
med stor kapacitet.

Saviil batteriet som rilskontakterna och ringklockan jordférbindas vanligen, men #r
det givetvis till fordel for driftsikerheten att anviinda sirskild dterledning ovan jord.

Till ledningar kan anviindas 3 & 4 mm jérntrdd eller 1.5 4 2 mm bronstrid, dir
dylik tréd av andra hiinsyn fir och kan nyttjas.
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Bild 576.

Riilskontakternas avstind frin viigkorsningen maste givetvis avpassas efter olika lo-
kala férhillanden, forekommande tighastighet, banans och viigens lutningsférhillanden samt
den fria utsikten.

Som maximum torde kunna siittas omkring 1.200 meter, medan 600 & 1.000 meter
torde vara det normala.

Vid en tighastighet av 70, resp. 90 km pr timme motsvara 1.000 meter en ring-
ningstid av 51, resp. 40 sekunder.

Ringverken kunna i allminhet icke ifrigakomma vid viigkorsningar i sidan nirhet
av stationer eller lastplatser, att rilskontakterna oregelbundet beréras av viixlingar, si framt
icke den ena rilskontakten kan utan oligenhet ersiittas av en hjilptangent att for varje
tig mandvreras av vederborande stationspersonal.

For ringverkets urkoppling ér det i varje fall nédviindigt, att tiget passerar kontakten
vid 6vergingen, direst icke siirskild hjilptangent anlitas.

Vid typerna 1, 3 och 4 kriiver ringverkets behoriga funktion, att tiget passerar samt-
liga kontakter, eller att hjilptangenter anvindas.

For att bevisa att ringverk vid visst tilifiille fungerat sd som sig bort, anvindes i
stillet for kontrollklockor en med urverk forbunden registreringsapparat, dir tidsmomentet,
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under vilket klockorna i varje fall ringt, automatiskt registreras med vertikala streck & en
for varje dygn ombytt pappersremsa med timindelning.

Overallt uppstillas framfor vigovergingarna till de vigfarandes tjinst i ogonen fal-
lande varningstavlor med inskrift »Ringverk. Stanna, d4 klockan ringer. Tég kommer»
eller liknande.

Ej sillan uppsittas jadmvidl dylika tavlor pé ett avstdnd av 100 & 300 meter frin
vigkorsningen.

Endast ett par tyska jarnvigsforvaltningar hava dessutom infort den regeln, att
sagda varningstavlors inskription skall vara belyst under sidan del av dygnet, di dagsljus
icke rader for att iven d& falla de vigfarande i 6gonen.

Icke av ndgon tysk banforvaltning krives som oeftergivligt villkor, att ringverken
skola vara forbundna med automatisk, optisk signalgivning vare sig &t tigen eller de vig-
farande, dven om det i Tyskland liksom hos oss varit under diskussion att med ringverket
kombinera en signallykta och en signalskiirm, som visa »varsamhet» liings banan och »klart»
at viigfarande, si linge ringverket &r i vila, men »klart» lings banan och »stopp» lings
viigen, sé snart detsamma #r i verksamhet.

P4 flera stillen har man dock, dir ringverken drivas av belysningsstrém, infért den
anordningen, att transparenta varningsskyltar vid ringverken belysas med elektriska lampor,
samtidigt som ringverken trida i funktion.

3. Avstindstavlor, lutningsvisare, kurvtavlor, hastighetstavior,
hastighetskontrollapparater och grinsmérken,

343. Kilometertavlor. Vid varje kilometer i linjens lingdmitning
anbringas en tavla, angivande kilometeravstindet fran den for lingdmit-
ningen antagna utgéngspunkten. Tavlan utféres med det utseende, som
bild 577 angiver. Tavlorna, som hava kilometertalet p4 bada sidor, pla-
ceras vinkelratt mot spéret.
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Bild 677. Kilometertavla.

344. 200-metertavlor., Mellan kilometertavlorna anbringas pa varje
tvahundra-meter en mindre tavla enligt bild 578. Tavlan placeras parallellt
med sparet; siffran, som angiver hundra-talet, anbringas endast pa en sida,
nimligen den, som #r vind mot sparet.

345. Stationstavlor. Vid varje station, héllplats och lastplats an-
bringas vid »stationens mitt»> en tavla, bild 579, angivande avstindet i meter



