439

under vilket klockorna i varje fall ringt, automatiskt registreras med vertikala streck & en
for varje dygn ombytt pappersremsa med timindelning.

Overallt uppstillas framfor vigovergingarna till de vigfarandes tjinst i ogonen fal-
lande varningstavlor med inskrift »Ringverk. Stanna, d4 klockan ringer. Tég kommer»
eller liknande.

Ej sillan uppsittas jadmvidl dylika tavlor pé ett avstdnd av 100 & 300 meter frin
vigkorsningen.

Endast ett par tyska jarnvigsforvaltningar hava dessutom infort den regeln, att
sagda varningstavlors inskription skall vara belyst under sidan del av dygnet, di dagsljus
icke rader for att iven d& falla de vigfarande i 6gonen.

Icke av ndgon tysk banforvaltning krives som oeftergivligt villkor, att ringverken
skola vara forbundna med automatisk, optisk signalgivning vare sig &t tigen eller de vig-
farande, dven om det i Tyskland liksom hos oss varit under diskussion att med ringverket
kombinera en signallykta och en signalskiirm, som visa »varsamhet» liings banan och »klart»
at viigfarande, si linge ringverket &r i vila, men »klart» lings banan och »stopp» lings
viigen, sé snart detsamma #r i verksamhet.

P4 flera stillen har man dock, dir ringverken drivas av belysningsstrém, infért den
anordningen, att transparenta varningsskyltar vid ringverken belysas med elektriska lampor,
samtidigt som ringverken trida i funktion.

3. Avstindstavlor, lutningsvisare, kurvtavlor, hastighetstavior,
hastighetskontrollapparater och grinsmérken,

343. Kilometertavlor. Vid varje kilometer i linjens lingdmitning
anbringas en tavla, angivande kilometeravstindet fran den for lingdmit-
ningen antagna utgéngspunkten. Tavlan utféres med det utseende, som
bild 577 angiver. Tavlorna, som hava kilometertalet p4 bada sidor, pla-
ceras vinkelratt mot spéret.
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Bild 677. Kilometertavla.

344. 200-metertavlor., Mellan kilometertavlorna anbringas pa varje
tvahundra-meter en mindre tavla enligt bild 578. Tavlan placeras parallellt
med sparet; siffran, som angiver hundra-talet, anbringas endast pa en sida,
nimligen den, som #r vind mot sparet.

345. Stationstavlor. Vid varje station, héllplats och lastplats an-
bringas vid »stationens mitt»> en tavla, bild 579, angivande avstindet i meter
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frain den for lingdmitningen antagna utgdngspunkten. Tavlan placeras &
stationen antingen pa stationshusets mot banan vanda vigg eller vid sidan
av intill huvudspar varande plattform; dir stationshus eller plattform vid
stationens mitt icke finnes, anordnas tavlan & sirskild stolpe bredvid sparet.
Metertalet vindes mot huvudspéaret.
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Sektion 2-8.

Bild 578. 200-metertavla.
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Bild 579. Stationstavla.

Med »stationens mitt> foérstds i allménhet stationshusets mitt (mitt for
stationsuret); dar stationshus icke finnes, vid lastplats eller vid hall- och
lastplats, &r »stationens mitt» lika med sparsystemets mitt, métt mellan de
bada yttersta vixlarna.

346. Lutningsvisare. Vid vissa brytpunkter av spiret anordnas lut-
ningsvisare till ledning for lokomotivpersonalen vid tags framférande.
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Som allmin regel vid placerandet av lutningsvisare giller, att dessa
skola anbringas vid sfdana lutningar, enstaka eller sammanslagna, vilkas
sirskilda utmirkande ar av virde.

Till ledning vid bestimmandet av lutningsvisarnas placering félja hér
nagra anvisningar, och angiver inom parentes stiende siffra ett med mot-
svarande siffra betecknat exempel & bild 580.

Varje lutningsvisare skall angiva savil lingd som beskaffenhet i lut-
ningshiénseende av de bada & 6mse sidor ddrom och till ndrmaste lutnings-
visare befintliga banstrackorna. :

Med lutningsvisare forses varje lutning, som &r beligen omedelbart
intill station (1). Likaledes utmirkes med lutningsvisare varje lutning och
horisontalplan, som beror en bangard (2). ,

A linjen i 6vrigt forses alltid med lutningsvisare varje lutning med
lutningsforhallande 5 ¢/, eller darover och med en lingd av mer an 1.000
meter (3).

Med lotningsvisare utméirkes jamvil i regel varje annan lutning, som
har lutningsférhallande av 59/, eller déréver och en lingd av minst
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Bild 580. Lutningsvisares placering.

300 meter (4). Dock m& dylika lutningar sammanslds med intill belagna
kortare (lingd under 300 meter) eller svagare (lutningsforhédllande <5 9/y,)
lutningar eller horisontalplan, och medellutningen av de silunda samman-
slagna utriknas och utmérkes med lutningsvisare (5).

Efter varandra f¢ljande lutningar- sdvdl med lutningsférhallande av
59, och diardver och lingd under 300 meter som med lutningsférhallande
av mindre &n 5 °/,, sammanslids med varandra och med eventuellt intill be-
lagna horisontalplan, och medellutningen av dem utmérkes med lutnings-
visare (6).

Vid sammanslagning av lutningar och horisontalplan bora till lutnings-
forhallandena visentligt skilda lutningar resp. lutningsgrupper behandlas
var for sig (7).

Finnes mellan tvenne lutningar eller mellan tvenne grupper av lut-
ningar, vilka skola forses med lutningsvisare, ett horisontalplan eller en
lutning med lingd av 100 meter eller diarunder, s placeras icke lutnings-
visaren i némnda horisontalplans resp. lutnings bada #ndar utan i dess
mitt (8).

Dérest efter varandra foljande lutningar, vilka enligt ovanstiende be-
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Bild 581. Lutningsvisare.
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stimmelse = skulle var for sig utmirkas med lutningsvisare, hava lika eller
nira lika lutningsforhillanden, sammanslas de, och lutningsvisare utsittas
endast vid bada dndar av de silunda sammanslagna lutningarna (9).

Lutningsvisare, som skola utmirka lutningsférhallanden av 59/, och
darover, utforas och anordnas pa sitt, bild 581 niarmare angiver, varvid lut-
ningsforhallandet utsittes i hela tal pr 1.000.

Lutningsvisare, som angiva lutningsférhéllanden mindre an 5 9/, ut-
foras och anordnas si, som bild 582 nirmare visar. Lutningsforhallandet
utsiittes icke, utan betecknas genom svarta uddar & lutningsvisaren.

Lutningsvisare, som avse horisontalplan, forses med bokstaven H pd
satt, av bild 582 framgar.

347. Kurvtavlor. Vid alla kurvor placeras i den cirkuldra kurvans
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Bild 684. Hastighetstavla.

tangentpunkter en tavla med det utseende och pa sitt, bild 583 nirmare
angiver. Tavlorna anordnas parallellt med sparet.

Sasom framgir av namnda bild, skall 4 varje kurvtavla p4 den mot
banan vinda sidan angivas radiens storlek, spéarviddens f6rokning i den
cirkuldra kurvan samt yttre rélens forhéjning.

348. Hastighetstavlor, Vid b&da #dndar av siddan banstridcka, dar
minskning i den for bandelen gillande storsta tillitna tdghastigheten skall
iakttagas, utsittas hastighetstavlor pa sitt och med det utseende, som bild
584 visar. Dessa tavlor placeras tvirs for banan och med hastighetstalet
samt lingden av den banstricka, vari hastighetsminskning skall dga rum,
angivna pi den sida, som dr vand fran banstrickan ifriga. A den tavla,
som vid dubbelsparig bana utmirker slutet av dylik banstricka, angives
icke nagra siffror och bokstiver. A stationsomradde uppsittas icke hastig-
hetstavlor; den hastighet, med vilken olika tig skola intagas & en bangéards
olika spar, angivas i tjanstgoringstabellen eller i bilaga till densamma.
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349. Hastighetskontrollapparat. For att kontrollera att den hastighet,
varmed ett t4g passerar en viss stricka eller plats, icke Overskrider den
storsta tillitna, anvindas kontrollapparater av det utseende, bild 585 visar.

Bild 585.

Hastighetskontrollapparat.

Apparaten, dven kallad dromo-
petard, placeras intill sparet vid den
plats, dir hastigheten skall kontrolle-
ras, och bestdr av A: en hivsting (b)
samt en sekundpendel (d) och av B:
en arm (n) med linskiva, vridbar om-
kring en vertikal tapp (o); i armens
#nda mot rilen fistes en knalidosa.(q).
Medelst en stallina med spiralfjiader (r)
och vinkelskiva (s) samt en hake vid
(1) halles knalldosan i sitt lige & rilen.
Avstindet mellan A och B skall be-
stimmas efter den for stillet tilldtna
storsta tdghastigheten namligen si, att
lokomotivets framsta hjul skall pa en
sekund hinna tillryggaligga hogst detta
avstand.

Vid hjulets nedtryckning av hiv-
stangens #nda (h) frigéres sekundpen-
deln (d), vilken efter en tidsperiod av
en sekund traffar och 18sgér uppfist-
ningshaken(l),varvidfjadern (r)isamma
ogonblick vrider armen (n) med-knall-
dosan at sidan. Gar taget med hogst
den tilldtna hastigheten, sa #r knall-
dosan borta, nidr hjulet kommer fram
dit; ar hastigheten storre 4n den hogsta
tillatna, sa gar hjulet avstindet fran
hiavstdngen till knalldosan pé mindre
én en sekund, i vilket senare fall knall-
dosan triffas och exploderar.

Apparaten skall anbringas pd ett fast och sikert underlag samt for-
ses med trihuv.
Storleken av avstindet (x) mellan A och B vid olika hastigheter fram-
gar av nedanstdende tabell.

Storsta tilldtna
hastighet i1 km
pr timme.

20 | 25 [ 80 | 35 | 40 | 45 | 50

Avstindet
mellan A och
B i meter.

2.8

4.2

56| 6.9 83| 9.7|11.1| 125/ 13.9

Storsta tillatna
hastighet i km
pr timme,

60

65

70 | 751 80 | 8 { 90 | 95 | 100

Avstindet
mellan A och
B i meter.

15.3

16.7

18

19.4| 20.8| 22.2| 23.6 26.4| 27.8




