d) Stallverkens malning.

27. FOr att utméarka de olika slagen av stallverkshavstanger resp. vevar
malas havstangerna 1, bild 4, och vevarna 8, bild 20, med samhérande pilar
4 salunda:

& signal och kopplingshavstanger resp. vevar roda,

o

& véaxelhavstanger resp. vevar bl3,



& sparsparrhavstanger resp. vevar ljusbruna och

a forreglingshavstanger resp. vevar grona.

Upphdjningarna 7, bild 10 A och B, och plat 6, bild 11 A och B, & hév-
stangs linskiva for markering av vaxeluppkérning m. m. malas réda. A stall-
verk utvandigt befintliga fjadrar och skruvbultar malas svarta. Stallverks-
apparaten i ovrigt tillika med tagvagshavstanger malas i grd, morkbrun
eller morkgron farg.  Putsade ytor malas gj.

e) Mekaniska ledningar.

28. Stéllverkens havstanger och vevar férbindas med vederboérliga vax-
lar, signalinrattningar m. m. medelst dubbla staltradsledningar, vilka, beroende
pa lokala forhallanden, forlaggas Over eller under marken. P& var 10:de k
15:de meter uppbaras staltrddarna av & stolpar fastade ledningstrissor.

29. | véxel-, sparsparr- och férreglingsledningar, d. v. s. ledningar,

anslutna till vaxel-, sparsparr- eller forreglingshavstanger resp. vevar, an-

A

i

Bild 28. Lasregel a4 stiillbock.

Bild 28. Lasregel & stallbock.

vandes staltrdad med 5 mm diameter, samt i ledningar till signal- och kopp-
lingshavstanger resp. vevar stdltrad med 4 mm diameter. Ar forregliugs-
hjul inlagt i signal- eller kopplingsledning, insattes dock i sadan ledning 5
mm staltrdd mellan stallverk och férreglingshjul.

De bestdmmelser, som gélla for tillverkning och leverans till Statens jérnvégar av ovan-
namnda staltrdd, hava féljande lydelse:

Staltrdden skall vara tillverkad av draget gjotstdl, som underkastas sddan behandling,
att den uppfyller nedan angivna fordringar.

A den foreskrivna diametern tilldtes en avvikelse av + 01 mm.

Traden skall vara fullkomligt rak och far utrullad € visa spiralform eller bukter.

Kungl. Jarnvégsstyrelsens besiktningsman &ger nér som helst under tillverkningstiden
fritt tilltrade till verkstaderna for att oGvervaka tillverkningen och understka darvid an-
vénda materialier, och &r leverantdren skyldig att kostnadsfritt stélla till hans forfogande
sdval de materialier och apparater som den personal, han behdver i och fér provningen.



Brottgransen vid avslitning skall vara minst 110 kg pr kvmm vid en kontraktion
av minst 20 % av den ursprungliga arean.

Zinkéverdraget skall vara jamnt och s& tjockt, att det motstdr 6 neddoppningar av
vardera 1 minuts varaktighet i en neutraliserad lésning av 1 del kopparvitriol i 5 delar
vatten vid +15° C. temperatur, innan det blir bortfratt, si att traden blir forkopprad.

Mellan varje neddoppning avskodljes tradden, och den pa densamma fastsittande fallningen
avstrykes varsamt med en mjuk héarpensel.

Staltraden skall levereras i ringar med omkring 1450 mm inre diameter och omkring
55 kg vikt, forsedda med 5 band pa lika avstand fran varandra. | handelse en ring inne-
héller mer du en tr&d, skall varje i ringen ingdende trad forses med tillrackligt antal band,
for att tradarna e skola kunna intrasslas med varandra.

30. Vid Statens jarnvagar anvanda ledningstrissor, bild 29, &o av 6
olika modeller, bendmnda litt. a, b, ¢, d, e och f. Litt a, ¢ och e &ro av-
sedda for en dubbelledning och
ovriga for tva dubbelledningar
samt a, b, e och f for ledningar
i rak linje och c och d for led-
ningar i kurva. Ledningstris-
sornalitt. e och f dverensstamma
med litt. ¢ och d, men sakna
till sistndmnda trissor hdrande
upphéangningsarmen 1. N

31. Ledningstrissorna fastas
pa ledningsstolpar, som uppséttas
pa var 10:de meter for alla under
marken fdérlagda ledningar och
for 6ver marken anordnad led- 1 _
ning av 5 mm staltrad.  For Bild 29. Ledningstrissor.
o6ver marken férlagd ledning av 4
mm staltrad uppsattas ledningsstolpar pa var 12:te meter, om ledningen
fores i kurva, samt var 15:de meter, om ledningen ligger i raklinje. Led-
ningsstolparna, tillverkade av _L~j&n och |__-jarn, &ro av olika modeller, be-
roende pa antalet ledningar samt huruvida ledningarna aro férlagda Gver
eller under marken. A bild 30 visas ledningsstolpar for 6ver marken for-
lagda ledningar. Enkla ledningsstolpar mod. 1—6 anvéandas for 1—12 dub-
belledningar i rak linje samt 1—6 dubbelledningar i kurva. For flera an
12 ledningar i raklinje resp. 6 ledningar i kurva uppsattas stolpar av mod.
7—24. Stolparna hava i regel en hdéjd av. 1 m 6ver markytan (mod. 1,
3, 5 etc). Vid overgang fran under till 6ver marken férlagd ledning for-
lagges densamma i jamn stigning pa séatt, a bild 31 visas.

Vid vissa platser i Norrland hava ledningsstolpar med en héjd oOver
marken av 2.2 meter och darutéver funnit anvandning i foljd av de sné-
massor, som darstddes kunna foérefinnas.

Bilder 32 och 33 visa ledningsstolpar fér under marken i kurva resp.
raklinje forlagda ledningar.

Vid atskilliga av ovannamnda ledningstolpsmodeller kunna J -jarnen utan
hinder ersattas av raler, darest kasserade sadana finnas tillgangliga och an-
vandning av dem skulle visa sig vara mera ekonomisk an att begagna J -jarn.

32. Under marken forlagda ledningar téckas i regel med trétrummor,
tillverkade av impregnerad eller tjarstruken, 50 mm tjock plank, bild 34.
Trummorna &aro 6ppna i botten, varest dranering medelst rullsten utféres
till minst 200 mm djup under trummans underkant. Vid varje lednings-
stolpe anordnas ett lock & trumman for att mojliggéra smorjning av led-
ningstrissorna.  Undantagsvis och endast & mycket stora anldggningar ut-
foras trummorna av plat, 3 mm tjock.
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Bild 30. Ledningsstolpar for 6ver marken férlagda ledningar.

33. | skarpa brytpunkter féras ledningarna o6ver s. k. vinkéhjul.
Vid dylika hjul avensom vid tr&dledningarnas anknytning till de sarskilda
apparaterna ersattes staltrdden i ledningarna med bodjliga stltradsiinor av
55 mm diameter.

For tillverkning och leverans till Statens jarnvégar av dylika staltradslinor galla
foljande bestdammelser:

Linorna skola tillverkas av 6 parter, spunna omkring hampkarna. Varje part skall
innehélla 7 trddar av gotstdl med 0.55 mm diameter, jamte hampkéarna.

Linornas diameter skall vara 55 mm med en tilldten avvikelse av + 0.2 mm.

For att kunna sarskilja linor av olika tillverkning skola hampparterna fargas med den
farg, rod, gul, bld eller grén, som vid bestéllningen foreskrives.

Kungl. Jarnvagsstyrelsens besiktningsman &ager nar som helst under tillverkningstiden
fritt tilltrade till verkstaderna for att Overvaka tillverkningen och undersoka darvid anvanda
materialier, och ar leverantoren skyldig att kostnadsfritt stélla till hans foérfogande saval de
materialier och apparater som den personal, han behdver i och fér provningen.



Hallfastheten mot avslitning skall vara
minst 1500 kg.

Trédden i linorna skall vara omsorgsfullt
och jamnt forzinkad till sddan tjocklek, att den

motstar 4 neddoppningar av vardera 1 minuts

varaktighet i en neutraliserad |6sning av 1 del
kopparvitriol i 5 delar vatten vid +15° C. tem-
peratur, utan att zinkoverdraget bortfrates, sa att
traden blir forkopprad. Mellan varje neddoppning
avskoljes traden, och den pa densamma fastsittande
fallningen avstrykes varsamt med en mjuk hérpensel.

Linorna skola levereras i ringar med om-
kring 300 mm inre diameter, och skall varje ring
innehdlla omkring 50 m lina, upplindad i tatt
intill  varandra slutande varv. Varje ring skall
p& 3 stéllen vara val hopbunden.

Vinkelhjul, bild 35, anordnas i
regel pa fristdende fundament av L-jarn
eller U-jarn. Dylikt fundament skall hava
sddan konstruktion, att dess underkant
kommer minst 1 m wunder markytan.
Hjulen eller linskivorna, omkring vilka
stéltradslinorna l6pa, skola i |6pytan hava
en diameter av minst 200 mm samt vara
forsedda med linhallare. A vinkelhjul for
flera dubbelledningar &aro linskivorna sa
ordnade i férhallande till varandra, att na-
ven till tvd & samma tapp sittande linskivor
tjanstgéra som linhallare for bredvid sit-
tande linskivspar. Linskivorna férses med
skyddslada av 3 mm tjock plat och med
lock, som i regel & tillverkat av durk-
pldt. Dylik lada ar, i likhet med trum-
morna, 6ppen i botten.

Undantagsvis fastas vinkelhjul, be-
l&gna omedelbart intill ett stallverkshus,
pa fran stallverket utgaende raler eller
I-balkar i stallet for att anordnas pa fri-
stdende fundament.

34. Nar flera an 3 (dubbel-) led-
ningar skola féras i grupp under ett
spar, varvid avstandet mellan ledningar-
na i anledning av vinkelhjulsanordningen
Okas fran 32 & 33 mm till 140 mm,
erfordras anordnande av s. k. sparbrygga
— bild 36. | stéllet for sliprar inléggas
behdvligt antal |-balkar 1, som fastas vid
rdlerna  medelst klambrickor 2. For
varje balk erfordras 4 stycken dylika
brickor. Under |-balkarna utlaggas lang-
syllar 3, en under varje ralsstrang.

35. Vinkelhjul kan ersattas med
tryckhjul, nar en grupp ledningar avviker
i en mindre vinkel & 90°. Tryckhjul
kannetecknas av, att tillhdrande linskivor
hava mindre diameter an dylika skivor
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Overging fran under till dver marken forlagd ledning.

A Torboylm

Bild 31.



4 vinkelhjul samt att flera an tva linskivor i regel &o anordnade &
samma tapp.

36. Hopskarvning av ledningstradar, t. ex. staltrdd med staltradslina
tillgdr salunda, att de invid varandra lagda ledningstrddarna, sedan de-
samma rengjorts, tatt och hart omlindas pa langd av minst 120 mm, bild 37,
med mjuk, fortent jarntrad af cirka 1 mm tjocklek, varefter skarven lodes.
Efter 16dningen Overstrykes skarven med god oljefarg for att forhindra, att

Mod! 57,
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Bild 32. Ledningsstolpar for under marken, i kurva fiorlagda ledningar.

densamma angripes av rost. For omlindning av jarntrdden anvéndes en s. k.
vickelmaskin av det utseende, som visas & bild 37.

Skarvar fa icke anordnas sd néara intill ledningstrissor, att de vid led-
ningsbrott forhindra vederborlig rorelse i ledningstrddarna. Ej heller bora
skarvar anordnas mitt for varandra eller vid &ndan av en ledningstrumma
och dylikt, s& att de vid apparaternas mandévrering eller vid ledningsbrott
kunna haka i varandra eller i fasta féremal och darigenom foérhindra appa-
raternas vederborliga funktion. Likaledes ar det av vikt, att vid vinkelhjul m. m.
anordnade staltradslinor hava tillracklig langd, sa att vid ledningsbrott
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Bild 33. Ledningsstolpar for under marken, i rak linje forlagda ledningar.

Bild 33. Ledningsstolpar fér under marken, i rak linje férlagda ledningar.
skarv mellan lina och staltrad icke nar fram till hjulet och férhindrar er-
forderlig rorelse i ledningen.

For att skydda staltradslinorna mot rostning béra desamma bestrykas

med talj.
37. T och fér reglering av ledningarna och de med dem férbundna
apparaterna insattas spannskruvar i ledningarna. Av spannskruvar finnas

dels langa (mod 1), dels korta (mod I1), bild 38. Det senare slaget an-
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vandes i regel endast i ledningar under 30 m, t. ex. i férbindelseledning
mellan 2 envingade, kopplade semaforer (ledningstrad 1, bild 8), i ledning
a4 semafor mellan kurvhjul och genomgdende ledningsanordning (punkt 71).

Det antal spannskruvar, som erfordras i en ledning, ar beroende pa
ledningens langd och de i ledningen befintliga apparaternas konstruktion.
| signalledning, i vilken forreglingshjul &ar inlagt, anordnas tva spannskruvar,
en i vardera ledningstrdden, mellan stallverk och férreglingshjul, tva mellan
namnda hjul och semafor samt tva mellan semafor och forsignal. For
reglering av vaxel- eller sparsparrliedning erfordras blott tva spannskruvar.
| forreglingsledning &ro tva spannskruvar tillfyllest, om endast ett forreg-
lingshjul samhér med densamma. Aro flera forreglingshjul anknutna till samma
ledning, kunna hjulens konstruktion pafordra, att spannskruvar insattas férutom
mellan stallverk och narmaste férreglingshjul jamval mellan varje dylikt hjul.
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Bild 35. Vinkelhjul.

Bild 35. Vinkelhjul.
Spannskruvar i tatt liggande ledningar béra icke anordnas mitt foér
varandra utan mellan skilda ledningsstolpar.
38. FoOr att underlatta provning av apparaternas funktion vid brott
i ledningarna anordnas i de senare ledningsbrottférbindningar — bild 38.
Dylika inséttas dels i signalledningar mellan huvudsignal och férsignal samt
mellan huvudsignal och stallverk dvensom & ¢mse sidor om varje i sadan
ledning eventuellt inlagt forreglingshjul, dels ock i véaxel- och sparsparrled-
ningar. | foérreglingsledningar insattas ledningsbrottforbindningar blott for
den héandelse samhoérande foérreglingshévstéanger aro forsedda med kontroll-
anordningar fér ledningsbrott.
f) Spannverk.

39. For att utjamna de pa grund av temperaturvaxlingar uppkom-
mande forandringarna i ledningarnas langd insattas i dem sjalvverkande
kompensationsinrattningar, s. k. spannverk.
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Bild 36. Spirbrygga.

For reglering av ledning, som ar kortare &n omkring 100 m, aro
forut omnéamnda spéannskruvar tillfyllest. 1 dylik kort ledning uppséattes
for den skull spannverk, blott for sd vitt sadant erfordras for &stadkom-
mande av viss roérelsevag i ledningen, déarest denna skulle brista (t. ex. for
att huvudsignal skall vid ledningsbrott sparras i stoppstéallning).

Spannverken &ro av olika storlek, beroende pa dels ledningens langd,
dels ock den rorelsevdag, de vid ledningsbrott skola dstadkommai ledningen.



Desamma uppstéllas, dar stallverkshus finnes, i regel i stéllverkshusets
nedre vaning, eljest ute pa bangarden.

40. A bild 39 visas ett spannverk for véaxel- och forreglingsledningar,
avsett att anordnas fristdende ute pa bangarden. Detsamma ar av Statens jarn-
véagars normalkonstruktion. A stativet 1 lagrade tvenne hadvarmar 8 och 9 &ro
forsedda med tyngder eller motvikter 10 och 11. Vid h&varmarnas andra
dnda &ro linskivor 6 och 7 anordnade, omkring vilka ledningstradarna fo-
ras fran & stativet befintliga linskivor 2, 3, 4 och 5. Den ena traden loper
fran linskivan 2 omkring linskivan 6 till skivan 3 och den andra fran

Bild 37. Vickelmaskin. Ledningsskarv.
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Bild 38. Spiinnskruvar. Ledningshrottforbindning.

linskivan 5 omkring 7 till 4. 1 tvenne lager 12 och 13, fastade & havar-
ilarna 8 och 9, & en tandad stdng 14 — sparrstdng — lagrad, vilken
Ioper i ett & stativet anordnat, med tvenne tander 16 forsett sparrstycke
15. Vid t. ex. véaxelomstallning oOkas spanningen i den ena ledningstra-
den, under det att spanningen i den andra sjunker. Déarvid hdjes den ena
och sinkes den andra motvikten, i foljd varav sparrstdngen 14 forstalles
och hakar i endera av sparrtanderna 16. H&rigenom foérhindras, att spann-
verkets motvikter kunna hojas sd mycket, att vederborlig havstang eller
vev & stallverket kan foras till andlage, for den handelse t. ex. samhérande
vixd av nagon anledning e foljer med vid oml&aggningen. | normalt
ldge intager sparrstdngen 14 ett |4ge mitt emellan sparrtanderna 16, var-
igenom motvikterna utan hinder kunna héja sig, nar de bagge lednings-
trddarna i anledning av sjunkande temperatur sammandraga sig.



Varje spannverk maste vara forsett med pa forenamnda sétt verkande
sparrinrattning, och &ar det av vikt, att densamma alltid fungerar tillforlit-
ligt. Forslitna delar & dylik spéarrinrattning maste for den skull i god tid
utbytas.

Det & bild 39 visade spannverket, som &ar avsett for en dubbelledning
och i foljd darav kallas enkelt spannverk, har 0.47 m utjamningsférméga,
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Bild 39. Spinnverk for viixel- och firreglingsledningar.

d. v. s. att den genom temperaturvaxlingar uppkommande langdférandringen
i ledningen kan utan hinder uppga till 470 mm. Spannverket kan for
den skull anvandas i intill 450 & 500 m langa ledningar. Den rorelsevag
i ledningen, som detsamma kan &stadkomma vid ledningsbrott, uppgar till
0.53 m. Ar spannverket avsett att insattas i under marken férlagd ledning,
anordnas de undre linskivorna langre ned a stativet samt omgivas av en
skyddslada utav plat, sdsom & bild 39 med streckade linjer antydes.



A samma stativ kunna kompensationsmrattningar fér tva dubbelledningar
vara anordnade. Dylikt spannverk kallas da dubbelt.

41. Bild 40 visar ett enkelt spannverk & fristdende fundament och avsett
for langa signalledningar. Detsamma, som likaledes & av Statens jarnvagars
normalkonstruktion, har 1.15 m utjamningsférmaga och kan vid ledningsbrott
astadkomma 19 m rorelsevag i ledningen. For att uppna denna stora rorel-
sevdg aro linskivorna 5 lagrade & de omkring axeln 3 rorliga havarmarna
4. Da ledningen brister och motvikterna 1 falla, dragas havarmarna 4 av
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Bild 40. Spinnverk for signalledningar.

de med resp. motviktshavarmar 6 forbundna dragstangerna 2 &t det prick-
streckade laget, varigenom linskivorna 5 och 7 avlagsnas fran varandra. A
spannverk fér signalledningar, i vilka erfordras blott 1.4 m roérelsevéag vid
iedningsbrott, anordnas axeln till linskivorna 5 fast & stativet, varvid
héavarmarna 4 och dragstadngerna 2 bortfalla.

42. SA kallat hogt spannverk av Aktiebolaget Sodertdlje Verkstaders
konstruktion att anvandas vid signalledningar visas & bild 41. Lednings-
tradarna foras fran linskivorna 3 och 4 omkring linskivorna 6 resp. 5 till
12 resp. 13. A linskivornas 5 och 6 axel & en motvikt 7 av erforderlig
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Hogt spiinnverk, A.-B. Sidertillje Verkstiiders konstruktion.

Bild 41.






storlek anordnad. Densamma ar fast férbunden med en uppatriktad sparr-
stdng 1. Vid omstallning av signalinrattningen gripa sparrstangens tander
in i ett sparrstycke 2, anordnat & stativets Ovre del, varigenom icke av-
sedd hoéjning av motvikten forhindras. A stativets nedre del antydda lin-
skivor 8, 9, 10 och 11, s. k. nedre vinkelhjul, anordnas for |agt liggande
eller under, marken forlagd ledning.

43. A bild 42 visas under stallverk med h&avstéanger i stéllverkshu-
sets nedre vaning anordnat spannverk av firman Max Jiidel & C:is kon-
struktion och avsett for signalledning. Sparranordningarna a spannverk av
namnda firmas modeller avvika i princip fran férut beskriva konstruktioner
darigenom, att sparrstdngen &ar anordnad & stativet, under det att motvikts-
havarmarna aro férbundna med tandade sparrstycken eller sparrbackar, som
vid forstallning av namnda havarmar sparra mot sparrstangen.

Den allmanna anordningen av spannverk i stallverkshus nedre vaning
framgér av bild 18 B.

g) Vaxellas.

44, | och for kontroll av att anliggande vaxeltunga sluter ordentligt till
sin stodral, anordnas véxellds, dven kallat vaxelspetslas, i vaxeln. Dylika las in-
delas, beroende pa konstruktionen, i hakvaxellds och lankvaxellds samt in-

justeras s, att vaxeln ej kan fullt omlaggas och ej heller forreglas, déarest
ett foremal av 5 mm tjocklek eller darutéver forefinnes mellan stodral och
anliggande tunga.

45. Hakvaxellas av Statens jarnvagars normalkonstruktion i enkel vaxel
visas & bild 43 A. De bagge hakarna 3 och 13 é&ro vridbara kring bul-
tarna 7 och 14, vilka &ro anordnade i vid tungorna fastade lager 6 och 15.
Genom bultarna 8 och 12 &ro namnda hakar férbundna med dragsténgen
10, som vilar & valsarna 2 och 20. Hakarnas 3 och 13 spetsar vilaresp. glida
vid omlaggning av véaxeln pé glidstolar 4 och 16, fastade & stodralerna
5 resp. 18. De i dragstangen 10 anordnade bultarna 8 och 12 hava
fyrkanthuvud, som vid dragstangens forskjutning lagga sig an emot resp.
vid véxeltungorna fastnitade hakar 9 och 11 samt 6ppna anliggande tunga.

A bild 43 B visas schematiskt hakvéaxellasets funktion vid vaxelom-
laggning. Fall | markerar véxeln i det ena &andlédget med vénstra tungan
anliggande. Denna héalles prassad intill stédralen och &ar forreglad darige-
nom, att haken 3 fullt sluter omkring glidstolen 4. Forskjutes dragstangen
10 80 mm &t hoger, vrider sig haken 3 omkring den & véaxeltungan lag-
rade bulten 7 samt frigér forreglingen av anliggande tunga — fall II.
Samtidigt forskjutes den franliggande tungan 80 mm narmare sin stodréal,
i foljd av att hakens 13 spets glider langs kanten 17 & glidstolen 16. |
samma 0gonblick, som haken 3 frigjort férreglingen av anliggande tunga,
har bultens 8 huvud slagit an mot haken 9 (se bild 43 A). Vid fortsatt
forskjutning av dragstdangen 90 mm at hoger, Oppnas férut anliggande
tunga och den andra tungan lagges intill sin stodra. Fall 11, bild 43 B,
visar hakarnas lagen, nar dragstangen forskjutits halvten av sistnamnda
vag, d. v. s. vaxeln ligger halv om halv med bagge tungorna franliggande
frdn resp. stodraler. Oppningen mellan véxeltunga och stédral, matt vid
bultarna 7 och 14, uppgar héarvid till 45 mm. Forskjutes dragstangen,
sedan foérenamnda rorelsevdg & 90 mm fullbordats, ytterligare 80 mm
at hoger, vrider sig haken 13 omkring bulten 14 och sluter omkring glid-
stolen 16 samt forreglar den nu anliggande hégra tungan — fall IV. Sam-
tidigt 6ppnas den vanstra tungan fullt, och véxeln befinner sig i sitt andra
andlage. Rorelsen i vaxelns dragstang vid vaxelomlaggning uppgar séledes






till 250 mm med 80 mm fdrreglingsvdg for hakarna 3 och 13 (80 + 90
+ 80)5

Ar vaxel endast lokalt omlaggbar, anordnas i hdlen 1 och 19 & drag-
stdngen 10, bild 43 A, bultar med runda anslagsbrickor, som lagga sig an
emot ralsfoten till resp. stodréler och tjana sasom fasta anslag for vaxeln
i densammas andlagen. Dylika anslagsbrickor erfordras daremot icke vid
centralt omléaggbar véaxel.

Om hake eller tillhorande glidstol ar s& mycket forsliten, att haken
kan sluta omkring glidstolen, aen om ett féremadl av. 5 mm tjocklek an-
bringas mellan stdédrdl och anliggande tunga, avhjdlpes detta genom att
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Bild 43 B. Hakviixellisets funktion vid viixelomliggning.

anbringa mellanldgg av lamplig tjocklek mellan glidstol och stédrél vid a,
bild 43 A.

Forenamnda véaxellds &r uppkorbart, d. v. s. att vaxeln kan uppkoras
av jarnvagsfordon, utan att vaxeltungor eller vaxellds skadas. Vid véaxel-
uppkorning prassar det ena hjulet av fordonets forsta hjulpar franliggande
tunga mot sin stodral, varvid vaxelldsets dragstang forskjutes och vrider
haken till anliggande tunga s& mycket, att denna tungas forregling upp-

*) A elektrisk stallverksanlaggning uppgér rorelsevagen i dragstédng till vaxellds blott
till 240 mm, i anledning varav hakarnas forreglingsvdg minskas med 5 mm (75 + 90 +
75).
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haves, innan det andra hjulet a framsta hjulparet stravar att 6ppna den
anliggande tungan.

Hakvaxelldas av . omnamnda konstruktion kunna anordnas blott i sddana
véaxlar, vilkas fotplatar sluta omkring 550 mm innanfér véaxelspetsen.

46. A bilder 44 och 45 visas hakvaxelldas av Statens jarnvagars normal-
konstruktion i enkel resp. dubbel korsningsvaxel. For varje vaxel erfordras 2 st.
vaxellds, namligen ett i vardera andan av korsningsvaxeln.

Dubbel korsningsvaxel, som ar forsedd med véaxellas eller som inta-
gits i forregling, har s. k. parallellkopplade tungor, d. v. s. att tungorna a
och b (resp. ¢, och d,), bild 46, &o anliggande, under det att tungorna a,
och b, (resp. c och d) aro franliggande. | anledning héarav erfordras for
korsnings véxelns mandvrering 2 véaxelstall (resp. 2 havstanger eller vevar),
namligen ett for vardera &anden av vaxeln. | det & bild 46 visade laget
ligger vaxeln for fart & raksparet E—F. Skall fordon framféras & kurv-
sparet E—H, maste de enkla vaxlarna a/a, och b/b, omlaggas. Fart & kurv-
spdret G—F kan forst dga rum sedan vaxlarna c/c, och d/a omlagts, och
for fart & raksparet G—H maste samtliga enkla vaxlar omléaggas.

[ VExe/sisH,

Vaoxels/ah.
[

Bild 46. Dubbel korsningsviixel med parallellkopplade tungor.

Vid dubbel korsningsvaxel med s. k. korskopplade tungor (tungorna
a, b, c, d resp. a, b, c, d samtidigit anliggande), mandvreras samtliga
véxeltungor medelst ett gemensamt véxelstall. | véxelns ena lage &ro dar-
vid de bagge raksparen och i véxelns andra lage de bagge kurvspéren far
bara. Pa sadant satt kopplad korsningsvaxel kan icke forreglas sasom
skyddsvaxel.

For mandvrering av enkel korsningsvéaxel, som ar fdérsedd med véaxel-
I&s eller intagits i forregling, begagnas likaledes 2 véaxelstall (resp. havstanger
eller vevar), namligen ett for var och en av de bagge enkla véxlarna, av
vilka korsningsvaxeln & sammansatt.

47. Lankvéaxellas av Statens jarnvagars normalkonstruktion i enkel véaxel
visas a bild 47. P& det med vaxelns fotplatar 1 och 17 férbundna plattjarnet 18
ar ett gjutstdlslager 22 fastat, i vilket en arm 20 &r vridbart lagrad medelst
bulten 21. N&amnda arm &r genom bulten 8 férbunden med dels véaxelns
dragstdng 13, dels ock lankar 7 och 9. De senare ao genom bultarna 6
och 10 forbundna med skanklarna 5 och 12, vilka &o vridbara omkring
bultarna 4 och 14 i véaxelns tungor 3 och 15. | det & bilden visade lage,
hdlles anliggande tunga 3 av skankeln 5 prassad intill stédralen 2 darigenom,
att skankelns med lanken 7 foérbundna &nde ligger emot gjutstalslagrets 22
kant 19. Den andra vaxeltungan halles av skankeln 12 i franliggande
lage. Vid omlaggning av vaxeln ror sig forst franliggande tunga 85 mm.
innan anliggande tunga frigores och borjar rdra sig, d. v. s. innan skankeln
5 vridit sig omkring bulten 4 i tungan 3 sa& mycket, att skankelns inner-
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anda lamnat kanten 19 & gjutstals-
lagret 22 och kan glida langs samma
lagers kant 11. Darefter rdra sig
bagge tungorna samtidigt 80 mm,
varefter forut franliggande tunga 15
blir anliggande. Under darpa fol-
jande rorelse av 85 mm fastlases
anliggande tunga darigenom att skan-
kelns 12 innerédnda kommer att skju-
tas in langs gjutstalslagrets 22 kant
23. Rorelsen i vaxelns dragstang ar
sdledes liksom vid hakvaxellas 250
mm. Over véxelldset & anordnat
en skyddskappa 24 av 3 mm tjock plat.

Det ar av vikt, att lankvéxel-
lasets skanklar (5 och 12) &ro nog-
grant injusterade till sin langd, sa
att anliggande tunga vederborligen
sluter till sin stodréal. Skulle véxeln
kunna fullt omlaggas, &ven om ett
foremdl av. 5 mm tjocklek anbringas
mellan stédrdl och anliggande tunga,
skall forst undersdkas, huruvida stdd-
rdlen ger med sig och saledes icke
ar ordentligt fastskruvad eller har
forslitna klambrickor. Ar sa icke
forhallandet, skall véaxellaset justeras
genom erforderlig fdrlangning av
vederboérlig skankel.

Lankvaxellds, som liksom hak-
véaxellds ar uppkorbart, begagnas i
véxel, vars fotplatar skjuta framom
vaxeltungornas spetsar och darigenom
forhindra anvandningen av  hak-
vaxellas.

Bild 48 visar anordningen av
lankvaxellas i dubbel korsningsvéaxel.
Sasom forut omnamnts, erhaller den-
samma parallellkopplade tungor.

48. Vaxellas (av hak- eller lank-
konstruktion) inladggas i alla centralt
om!aggbara véxlar samt i regel i lo-
kalt omlaggbara tagsparsvaxlar, som
forreglas fran stallverk.

Vid nytillverkning utav véxlar
av nyare modell vid Statens jarn-
vagar levereras desamma numera for-
sedda med hakvaxellas.

b) Véaxel- och sparsparromlagg-
ningsinrattningar.

49. Vaxelomlaggningsinratt-
ningar. Vid omlaggning av en véaxel-
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Vixelomliiggningsinriittning med parallellt tradangrepp, Max Jiidel & C:is konstruktion.

Bild 49 B.



havstang resp. vaxelvev a stallverk oOverfores rorelsen i ledningen till
vaxeln genom vaxelomlaggningsinrdttningen (&ven kallad véxeldrivanordning).
Densamma & anordnad vid vaxel spetsen och star i forbindelse med véaxelns
dragstang (bild 9).

Vaxelomléaggningsinrattning &ar i regel férsedd med spéarranordningar,
som'vid ledningsbrott i farbart ldge av véxeln sparra densamma i ndmnda
lage. Med farbart ldge av vaxeln avses, att anliggande tunga sluter vél
till sin stodral, och att 6ppningen mellan franliggande tunga och den andra
stodralen icke understiger 80 mm.

50. A bild 49 A och B visas vaxelomléaggningsinréattning av firman Max
Jidel & C:is konstruktion med parallellt angrepp, d. v. s. att ledningen &r férd
parallellt med véaxeln. De bagge ledningstrddarna 4 och 5 (bild 49 A) é&ro
fastade vid resp. sparrhakar 8 och 7, vilka dro anordnade & vinkelhdvarmen
10 samt &aro forsedda med nedatriktade nasor 14 resp. 15. Ledningstraden

Bild 50. Viixelomliiggningsinrittning med vinkelriitt tridangrepp, Max Jidel & C:is
konstruktion.

5 & ford omkring linskivan 9. Vinkelhavarmen 10 &r vridbar omkring
tappen 1 samt forbunden med véaxelns dragstdng 13. Tva & forenamnda
vinkelarm féastade spiralfjddrar 3 och 11, vilkas spanning kan regleras med
tillhjalp av muttrarna 2 och 12, &ro anslutna till resp. spéarrhakar 7 och 8.
Vid omlaggning av vaxeln fran det a bilden visade laget drager lednings-
tradden 4 och omstéller vinkelhavarmen 10 till det andra andlaget. Genom
den spanning, som det i ledningen anordnade spannverket utdvar i led-
ningstrddarna 4 och 5, hallas sparrhakarna 8 och 7 i sadana lagen, att
desammas nedatriktade nasor 14 och 15 vid vinkelhdavarmens omstallning
utan hinder kunna passera forbi sparrsegmentet 6, som ligger i ett lagre
plan &an berérda vinkelhdvarm 10. Skulle ledningstraden 5 brista, utévar
det i ledningen befintliga spannverket dragning i ledningstraden 4 samt
strdvar att kasta om véaxeln. Daéarvid drager fjadern 3, i anledning av att
spanningen i den brustna ledningstrdden 5 upphort, sparrhaken 7 inat i
sadant lage, att densammas nedatriktade nasa slar emot segmentet 6 (bild
49 B) samt forhindrar, att vaxeln slar 6ver och intager ett lage, som g
motsvarar laget & samhoérande havstang resp. vev i stallverket. | pa sa
satt sparrat lage skall anliggande tunga fortfarande sluta till sin stédral,
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Bild 51 A.

Viixelomliggningsinriittning, A.-B.

Sodertiilje Verkstiiders konstruktion.
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¢, A.-D, Sodertiilje Verkstiiders konstruktion.

Viixelomliggningsinriittnin

51 B.

Bild

och Oppningen mellan franliggande
tunga och den andra stodralen far icke
understiga 80 mm. Vé&xelomlagg-
ningsinrattningen ar forsedd med plat-
skyddslada, som &ar Oppen i botten
och har lock av durkplat.

For att berdérda spéarranordning
skall fungera tillforlitligt fordras, att
sparrhakarna 7 och 8 hallas rena
fran smuts och beckad olja, att spiral-
fjadrarna 3 och 11 &ro lagom spéanda,
samt att sparrsegmentet 6 &r ratt
injusterat. For reglering av laget &
berérda segment har detsamma av-
langa hal for de bagge skruvbultar,
medelst vilka segmentet ar fastat a
omlaggningsinréttningens plattjarns-
fundament.

Ar ledningen férd vinkelratt
mot vaxeln, erhdller vaxelomlagg-
ningsinrattningen det utseende, som
visas & bild 50.

51. Véxelomlaggningsinréttning
av  Aktiebolaget Sidertdlje  Verkstaders
konstruktion visas a bild 51 A och B.
Densamma bestar av ett i en plat-
skyddslada inrymt hjul 2 (bild51 A), till
vilket vaxelns dragstang 3 ansluter.
Hjulets ena arm har tvenne tappar
4 och 7, & vilka sparrsegment 8 &r
rorligt anordnat darigenom, att det-
samma har avlanga hal 5 och 6.
Vid sparrsegmentet &aro ledningstra-
darna 1 och 10 féastade. Omlagg-
ning av véaxeln sker genom kringvrid-
ning av hjulet 2 ett kvarts varv i
vederborlig riktning, varvid spérrseg-
mentet 8 forblir ororligt i forhallande
till hjulet. Vid ledningsbrott for-
stalles daremot namnda segment pa
satt, & bild 51 B visas, varvid detsam-
mas ena nésa skjuter in i sparrstyc-
ket 9 och kvarhaller vaxeln i farbart
lage. FOr att berdrda sparrsegment
skall vid ledningsbrott tillforlitligt
fungera, &ar det av vikt, att de i det-
samma anordnade avlanga halen 5
och 6 hallas fria fran smuts. A bild
51 visat vaxellds ar av A.-B. Soder-
tdlje Verkstaders konstruktion.

52. Daérest centralt omlaggbar
véaxel jamval skall vara inréattad for
lokal omléggning, anordnas vid véxel-



omlaggningsinrattningen en sarskild havstadng harfér. Dylik havstang av
Statens jarnvagars normalkonstruktion visas & bild 52. Den vid havarmen 4
fastade dragstangen 3 ar férbunden med vaxelomlaggningsinrattningen. Medelst
manschetten 2 kan havstangen 1 tillkopplas havarmen 4 och darefter an-
vandas fér omlaggning av véaxeln lokalt (t. ex. vid vaxlingsrorelser). |
frankopplat lage kan havstangen 1 lasas med tillhjalp av haspen 5 och
ett hanglas, varigenom lokal omlaggning av véxeln utav obehdérig férhindras.

53. | regel ar varje centralt omlaggbar véxel férsedd med vaxellykta.
Stativ till sddan lykta kan vara anordnat antingen pa fristdende fundament
eller ock p& gemensamt s&dant med véaxelomlaggningsinrattningen. A bild
53 visas vaxellykta med stativ & fristdende
fundament av Statens jarnvéagars normal-
konstruktion. Forbindelsestdngen mellan
vaxellykta och véaxel, bestdende av 16 a
20 mm rundjarn, anslutes vid dglan 1.
Densammas andra &ande anknytes pa
lampligt satt till vaxelns dragstang, t. ex.
sasom & bild 49 A angives.

A véaxelomlaggningsinréattningens fun-
dament anordnat lyktstativ av Aktiebo-
laget Sodertdlje Verkstaders konstruktion
visas & bild 51 A.

Vid dubbel korsningsvéxel kan s. k.
vaderkvarnslykta anvéndas i stéllet for
4 . lyktor av & bild 53 visad typ. En
sadan lykta angives & bild 54. De av
pld tillverkade vingarna2 och 5, fig. A,
tacka, beroende pa vaxelns lage, tva av
de av mjolkglas bestdende falten 1, 3,
4 och 6, varvid de 6vriga bagge félten
bilda signalbilden. Vingen 2 samhér med -
fdlten 3 och 6 samt den andra vingen
med de bagge o6vriga falten. A lyktans
motsatta sida finnas motsvarande vingar
och falt. Vingarna aro férbundna med
stangledningar 8 och 11, fig. B, som
genom vinkelhdvarmar 7 och 12 aro anslutna till korsningsvaxelns bagge
vaxelpar. Genom denna anordning félja vingarna véaxelparens rorelser,
sd att behoriga signalbilder erhdllas. De for korsningsvéxelns olika lagen
ifraigakommande signalbilderna visas a fig. B—E, & vilka sidoprojektioner
9 och 10 av lyktan angivits, sedda fran farriktningen.

54. Sparsparromlaggningsinrattning, till vilken ledningen fran spar
sparrhavstang resp. vev ansluter, har motsvarande andaméal som vaxelom-
ldggningsinrattning och kan vara av samma konstruktion som denna.

Bild 52. Hivstiang for lokal omliggning
av centralt omliggbar viixel.

i) Forreglingshjul.

55. Forreglingshjul begagnas for:

a) forregling av vaxlar och sparsparrar, som &aro endast lokalt omlaggbara,

b) kontrollférregling av centralt omléggbara vaxlar, samt

c) forregling av rorliga broar (se sid. 104).

Dylika hjul anordnas invid resp. véaxlar, sparsparrar och rorliga broar
samt &o antingen foérbundna med fdrreglingshévstéanger (se bilder 13 och



14) eller forreglingsvevar & stéllverk, darvid mandvreringen sker genom omlagg-
ning av ndmnda havstanger resp. vevar, eller ock forlagda i signalledningarna,
i vilka fall férreglingshjulen manévreras samtidigt med signalinrattningarna.

Forreglingshjulen uppdelas med avseende pa konstruktionen i andfor-
reglingshjul..och forreglingshjul for genomgdende ledning.

56. Andforreglingshjul begagnas, nar ledningen icke fortsatter till
ett annat forreglingshjul eller till en semafor. Dylikt hjul kan saledes blott
finna anvandning i forreglingsledning och sdsom det sista i ledningen be-
fintliga. Bild 55 visar ett andférreglingshjul av Statens jarnvégars nor-
malkonstruktion vid endast lokalt omléaggbar enkel véxel. Hjulet 4 ar
forsett med en forreglingskam o. Over
namnda hjul befintlig forreglingslinjal 2 é&r
forbunden med vaxelns dragstang 1. | det
a figuren A visade laget & vaxeln fri att
omlaggas. Nar vaxeln skall forreglas, vri-
des forreglingshjulet genom omlaggning av
samhorande forreglingshavstang resp. vev a
stallverket, varvid fdrreglingskammen 5 I6per
in i ett & forreglingslinjalen 2 befintligt spar
3 (figuren B). Omlaggning av véxeln kan
darefter ej dga rum. Intager vaxeln det mot-
satta laget mot vad & bild 55 visas, sd &ar
forreglingslinjalen med tillhérande spar for-
skjuten.  Forreglingshjulet kan déarvid ej vri-
das sin fulla vag och e€j heller véaxeln foérreg-
las, enéar forreglingskammen slar emot linjalen.
Forreglingshjulet ar forsett med platskydds-
lada, som & Oppen i botten. Locket ut-
gores i regel av durkplét.

Skall vaxeln forreglas i bagge éndléagena,
upptagas tva spar i forreglingslinjalen pa sétt,
‘ a4 bild 14 antydes. D& véaxeln intager det ena
. andlaget, kan forreglingshjulet vridas t. ex.
| at vanster men ej a hoger. | véxelns mot-
satta andlage kan namnda hjul vridas blott
at det andra hallet.

Erforderliga spéar i forreglingslinjal upp-
tagas forst sedan foérreglingshjulet monterats
vid vaxeln. Ar vaxeln forsedd med véxellas,
skall dylikt spdr hava omkring 15 mm spel-
rum & vardera sidan om forreglingskammen
i véxelns forreglade lage. Har daremot véxeln
icke vaxellds, far spelrummet & viss sida om
forreglingskammen icke uppgd till mer an
1 4 2 mm, sa att vaxeln icke kan forreglas, om ett féremdl av 5 mm tjock-
lek forefinnes mellan stdédra och anliggande tunga.

A bild 55 &ro forreglingshjul och véxelstall anordnade péa vardera
sidan om vaxeln. Desamma kunna dock, darest sa pa grund av lokala
forhallanden & lampligare, forlaggas p& samma sida, i vilket fall vaxel-
stallet uppsattes mellan férreglingshjul och véaxel.

57. Forreglingshjul for genomgaende ledning finner anvandning,
nar ledningen fortsatter till ett annat férreglingshjul eller semafor. Dylikt
hjul ar i princip sd anordnat, att detsammas forreglingsanordning icke roéner

| Sis

Bild 53. Viixellykta.
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Viixellykta vid dubbel korsningsviixel.
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nadgon inverkan av de pa grund av temperaturvaxlingar uppkommande
Jangdforéandringarna i ledningen. | anledning hé&rav kan ett i ledningen
insatt spannverk, vilket lampligast uppsattes mellan stéllverket och forsta
forreglingshjulet, verka a hela ledningen. Ar forreglingshjulet forlagt i
signalledning, skall konstruktionen déarjamte vara sadan, att forreglings-
hjulet icke foérhindrar, att semaforen vid ledningsbrott tillforlitligt intager
stoppstéllning, var helst i signalledningen brottet &ger rum.

A bild 56 visas ett forreglingshjul fér genomgdende ledning av Statens
jarnvagars normalkonstruktion. Den ena ledningstraden 3, fig. A, ansluter till
linhjulet 2 och den andratraden 4 till linhjulet 5 pa sadant sétt, att da lednings-
tradarna rora sig & samma hall, vrida sig hjulen i motsatt riktning i for-
hallande till varandra, Rora sig daremot tradarna at motsatta hall, vrida
sig de bagge hjulen 2 och 5 i samma riktning. N&amnda hjul hava pa
innersidorna koniska kuggkransar 9 och 10, fig. B, i vilka det koniska
kugghjulet 7, fig. A, ingriper. Axeln 8 till berérda kugghjul &r fastad a
navet 11, benamnt urkopplingsnav, & vars ovre sida de med snett stallda
sidoytor forsedda tanderna 12 och 13, fig. E, aro anordnade. Regelskivan
14 vilar & urkopplingsnavet 11, vars tander 12 och 13 skjuta in i mot-
svarande urtagningar 20 och 21, fig. C, & undersidan till regelskivans nav,
samt forbinda darigenom urkopplingsnavet 11 och regelskivan 14 med var-
andra. A ovre sidan av sistnamnda skivas nav & anordnad en tand 19.
Bygeln 6, vilken sammanhaller hela konstruktionen, har en mot sistnamnda
tand svarande urtagning 15, fig. D, sd anordnad, att d& forreglingsskivan
intager ett visst lage, kan densammas tand 19 skjuta in i bygelns urtagning
15 samt namnda skiva lyftas och frigéras fran forbindelsen med urkopp-
lingsnavet 11. Forreglingslinjalen 23 star i forbindelse med den véaxel
eller sparsparr, som forreglingshjulet &ar anordnat vid. D& forregling av
vaxeln resp. sparsparren skall &ga rum, roéra sig ledningstraddarna vid om-
laggning av motsvarande héavstadng eller vev & stallverket & motsatt hall.
Darvid vrida sig linhjulen 2 och 5 i samma riktning samt medtaga kugg-
hjulet 7 med tillhérande nav 11. Kugghjulet svanger séledes omkring axeln
1 och kan ej vrida sig omkring sin egen axel 8. Den med navet 11 ge-
nom detsammas tander 12 och 13 fdérbundna regelskivan 14 medtages jam-
val, och skivans kam 16 ingar i sparet 22 uti forreglingslinjalen 23 samt
forreglar vaxeln resp. sparsparren. Nar samhorande havstang eller vev & stéll-
verket aterféres till normallage, vrider sig hela systemet i den andra rikt-
ningen och atergar till ursprungligt lage. Vid férandringar i ledningens
langd genom temperaturvaxlingar roéra sig ledningstradarna 3 och 4 at
samma héll. Darvid vrida sig linhjulen 2 och 5 i motsatt riktning i for-
hallande till varandra, varvid kugghjulet 7 wvrider sig kring sin axel 8.
Navet 11 samt regelskivan 14 réna hérav icke nagon inverkan utan for-
bliva stillastaende.

Om ledningstrdden 3 brister vid r, fig. A, samt i ledningen befintligt

2

spannverk ar insatt a sidan s om foérreglingshjulet, s& draga spannverkets

fallande motvikter i ledningstrdden 4. Intager darvid forreglingslinjalen
23 det & figuren A visade laget, vridas samtliga hjul &nda till dess att
regelskivans 14 kam 16 slar emot forreglingslinjalen vid t. | detta lage

av namnda skiva befinna sig dess tand 19 mitt under motsvarande urtag-
ning 15 & bygeln 6 samt urtagningen 17 i skivans kam 16 mitt under lin-
jalen 23. Regelskivan kan nu lyftas samt frankopplas navet 11. Detta
blir ock fdljden, en&dr den av spannverket utdvade dragkraften i lednings-
traden 4 stravar att ytterligare vrida linhjulen 2 och 5, varvid de snett

stdllda sidoytorna a tanderna 12 och 13 & urkopplingsnavet 11 préssar regel-






Kontrollforregling av dubbel korsningsviixel.

Bild /8.

skivan 14 uppat. Harigenom fri-
goras linhjulen 2 och 5 fran for-
bindelsen med regelskivan 14
samt kunna vridas vidare, och
erforderlig rorelsevag erhdlles i
ledningen for att, om t. ex. for-
reglingshjulet ar forlagt i en sig-
nalledning, draga semaforen till
stopp.

58. Kontrollforregling. Sa
som foérut angivits, forreglas cen-
tralt oml&aggbar vaxel darigenom,
att samhorande havstang fastlases
inom stallverket vid tagvagshav-
stdngs omstallning. Ar dylik véxel
motviaxel i tagvag, forses densam-
ma numera i regel med kontroll-
forregling for varje vaxeltunga,
varigenom trafiksékerheten i avse-
vard grad hojes. Hartill begagnas
forreglingshjul, som ar férsett med
dubbla foérreglingslinjaler, direkt
férbundna med vaxeltungorna. A
bild 57 visas dylik kontrollférreg-
ling med anvandning av andf orreg-
lingshjul. Forreglingslinjalen 1 star
i forbindelse med véxeltungan 3,
som i det & bilden visade vaxel-
laget ar anliggande, samt lin-
jalen 2 med vaxeltungan 4. For
att kontrollférreglingen skall gora
avsedd nytta, far spelrummet a
i linjalen till anliggande tunga
icke Overstiga 4 mm, utan bor
vara 2 & 3 mm. Spelrummet b
samt spelrummen c¢ och d i lin-
jalen till f rédnliggande tunga béra
daremot uppgd till omkring 15
mm.

Kontrollférregling av de
bagge enkla véaxlarna vid en
dubbel korsningsvaxels ena &ande
kan ordnas antingen med tva
stycken forreglingshjul, namligen
ett for vardera véxeln, eller med
endast ett forreglingshjul, vars
bagge linjaler anslutas till resp.
vaxeltungor genom ett system av
stanger, sdsom bild 58 utvisar.

Ar centralt omlaggbar véxel
jamval lokalt omlaggbar, s &r
forregling av densamma medelst
forreglingshjul nédvandig, icke



endast om véaxeln ar motvéaxel i tdgvag, utan dven om densamma kommer
ifrdga att forreglas sdsom skyddsvaxel for att forhindra, att vaxeln, d&a sam-
horande havstang eller vev a stallverket &r fastlast, kan genom anvand-
ning av den lokala omlaggningshavstangen med vald omlaggas.

59. Vid Statens jarn-
vagar finnas ett flertal kon-
struktioner & forreglings-
hjul for genomgéende led-
ning i bruk, vilka avvika ZiE
frdn  Statens jarnvagars ‘
ovan beskrivna normalkon-
struktion, t. ex. av firman
Max Judel & C:o levererade
med cylindriska istallet for
koniska kuggvaxlar samt
s. k. kurvforreglingshjul.
Sist ndmnda hjul ké&nne-
tecknas darav, att de bagge
linhjulen &ro forsedda med
kurvspar & sina mot varan-
dra vanda sidor. | ndmnda
sp&r lopa tappar, som aro férbundna med en bygel, vilken vid linhjulens
kringvridning i motsatt riktning i forhallande till varandra av tapparna for-
skjutes, varigenom vaxeln eller sparsparren forreglas eller frigoras.

Bild 59. Sparrbom.

k) Sparsparrar.

60. Over sidospér, som utmynnar i tagspar och som ej ar forsett med
skyddsvaxel, anordnas sparsparr for att forhindra, att jarnvagsfordon fran
sidosparet kan inforas pa tagsparet, d& tag skall framga.

Flera olika konstruktioner & sparsparrar finnas i anvandning vid Sta-
tens jarnvagar.

Bild 60. Spérrklotsar.



Stopp- och urspiaringssko.

Bild 61.

61. Den éaldsta typen & den s. k. sparrbommen (bild 59), utgérande
en over sparets ena eller bagge ralsstrangar utlagd trabom, som i regel &r
forsedd med ett urspdringsjarn. Detta har till andamal att, om bommen
pdkores med sa stark fart, att fordonets hjul hoppar 6ver densamma, for-



orsaka urspdring. Sparrbommar anskaffas numera sallan eller aldrig till
nyanlaggningar, enar de &ro ohandterliga, taga stort utrymme i ansprak for
mandvreringen, samt mera effektiva sparsparrkonstruktioner finnas.

62. En a ett flertal platser anvand sparspéarrtyp aro de s. k. sparr-
klotsarna. Dessa bestd av tvenne utav gjutstdl eller smidesplat tillverkade
klotsar, vilka laggas en & vardera réalsstrangen (bild 60). Klotsarna ned-
fallas inat sparet medelst vid sidan om detsamma befintlig mandvrerings-
anordning, varvid sparets sparrning upphéaves.

63. Den spéarsparrkonstruktion, som numera nastan uteslutande finner
anvandning vid nyanskaffning, visas & bild 61 och & Statens jarnvagars
normal konstruktion. Densamma, benamnd stopp- och urspdringssko, utgores
av en sko 1 av gjutstdl, som kan upplaggas & den ena ralsstrangen.
Namnda sko &r vridbar omkring axeln 2 och kan nedféllas vid yttre sidan
om réalsstrangen till horisontellt lage. Pakores skon av fordon i pilrikt-
ningen a, slar hjulringen emot ytan 3. Har fordonet sd stark fart, att
detsamma darvid €] stoppas utan aker upp pa& skon, s tvingas fordonet
genom fléansen 4 att urspara Om spéarspéarren pakores i motsatt rlktnlng,
prassar hjulringen ned sparsparren i horisontellt lage, varvid ursparing ej
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Bild 62. Placering av spirspiirr.

ager rum. Sparsparren utfores for hoger eller vanster anordning, allt efter
som eventuell ursparing skall ske & hoger eller vanster. Vilken typ, som
skall anvandas, ar beroende pa sidosparets lage i forhallande till tagsparet.
Vid eventuell ursparing skall namligen den ursparade vagnen icke kastas
mot tagsparet. Den a bilden visade spéarsparren &ar anordnad for ursparing
at hoger. Sparsparrens konstruktion i ovrigt & sadan, att skon 1 kan
anvandas for samtliga forekommande rélsmodeller. Lagret 5 & daremot
av olika typ, beroende pa ralshojd och ralsfotens bredd.

Vid montering av sparsparr skall iakttagas, att densamma forlagges
minst 2.5 och hogst 4 meter innanfér hinderpalen p& sitt, & bild 62 antydes.

Skall sparsparr anordnas for tva spar, sasom a bild 63 visas, erfordras
tvenne stopp- och ursparingsskor, vilka férbindas med varandra och manov-
reras samtidigt. For dylik dubbel sparsparr erfordras ett avstand mellan
de b&gge ralsstrangarna, & vilka skorna skola anordnas, av minst 530 mm.
| foljd harav kan det vara nodvandigt att i ndgon man overskrida ovan
angivna maximiavstand for sparsparrs lage bakom hinderpdle.

64. Spéarsparrar bora icke anvandas i tagspar. Erfordras i sadant
spar sarskilda sparrningsanordningar t. ex. for att skydda en tadgvag, som
sammanloper med eller korsar en annan tagvag, bor sdkerhetsspdr utlaggas.
Ar utrymmet i sparsystemet trangt, kan dylikt spar anordnas pa satt, &
bild 64 visas. Léangden & det i makadam inbaddade sakerhetssparet far
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Bild 63. Sparspiirr, anordnad for tva spar.

avvagas med hansyn till tillgangligt utrymme samt arten av de tagrorelser,

som ifrdgakomma & tagsparet framfor sakerhetssparets véaxel.

Undantagsvis har i stéllet for sparsparr urspdringsvaxel med endast
en tunga (bild 65) funnit anvandning. Vé&xeltungan & av samma modell
som i en vanlig enkel vaxel.



Bild 64. Siikerhetsspar.
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