
d) Ställverkens målning. 

27. Fö r at t u t m ä r k a de olika slagen av s tä l lverkshävs tänger resp. vevar 
målas hävs tängerna 1, bild 4, och v e v a r n a 8, bi ld 20, m e d samhörande pilar 
4 s å lunda : 

å signal och kopp l ingshävs tänger resp. vevar röda, 
å växe lhävs tänger resp. vevar blå, 



å spå r spär rhävs tänger resp. vevar l jusbruna och 
å för regl ingshävstänger resp. vevar gröna. 
Upphö jn inga rna 7, bild 10 A och B, och plåt 6, bild 11 A och B, å häv­

s tångs l inskiva för m a r k e r i n g av växe luppkörn ing m. m. målas röda. A ställ­
ve rk u t v ä n d i g t befintliga fjädrar och skruvbul ta r målas svarta . Ställverks­
appa ra t en i övrigt tillika med t ågvägshävs tänger målas i grå, m ö r k b r u n 
eller mörkg rön färg. Pu t sade ytor målas ej . 

e) Mekaniska ledningar. 

28. Stäl lverkens hävs tänger och vevar förbindas m e d vederbörl iga väx­
lar, s igna l inrä t tn ingar m. m. medels t dubbla ståltrådsledningar, vilka, beroende 
på lokala förhål landen, förläggas över eller unde r marken . På var 10:de k 
15:de meter u p p b ä r a s s tå l t rådarna av å stolpar fästade ledningstrissor. 

29. I växel-, spårspärr- och förregl ingsledningar , d. v. s. ledningar , 
ans lu tna till växel-, spårspärr- eller förregl ingshävstänger resp. vevar , an-

Bild 28. Låsregel å ställbock. 
vändes ståltråd m e d 5 mm diameter , samt i l edningar till signal- och kopp­
l ingshävs tänger resp. vevar s tå l t råd m e d 4 mm diameter . Är förregliugs-
h ju l in lagt i signal- eller koppl ings ledning, insät tes dock i sådan ledning 5 
mm stå l t råd mel lan stäl lverk och förregl ingshjul . 

De bestämmelser, som gälla för tillverkning och leverans till Statens järnvägar av ovan­
nämnda ståltråd, hava följande lydelse: 

Ståltråden skall vara tillverkad av draget gjötstål, som underkastas sådan behandling, 
at t den uppfyller nedan angivna fordringar. 

Å den föreskrivna diametern tillåtes en avvikelse av + 0.1 mm. 
Tråden skall vara fullkomligt rak och får utrullad ej visa spiralform eller bukter. 
Kungl. Järnvägsstyrelsens besiktningsman äger när som helst under tillverkningstiden 

fritt tillträde till verkstäderna för at t övervaka tillverkningen och undersöka därvid an­
vända materialier, och är leverantören skyldig att kostnadsfritt ställa till hans förfogande 
såväl de materialier och apparater som den personal, han behöver i och för provningen. 



Brottgränsen vid avslitning skall vara minst 110 kg pr kvmm vid en kontraktion 
av minst 20 % av den ursprungliga arean. 

Zinköverdraget skall vara jämnt och så tjockt, att det motstår 6 neddoppningar av 
vardera 1 minuts varaktighet i en neutraliserad lösning av 1 del kopparvitriol i 5 delar 
vatten vid + 1 5 ° C. temperatur, innan det blir bortfrätt, så att tråden blir förkopprad. 
Mellan varje neddoppning avsköljes tråden, och den på densamma fastsittande fällningen 
avstrykes varsamt med en mjuk hårpensel. 

Ståltråden skall levereras i ringar med omkring 1450 mm inre diameter och omkring 
55 kg vikt, försedda med 5 band på lika avstånd från varandra. I händelse en ring inne­
håller mer äu en tråd, skall varje i ringen ingående tråd förses med tillräckligt antal band, 
för att trådarna ej skola kunna intrasslas med varandra. 

30. Vid Statens j ä rnvä ga r a n v ä n d a ledningstrissor, b i ld 29, äro av 6 
olika modeller, b e n ä m n d a litt. a, b, c, d, e och f. Li t t a, c och e äro av­
sedda för en dubbel ledning och 
övriga för två dubbe l ledningar 
samt a, b, e och f för ledningar 
i rak linje och c och d för led­
ningar i ku rva . Ledningstr is-
sorna litt. e och f överenss tämma 
med litt. c och d, m e n sakna 
till s i s tnämnda trissor hörande 
upphängn ingsa rmen 1. 

31 . Lednings t r i ssorna fästas 
på ledningsstolpar, som uppsä t t as 
på var 10:de meter för alla under 
marken förlagda ledningar och 
för över m a r k e n ano rdnad led­
ning av 5 mm ståltråd. Fö r 
över marken förlagd ledning av 4 
mm ståltråd uppsä t tas ledningsstolpar på var 12:te meter , om ledningen 
föres i kurva , samt va r 15:de meter , om ledningen ligger i raklinje. Led­
ningsstolparna, t i l lverkade av _L~järn och | -järn, äro av olika modeller, be­
roende på antalet ledningar samt h u r u v i d a l edn ingarna äro förlagda över 
eller under marken . A bild 30 visas ledningsstolpar för över m a r k e n för­
lagda ledningar . E n k l a ledningsstolpar mod. 1 — 6 användas för 1—12 dub­
belledningar i rak linje samt 1 — 6 dubbel ledningar i kurva . F ö r flera än 
12 ledningar i rakl inje resp. 6 ledningar i ku rva uppsä t tas s tolpar av mod. 
7—24. Stolparna h a v a i regel en höjd av 1 m över m a r k y t a n (mod. 1, 
3, 5 etc) . Vid övergång från u n d e r till över m a r k e n förlagd ledning för-
lägges densamma i j ä m n st igning på sätt, å bild 31 visas. 

Vid vissa platser i Nor r land hava ledningsstolpar m e d en höjd över 
marken av 2.2 meter och däru töver funni t a n v ä n d n i n g i följd av de snö­
massor, som därstädes k u n n a förefinnas. 

Bilder 32 och 33 visa ledningsstolpar för unde r m a r k e n i k u r v a resp. 
raklinje förlagda ledningar . 

Vid åtskilliga av o v a n n ä m n d a ledningstolpsmodel ler k u n n a J_-järnen u t an 
hinder ersättas av räler, därest kasserade sådana finnas t i l lgängliga och an­
vändning av dem skulle visa sig vara mera ekonomisk än at t begagna J_-järn. 

32. Under m a r k e n förlagda ledningar täckas i regel med trätrummor, 
tillverkade av impregnerad eller t järs t ruken, 50 mm tjock plank, bild 34. 
Trummorna äro öppna i botten, varest d räner ing medels t rullsten utföres 
till minst 200 mm djup unde r t r u m m a n s unde rkan t . Vid varje lednings­
stolpe anordnas ett lock å t r u m m a n för att möj l iggöra smörjn ing av led­
ningstrissorna. Undan tagsv i s och endas t å mycke t stora an läggn ingar ut­
föras t rummorna av plåt, 3 mm tjock. 



33. I skarpa b ry tpunk te r föras l edn ingarna över s. k. vinkélhjul. 
Vid dylika h jul ävensom vid t r åd ledn ingarnas a n k n y t n i n g till de särskilda 
appara te rna ersättes s tå l t råden i l edn ingarna m e d böjliga ståltrådslinor av 
5.5 mm diameter . 

För tillverkning och leverans till Statens järnvägar av dylika ståltrådslinor gälla 
följande bestämmelser: 

Linorna skola tillverkas av 6 parter, spunna omkring hampkärna. Varje part skall 
innehålla 7 trådar av götstål med 0.55 mm diameter, jämte hampkärna. 

Linornas diameter skall vara 5.5 mm med en tillåten avvikelse av + 0.2 mm. 
För att kunna särskilja linor av olika tillverkning skola hampparterna färgas med den 

färg, röd, gul, blå eller grön, som vid beställningen föreskrives. 
Kungl. Järnvägsstyrelsens besiktningsman äger när som helst under tillverkningstiden 

fritt tillträde till verkstäderna för at t övervaka tillverkningen och undersöka därvid använda 
materialier, och är leverantören skyldig att kostnadsfritt ställa till hans förfogande såväl de 
materialier och apparater som den personal, han behöver i och för provningen. 



Hållfastheten mot avslitning skall vara 
minst 1500 kg. 

Tråden i linorna skall vara omsorgsfullt 
och jämnt förzinkad till sådan tjocklek, att den 
motstår 4 neddoppningar av vardera 1 minuts 
varaktighet i en neutraliserad lösning av 1 del 
kopparvitriol i 5 delar vatten vid + 1 5 ° C. tem­
peratur, utan att zinköverdraget bortfrätes, så att 
tråden blir förkopprad. Mellan varje neddoppning 
avsköljes tråden, och den på densamma fastsittande 
fällningen avstrykes varsamt med en mjuk hårpensel. 

Linorna skola levereras i ringar med om­
kring 300 mm inre diameter, och skall varje ring 
innehålla omkring 50 m lina, upplindad i tä t t 
intill varandra slutande varv. Varje ring skall 
på 3 ställen vara väl hopbunden. 

Vinkelhjul , bild 35, anordnas i 
regel på fristående fundamen t av L-järn 
eller U-järn. Dyl ikt fundamen t skall h a v a 
sådan konstrukt ion, at t dess u n d e r k a n t 
kommer mins t 1 m unde r m a r k y t a n . 
Hjulen eller l inskivorna, omkr ing vilka 
ståltrådslinorna löpa, skola i löpytan h a v a 
en diameter av mins t 200 mm samt vara 
försedda med l inhållare. A vinkelhju l för 
flera dubbel ledningar äro l inskivorna så 
ordnade i förhål lande till va randra , at t nä­
ven till två å s a m m a t app s i t tande l inskivor 
tjänstgöra som l inhållare för bredvid sit­
tande linskivspar. L insk ivorna förses med 
skyddslåda av 3 mm tjock plåt och m e d 
lock, som i regel är t i l lverkat av durk­
plåt. Dylik låda är, i l ikhet med t rum­
morna, öppen i botten. 

Undantagsvis fästas vinkelhjul , be­
lägna omedelbart intill ett s täl lverkshus, 
på från stäl lverket u tgående räler eller 
I-balkar i stället för at t ano rdnas på fri­
stående fundament . 

34. När flera än 3 (dubbel-) led­
ningar skola föras i g r u p p unde r ett 
spår, varvid avs tånde t mel lan ledningar­
na i anledning av v inke lh ju lsanordningen 
ökas från 32 ä 33 mm till 140 m m , 
erfordras anordnande av s. k. spårbrygga 
— bild 36. I stället för sl iprar inläggas 
behövligt antal I-balkar 1, som fästas v id 
rälerna medelst k lämbr ickor 2. Fö r 
varje balk erfordras 4 stycken dylika 
brickor. Under I -ba lkarna u t läggas lång-
syllar 3, en under varje rälss t räng. 

35. Vinkelhjul k a n ersättas m e d 
tryckhjul, när en g r u p p ledningar avviker 
i en mindre vinkel än 90°. Tryckh ju l 
kännetecknas av, at t t i l lhörande l inskivor 
hava mindre diameter än dyl ika skivor 



å vinkelhjul samt att flera än två l inskivor i regel äro anordnade å 
s a m m a tapp . 

36. Hopskarvning av ledningst rådar , t. ex. s tål t råd med stål trådslina 
tillgår sålunda, att de invid va randra lagda lednings t rådarna , sedan de­
s a m m a rengjorts , tä t t och hå r t omlindas på längd av mins t 120 m m , bild 37, 
med mjuk, förtent j ä rn t r åd af cirka 1 mm tjocklek, varefter skarven lödes. 
Efter lödningen överstrykes skarven med god oljefärg för at t förhindra, att 

d e n s a m m a angr ipes av rost. Fö r oml indning av j ä rn t r åden användes en s . k. 
vickelmaskin av det utseende, som visas å bild 37. 

Skarvar få icke anordnas så n ä r a intill ledningstrissor, at t de vid led­
ningsbrot t förhindra vederbörl ig rörelse i l ednings t rådarna . Ej heller böra 
skarvar anordnas mi t t för v a r a n d r a eller vid ändan av en l edn ings t rumma 
och dylikt, så att de vid appara te rnas manövre r ing eller vid ledningsbrot t 
k u n n a h a k a i va randra eller i fasta föremål och därigenom förhindra appa­
raternas vederbörl iga funkt ion. Likaledes är det av vikt, at t vid vinkelhjul m. m. 
anordnade stål trådslinor h a v a tillräcklig längd, så at t vid ledningsbrot t 



Bild 33. Ledningsstolpar för under marken, i rak linje förlagda ledningar. 
skarv mellan lina och stål t råd icke nå r f ram till hjulet och förhindrar er­
forderlig rörelse i ledningen. 

För att skydda s tå l t rådsl inorna mot ros tning böra d e s a m m a bestrykas 
med tälj. 

37. T och för regler ing av l edn ingarna och de m e d d e m förbundna 
apparaterna insättas spännskruvar i l edningarna . Av spännsk ruva r finnas 
dels långa (mod I), dels korta (mod II), bild 38. Det senare slaget an-





vändes i regel endast i ledningar under 30 m, t. ex. i förbindelseledning 
mellan 2 envingade, kopplade semaforer ( ledningstråd 1, bild 8), i l edning 
å semafor mel lan kurvh ju l och genomgående ledn ingsanordning (punkt 71). 

Det anta l spännskruvar , som erfordras i en ledning, är beroende på 
ledningens längd och de i ledningen befintliga appara te rnas kons t rukt ion . 
I signalledning, i vilken förreglingshjul är inlagt, anordnas två spännskruvar , 
en i vardera ledningst råden, mel lan ställverk och förreglingshjul , t vå mel lan 
nämnda hjul och semafor samt två mel lan semafor och försignal. F ö r 
reglering av växel- eller spårspär r ledning erfordras blott två spännskruvar . 
I förreglingsledning äro två spännskruvar tillfyllest, om endas t ett förreg-
lingshjul samhör med densamma. Äro flera förreglingshjul a n k n u t n a till s a m m a 
ledning, kunna hjulens kons t rukt ion påfordra , at t spännskruva r insät tas förutom 
mellan ställverk och nä rmas te förreglingshjul j ä m v ä l mel lan varje dylikt hjul . 

Bild 35. Vinkelhjul. 
Spännskruvar i tä t t l iggande ledningar böra icke anordnas mi t t för 

varandra u tan mel lan skilda ledningsstolpar . 
38. För att under lä t t a p rovn ing av appara te rnas funkt ion vid brot t 

i ledningarna anordnas i de senare ledningsbrottförbindningar — bild 38. 
Dylika insättas dels i s ignal ledningar mel lan huvuds igna l och försignal samt 
mellan huvudsignal och ställverk ävensom å ömse sidor om varje i sådan 
ledning eventuellt inlagt förreglingshjul , dels ock i växel- och spårspärrled-
ningar. I förreglingsledningar insät tas ledningsbrot t förb indningar blott för 
den händelse samhörande förregl ingshävstänger äro försedda m e d kontroll-
anordningar för ledningsbrot t . 

f) Spännverk. 
39. För at t u t j ä m n a de på g r u n d av t empera tu rväx l inga r uppkom­

mande förändringarna i l edn ingarnas längd insät tas i dem s jä lvverkande 
kompensationsinrättningar, s. k. spännverk. 



För regler ing av ledning, som är kortare än omkr ing 100 m, äro 
förut o m n ä m n d a spännsk ruva r tillfyllest. I dylik kort ledning uppsät tes 
för den skull spännverk , blott för så vit t sådan t erfordras för åstadkom­
m a n d e av viss rörelseväg i ledningen, därest denna skulle brista (t. ex. för 
att huvuds igna l skall v id ledningsbrot t spärras i stoppställning). 

Spännverken äro av olika storlek, beroende på dels ledningens längd, 
dels ock den rörelseväg, de vid ledningsbrot t skola å s t a d k o m m a i ledningen. 



Desamma uppstäl las , där s täl lverkshus finnes, i regel i s tä l lverkshusets 
nedre våning, eljest u te på bangården . 

40. A bild 39 visas ett spännverk för växel- och forreglingsledningar, 
avsett att anordnas fr istående ute på bangården . D e t s a m m a är av Statens järn­
vägars normalkons t rukt ion . A stat ivet 1 lagrade tvenne h ä v a r m a r 8 och 9 äro 
försedda med tyngder eller motv ik ter 10 och 11. Vid h ä v a r m a r n a s and ra 
ända äro l inskivor 6 och 7 anordnade , omkr ing vi lka l edn ings t rådarna fö­
ras från å stativet befintliga l inskivor 2, 3, 4 och 5. Den ena t råden löper 
från l inskivan 2 omkr ing l inskivan 6 till skivan 3 och den and ra från 

linskivan 5 omkr ing 7 till 4. 1 tvenne lager 12 och 13, fästade å hävår­
ilarna 8 och 9, är en t andad s tång 14 — spär r s tång — lagrad, vi lken 
löper i ett å stativet anordnat , med tvenne t änder 16 försett spärrs tycke 
15. Vid t. ex. växelomstä l ln ing ökas spänn ingen i den ena ledningstrå­
den, under det a t t spänningen i den and ra sjunker. Därv id höjes den ena 
och sänkes den and ra motv ik ten , i följd va rav spär r s tången 14 förställes 
och hakar i endera av spä r r t ände rna 16. Hä r igenom förhindras , att spänn-
verkets motvikter k u n n a höjas så mycket , at t vederbörl ig hävs t ång eller 
vev å ställverket kan föras till ändläge, för den händelse t. ex. s amhörande 
växel av någon an ledn ing ej följer med vid omläggningen . I normal t 
läge intager spär rs tången 14 ett läge mi t t emellan spä r r t änderna 16, var­
igenom motvikterna u t an h inder k u n n a höja sig, n ä r de bägge lednings­
trådarna i anledning av s junkande t empera tu r s a m m a n d r a g a sig. 



Varje spännve rk måste vara försett m e d på fö renämnda sätt verkande 
spär r inrä t tn ing , och är det av vikt, at t d e n s a m m a alltid fungerar tillförlit­
ligt. Förs l i tna delar å dylik spär r in rä t tn ing mås te för den skull i god tid 
u tbytas . 

Det å bild 39 visade spännverket , som är avsett för en dubbelledning 
och i följd därav kallas enkelt spännverk , ha r 0.47 m ut jämningsförmåga, 

d. v. s . att den genom tempera tu rväx l ingar u p p k o m m a n d e längdförändr ingen 
i ledningen kan u t an h inder u p p g å till 470 m m . Spännverke t kan för 
den skull a n v ä n d a s i intill 450 ä 500 m långa ledningar . Den rörelseväg 
i ledningen, som d e t s a m m a k a n å s t a d k o m m a vid ledningsbrot t , uppgå r till 
0.53 m. Är spännverke t avsett at t insät tas i unde r m a r k e n förlagd ledning, 
anordnas de u n d r e l inskivorna längre ned å stativet samt omgivas av en 
skyddslåda u tav plåt, såsom å bild 39 m e d s t reckade linjer antydes . 



A s a m m a stativ k u n n a kompensa t ionsmrä t tn inga r för två dubbel ledningar 
vara anordnade . Dylikt spännverk kallas då dubbelt . 

41 . Bild 40 visar ett enkelt spännverk å fr istående fundamen t och avsett 
för långa signalledningar. De tsamma, som likaledes är av Sta tens j ä rnväga r s 
normalkonstruktion, h a r 1.15 m u t jämningsförmåga och k a n vid ledningsbrot t 
åstadkomma 1.9 m rörelseväg i ledningen. Fö r at t u p p n å denna stora rörel-
seväg äro l inskivorna 5 lagrade å de omkr ing axeln 3 rörl iga h ä v a r m a r n a 
4. Då ledningen brister och motv ik te rna 1 falla, dragas h ä v a r m a r n a 4 av 

de med resp. m o t v i k t s h ä v a r m a r 6 fö rbundna drags tängerna 2 åt det prick-
streckade läget, va r igenom l inskivorna 5 och 7 avlägsnas från va randra . A 
spännverk för s ignal ledningar , i vi lka erfordras blott 1.4 m rörelseväg vid 
iedningsbrott, anordnas axeln till l inskivorna 5 fast å stativet, varvid 
hävarmarna 4 och d rags tängerna 2 bortfalla. 

42. Så kallat högt spännverk av Aktiebolaget Södertälje Verks täders 
konstruktion att användas vid s ignal ledningar visas å bild 4 1 . Lednings­
trådarna föras från l inskivorna 3 och 4 omkr ing l inskivorna 6 resp. 5 till 
12 resp. 13. A l inskivornas 5 och 6 axel är en motv ik t 7 av erforderlig 







storlek anordnad . D e n s a m m a är fast förbunden m e d en uppå t r ik t ad spärr­
s tång 1. Vid omstäl lning av s ignal inrä t tn ingen gr ipa spär r s tångens tänder 
in i ett spärrs tycke 2, anordna t å stativets övre del, va r igenom icke av­
sedd hö jn ing av motv ik ten förhindras . A stativets nedre del an tydda lin­
skivor 8, 9, 10 och 11, s. k. nedre vinkelhjul , anordnas för lågt l iggande 
eller unde r o m a r k e n förlagd ledning. 

43 . A bild 42 visas unde r ställverk med hävs tänger i ställverkshu­
sets nedre vån ing anordna t spännverk av firman Max Jüidel & C:is kon­
strukt ion och avset t för s ignal ledning. Spä r ranordn inga rna å spännverk av 
n ä m n d a firmas modeller avv ika i pr incip från förut beskriva konstrukt ioner 
där igenom, at t spärrs tången är anordnad å stativet, unde r det a t t motvikts-
h ä v a r m a r n a äro fö rbundna med t andade spärrs tycken eller spärrbackar , som 
vid förstäl lning av n ä m n d a h ä v a r m a r spä r ra mot spärrs tången. 

Den a l lmänna anordn ingen av spännverk i s täl lverkshus nedre vån ing 
f ramgår av bild 18 B. 

g) Växellås. 

44. I och för kontroll av a t t an l iggande växe l tunga sluter ordentl igt till 
sin stödräl , anordnas växellås, även kallat växelspetslås, i växeln. Dylika lås in­
delas, beroende på konst rukt ionen, i hakväxellås och länkväxellås samt in-
justeras så, a t t växeln ej kan fullt omläggas och ej hel ler förreglas, därest 
ett föremål av 5 mm tjocklek eller däru töver förefinnes mel lan stödräl och 
anl iggande tunga . 

45 . Hakväxellås av Statens j ä rnvägars normalkons t ruk t ion i enkel växel 
visas å bild 43 A. De bägge h a k a r n a 3 och 13 äro v r idbara k r ing bul-
t a rna 7 och 14, vi lka äro anordnade i vid t ungo rna fastade lager 6 och 15. 
Genom bul ta rna 8 och 12 äro n ä m n d a h a k a r fö rbundna med drags tången 
10, som vilar å va lsarna 2 och 20. H a k a r n a s 3 och 13 spetsar vila resp. glida 
vid omläggning av växeln på glidstolar 4 och 16, fastade å s tödrälerna 
5 resp. 18. De i d rags tången 10 anordnade bu l t a rna 8 och 12 hava 
fy rkan thuvud , som vid drags tångens förskjutning lägga sig an emot resp. 
vid växe l tungorna fastni tade haka r 9 och 11 samt öppna an l iggande tunga . 

A bild 43 B visas schemat iskt hakväxel låsets funkt ion vid växelom­
läggning. Fal l I ma rke ra r växe ln i det ena ändläget med väns t ra tungan 
an l iggande . Denna hålles prässad intill s tödrälen och är förreglad därige­
nom, at t haken 3 fullt sluter omkr ing glidstolen 4. Förskju tes drags tången 
10 80 mm åt höger, vr ider sig h a k e n 3 omkr ing den å växe l tungan lag­
rade bul ten 7 samt frigör förreglingen av anl iggande t u n g a — fall I I . 
Samt id ig t förskjutes den f rånl iggande t u n g a n 80 mm n ä r m a r e sin stödräl, 
i följd av a t t hakens 13 spets glider längs kan ten 17 å glidstolen 16. I 
s a m m a ögonblick, som haken 3 frigjort förreglingen av an l iggande tunga, 
ha r bul tens 8 h u v u d slagit an mot h a k e n 9 (se bild 43 A). Vid fortsatt 
förskjutning av drags tången 90 mm åt höger, öppnas förut anl iggande 
t unga och den andra t u n g a n lägges intill sin stödräl. Fa l l I I I , bild 43 B, 
visar haka rnas lägen, nä r d rags tången förskjutits hä lv ten av s i s tnämnda 
väg, d. v. s . växeln ligger ha lv om halv m e d bägge tungorna frånliggande 
från resp. stödräler. Öppningen mel lan växe l tunga och stödräl, mä t t vid 
bu l t a rna 7 och 14, uppgå r hä rv id till 45 mm. Förskjutes dragstången, 
sedan fö renämnda rörelseväg å 90 mm fullbordats, yt ter l igare 80 mm 
åt höger, vr ider sig haken 13 omkr ing bul ten 14 och sluter omkr ing glid­
stolen 16 samt förreglar den nu anl iggande högra t u n g a n — fall IV. Sam­
tidigt öppnas den väns t ra t ungan fullt, och växeln befinner sig i sitt andra 
ändläge. Rörelsen i växelns drags tång vid växe lomläggning u p p g å r således 





till 250 mm med 80 mm förreglingsväg för haka rna 3 och 13 (80 + 90 
+ 80 )5 

Ar växel endast lokalt omläggbar , anordnas i hå len 1 och 19 å drag­
s tången 10, bild 43 A, bu l ta r m e d r u n d a anslagsbrickor, som lägga sig an 
emot rälsfoten till resp. s tödräler och t jäna såsom fasta anslag för växe ln 
i d e n s a m m a s ändlägen. Dylika anslagsbrickor erfordras däremot icke vid 
centralt omläggbar växel. 

Om hake eller t i l lhörande glidstol är så mycket försliten, at t haken 
kan sluta omkr ing glidstolen, även om ett föremål av 5 mm tjocklek an­
br ingas mel lan stödräl och an l iggande tunga , avhjälpes det ta genom att 

anb r inga mel lanlägg av lämpl ig tjocklek mel lan glidstol och stödräl vid a, 
bi ld 43 A. 

F ö r e n ä m n d a växellås är uppkörbar t , d. v. s . at t växeln k a n uppköras 
av järnvägsfordon, u tan att växel tungor eller växellås skadas. Vid växel-
u p p k ö r n i n g prässar det ena hjulet av fordonets första h ju lpar f rånl iggande 
t u n g a mot sin stödräl, varv id växellåsets d rags tång förskjutes och vrider 
haken till anl iggande tunga så mycket , att denna tungas förregling upp-

*) A elektrisk ställverksanläggning uppgår rörelsevägen i dragstång till växellås blott 
till 240 mm, i anledning varav hakarnas förreglingsväg minskas med 5 mm (75 + 90 + 
75). 







häves, i nnan det and ra hjulet å f rämsta hjulparet s t rävar at t öppna den 
anliggande tungan . 

Hakväxe l lås av o m n ä m n d a kons t rukt ion k u n n a anordnas blott i sådana 
växlar, vi lkas fotplåtar sluta omkr ing 550 mm innanför växelspetsen. 

46. A bilder 44 och 45 visas hakväxel lås av Statens j ä rnvägars normal­
konstruktion i enkel resp. dubbel korsningsväxel . För varje växel erfordras 2 st. 
växellås, näml igen ett i va rde ra ä n d a n av korsningsväxeln . 

Dubbel korsningsväxel , som är försedd med växel lås eller som inta­
gits i förregling, ha r s. k. parallellkopplade tungor, d. v. s. a t t t ungorna a 
och b (resp. c x och d 1 ), bild 46, äro anl iggande, under det at t t ungorna a { 

och b t (resp. c och d) äro f rånl iggande. I an ledn ing h ä r a v erfordras för 
korsnings växelns manövre r ing 2 växelstäl l (resp. 2 hävs tänger eller vevar) , 
nämligen ett för vardera änden av växeln . I det å bild 46 visade läget 
ligger växeln för fart å rakspåre t E — F . Skall fordon framföras å kurv-
spåret E — H , mås te de enkla väx la rna a /a 1 och b / b x omläggas. F a r t å kurv-
spåret G — F k a n först äga r u m sedan väx la rna c/cx och d/å1 omlagts, och 
för fart å rakspåre t G — H måste samtl iga enkla väx la r omläggas. 

Vid dubbel korsningsväxel med s. k. korskopplade tungor ( tungorna 
a, b l 5 c, d x resp. a x , b, c x , d samtidigi t anl iggande), manövreras samtliga 
växeltungor medelst ett gemensamt växelstall . I växelns ena läge äro där­
vid de bägge rakspåren och i växelns andra läge de bägge kurvspåren far 
bara. På sådan t sätt kopplad korsningsväxel kan icke förreglas såsom 
skyddsväxel. 

För manövre r ing av enkel korsningsväxel , som är försedd m e d växel­
lås eller intagits i förregling, begagnas l ikaledes 2 växelställ (resp. hävs t änge r 
eller vevar), näml igen ett för va r och en av de bägge enkla växlarna , av 
vilka korsnings v axeln är s ammansa t t . 

47. Länkväxellås av Statens j ä rnvägars normalkons t ruk t ion i enkel växel 
visas å bild 47. På det med växelns fotplåtar 1 och 17 fö rbundna pla t t järnet 18 
är ett gjutstålslager 22 fästat, i vilket en a r m 20 är v r idbar t lagrad medels t 
bulten 21. N ä m n d a a rm är genom bul ten 8 fö rbunden med dels växelns 
dragstång 13, dels ock länkar 7 och 9. De senare äro genom bu l ta rna 6 
och 10 fö rbundna m e d skänk la rna 5 och 12, vi lka äro vr idbara omkr ing 
bultarna 4 och 14 i växelns tungor 3 och 15. I det å bi lden visade läge, 
hålles anl iggande tunga 3 av skänkeln 5 prässad intill s tödrälen 2 där igenom, 
att skänkelns med länken 7 fö rbundna ände ligger emot gjutstålslagrets 22 
kant 19. Den and ra växe l tungan hålles av skänkeln 12 i f rånl iggande 
läge. Vid omläggning av växeln rör sig först f rånl iggande t unga 85 m m . 
innan anliggande tunga frigöres och börjar röra sig, d. v. s. i nnan skänkeln 
5 vridit sig omkr ing bul ten 4 i t u n g a n 3 så mycket , at t skänkelns inner-









ända l ämna t kan ten 19 å gjutståls-
lagret 22 och k a n glida längs s a m m a 
lagers kan t 11. Därefter röra sig 
bägge t ungo rna samtidigt 80 m m , 
varefter förut f rånl iggande t u n g a 15 
blir anl iggande. Unde r därpå föl­
jande rörelse av 85 mm fastlåses 
anliggande t unga där igenom at t skän­
kelns 12 i nne rända k o m m e r att skju­
tas in längs gjutstålslagrets 22 k a n t 
23. Rörelsen i växelns d rags tång är 
således l iksom vid hakväxel lås 250 
mm. Över växellåset är ano rdna t 
en skyddskappa 24 av 3 mm tjock plåt. 

Det är av vikt, a t t länkväxel-
låsets skänklar (5 och 12) äro nog­
grant injusterade till sin längd, så 
att an l iggande t unga vederbörl igen 
sluter till sin stödräl. Skulle växeln 
kunna fullt omläggas, även om ett 
föremål av 5 mm tjocklek anbr ingas 
mellan stödräl och anl iggande tunga, 
skall först undersökas , hu ruv ida stöd-
rälen ger m e d sig och således icke 
är ordentligt fas tskruvad eller ha r 
förslitna klämbrickor . Ar så icke 
förhållandet, skall växellåset justeras 
genom erforderlig för längning av 
vederbörlig skänkel . 

Länkväxel lås , som liksom hak­
växellås är uppkörbar t , begagnas i 
växel, vars fotplåtar skjuta f ramom 
växeltungornas spetsar och där igenom 
förhindra a n v ä n d n i n g e n av hak­
växellås. 

Bild 48 visar anordn ingen av 
länkväxellås i dubbel korsningsväxel . 
Såsom förut omnämnt s , erhåller den­
samma paral lel lkopplade tungor . 

48. Växellås (av hak- eller länk­
konstruktion) inläggas i alla central t 
om!äggbara växlar samt i regel i lo­
kalt omläggbara tågspårsväxlar , som 
förreglas från ställverk. 

Vid nyt i l lverkning u t av väx la r 
av nyare modell v id Statens j ä rn ­
vägar levereras d e s a m m a n u m e r a för­
sedda med hakväxel lås . 

b) Växel- och spårspärromlägg-
ningsinrättningar. 

49. Växelomläggningsinrätt-
ningar. Vid omläggning av en växel-



hävs tång resp. växelvev å ställverk överföres rörelsen i l edningen till 
växe ln genom växelomläggningsinrättningen (även kal lad växeldr ivanordning) . 
D e n s a m m a är anordnad vid växel spetsen och står i förbindelse med växelns 
d rags tång (bild 9). 

Växelomläggnings inrä t tn ing är i regel försedd m e d spär ranordningar , 
s o m ' v i d ledningsbrot t i farbar t läge av växeln spär ra d e n s a m m a i n ä m n d a 
läge. Med farbar t läge av växe ln avses, a t t an l iggande t u n g a sluter väl 
till sin stödräl, och at t öppningen mellan f rånl iggande t u n g a och den andra 
stödrälen icke unders t iger 80 m m . 

50. A bild 49 A och B visas växelomläggningsinrättning av firman Max 
Jüdel & C:is konstruktion med parallell t angrepp , d. v. s. at t ledningen är förd 
parallellt med växeln. De bägge lednings t rådarna 4 och 5 (bild 49 A) äro 
fastade vid resp. spär rhakar 8 och 7, vi lka äro anordnade å v inke lhävarmen 
10 samt äro försedda med nedå t r ik tade näsor 14 resp. 15. Ledningst råden 

5 är förd omkr ing l inskivan 9. V inke lhava rmen 10 är v r idbar omkr ing 
t appen 1 samt förbunden med växelns d rags tång 13. T v å å fö renämnda 
v inkelarm fästade spiralfjädrar 3 och 11, vi lkas spänn ing k a n regleras med 
tillhjälp av m u t t r a r n a 2 och 12, äro ans lu tna till resp. spä r rhaka r 7 och 8. 
Vid omläggning av växeln från det å bi lden visade läget drager lednings­
t råden 4 och omställer v inke lhävarmen 10 till det a n d r a ändläget . Genom 
den spänning, som det i ledningen anordnade spännverke t u tövar i led­
n ings t råda rna 4 och 5, hållas spä r rhaka rna 8 och 7 i sådana lägen, att 
de sammas nedå t r ik tade näsor 14 och 15 v id v inke lhäva rmens omstäl lning 
u t an h inder k u n n a passera förbi spär rsegmente t 6, som ligger i ett lägre 
p lan än berörda v inke lhävarm 10. Skulle l edn ings t råden 5 brista, u tövar 
det i ledningen befintliga spännverke t d ragn ing i l edn ings t råden 4 samt 
s t rävar at t kasta om växeln. Därv id drager fjädern 3, i an ledn ing av att 
spänningen i den b rus tna lednings t råden 5 upphör t , spä r rhaken 7 inåt i 
sådant läge, a t t densammas nedå t r ik tade näsa slår emot segmentet 6 (bild 
49 B) samt förhindrar , at t växeln slår över och intager ett läge, som ej 
motsvara r läget å s amhörande hävs t ång resp. vev i ställverket. I på så 
sätt spärrat läge skall an l iggande t unga for t farande sluta till sin stödräl, 





och öppningen mellan frånliggande 
t unga och den and ra stödrälen får icke 
unders t iga 80 mm. Växelomlägg-
n ings inrä t tn ingen är försedd m e d plåt-
skyddslåda, som är öppen i botten 
och ha r lock av durkplå t . 

Fö r a t t berörda spär ranordning 
skall fungera tillförlitligt fordras, att 
s p ä r r h a k a r n a 7 och 8 hål las rena 
från smuts och beckad olja, att spiral­
f jädrarna 3 och 11 äro lagom spända, 
samt att spär rsegmente t 6 är rätt 
injusterat . För reglering av läget å 
berörda segment ha r de t samma av­
långa hål för de bägge skruvbul tar , 
medels t vilka segmente t är fästat å 
omläggnings inrä t tn ingens plattjärns-
fundament . 

Ar ledningen förd vinkelrät t 
mot växeln, erhåller växelomlägg-
n ings inrä t tn ingen det utseende, som 
visas å bild 50. 

5 1 . Växelomläggningsinrättning 
av Aktiebolaget Södertälje Verkstäders 
konstruktion visas å bild 51 A och B. 
D e n s a m m a består av ett i en plåt-
skyddslåda i n rymt hjul 2 (bild 51 A), till 
vilket växelns d rags tång 3 ansluter. 
Hjule ts ena a rm ha r t venne tappar 
4 och 7, å vi lka spär rsegment 8 är 
rörligt ano rdna t där igenom, a t t det­
s a m m a ha r av långa hå l 5 och 6. 
Vid spärrsegmente t äro ledningstrå­
da rna 1 och 10 fästade. Omlägg­
n ing av växeln sker genom kringvrid-
n ing av hjulet 2 ett kvar t s varv i 
vederbörl ig r iktning, varv id spärrseg­
mente t 8 förblir orörligt i förhållande 
till hjulet. V id ledningsbrot t för­
ställes däremot n ä m n d a segment på 
sätt, å bild 51 B visas, varvid detsam-
m a s ena näsa skjuter in i spärrstyc­
ket 9 och kvarhå l le r växe ln i farbart 
läge. F ö r att berörda spärrsegment 
skall vid ledningsbrot t tillförlitligt 
fungera, är det av vikt, a t t de i det­
s a m m a ano rdnade av långa hålen 5 
och 6 hållas fria från smuts . A bild 
51 visat växellås är av A.-B. Söder­
tälje Verkstäders konst rukt ion. 

52. Däres t central t omläggbar 
växel j ä m v ä l skall va ra in rä t tad för 
lokal omläggning, anordnas vid växel-



omläggnings inrä t tn ingen en särskild h ä v s t å n g härför . Dylik h ä v s t å n g av 
Statens j ä rnvägars normalkons t ruk t ion visas å bild 52. Den vid h ä v a r m e n 4 
fästade drags tången 3 är förbunden med växelomläggnings inrä t tn ingen . Medelst 
manschetten 2 kan hävs tången 1 t i l lkopplas h ä v a r m e n 4 och därefter an­
vändas för omläggning av växeln lokalt (t. ex. vid växlingsrörelser) . I 
frånkopplat läge kan hävs tången 1 låsas m e d ti l lhjälp av haspen 5 och 
ett hänglås , var igenom lokal omläggning av växeln u tav obehörig förhindras . 

53 . I regel är varje centralt omläggbar växel försedd med växellykta. 
Stativ till sådan lykta kan vara anordna t an t ingen på fr istående fundament 
eller ock på gemensamt sådant m e d växelomläggnings inrä t tn ingen. Å bild 
53 visas växel lykta med stativ å fr istående 
fundament av Statens j ä rnväga r s normal­
konstruktion. Förbindelses tången mellan 
växellykta och växel, bestående av 16 a 
20 mm rundjärn , anslutes vid öglan 1. 
Densammas andra ände anknytes på 
lämpligt sätt till växelns drags tång, t. ex. 
såsom å bild 49 A angives. 

A växelomläggnings inrä t tn ingens fun­
dament ano rdna t lykts ta t iv av Aktiebo­
laget Södertälje Verkstäders kons t rukt ion 
visas å bild 51 A. 

Vid dubbel korsningsväxel kan s. k. 
väderkvarnslykta användas i stället för 
4 st. lyktor av å bild 53 visad typ . En 
sådan lykta angives å bild 54. De av 
plåt t i l lverkade v inga rna 2 och 5, fig. A, 
täcka, beroende på växelns läge, två av 
de av mjölkglas bestående fälten 1, 3, 
4 och 6, va rv id de övriga bägge fälten 
bilda signalbilden. Vingen 2 samhör med 
fälten 3 och 6 samt den a n d r a vingen 
med de bägge övriga fälten. A lyktans 
motsatta sida finnas motsva rande v ingar 
och fält. V inga rna äro fö rbundna med 
stångledningar 8 och 11, fig. B, som 
genom v inke lhävarmar 7 och 12 äro ans lu tna till korsningsväxelns bägge 
växelpar. Genom denna anordn ing följa v inga rna växelparens rörelser, 
så att behöriga signalbilder erhållas. De för korsningsväxelns olika lägen 
ifrågakommande s ignalbi lderna visas å fig. B — E , å vilka sidoprojektioner 
9 och 10 av lyk tan angivits , sedda från far r ik tn ingen. 

54. Spårspärromläggningsinrättning, till vilken ledningen från spår 
spärrhävstång resp. vev ansluter, ha r mot sva rande ä n d a m å l som växelom-
läggningsinrättning och kan vara av s a m m a kons t rukt ion som denna. 

i) Förreglingshjul. 

55. Förregl ingshjul begagnas för: 
a) förregling av växlar och spårspärrar , som äro endast lokalt omläggbara , 
b) kontrollförregling av central t omläggbara växlar , samt 
c) förregling av rörliga broar (se sid. 104). 
Dylika hjul anordnas invid resp. växlar , spå r spär ra r och rörl iga broar 

samt äro ant ingen förbundna med förregl ingshävstänger (se bi lder 13 och 



14) eller förreglingsvevar å ställverk, därvid manövre r ingen sker genom omlägg­
n i n g av n ä m n d a hävs tänger resp. vevar , eller ock förlagda i s ignalledningarna, 
i vilka fall förregl ingshjulen manövreras samtidigt med s ignal inrät tn ingarna. 

Förregl ingshjulen uppdelas med avseende på kons t ruk t ionen i ändför-
reglingshjul..och förreglingshjul för genomgående ledning. 

56. Ändförreglingshjul begagnas , nä r ledningen icke fortsätter till 
ett a n n a t förreglingshjul eller till en semafor. Dyl ikt h ju l k a n således blott 
finna a n v ä n d n i n g i förregl ingsledning och såsom det sista i ledningen be­
fintl iga. Bild 55 visar ett ändförregl ingshjul av Statens j ä rnvägars nor­
malkons t ruk t ion vid endast lokalt omläggbar enkel växel . Hjule t 4 är 

försett m e d en förregl ingskam o. Över 
, n ä m n d a hjul befintlig förreglingslinjal 2 är 

förbunden med växelns d rags tång 1. I det 
å figuren A visade läget är växeln fri att 
omläggas. När växeln skall förreglas, vri-
des förreglingshjulet genom omläggning av 
s amhörande för regl ingshävs tång resp. vev å 
ställverket, varvid för reg l ingskammen 5 löper 
in i ett å förreglingslinjalen 2 befintligt spår 
3 (figuren B). Omläggn ing av växe ln kan 
därefter ej äga r u m . In t age r växeln det mot­
satta läget mot vad å bild 55 visas, så är 
förreglingslinjalen m e d t i l lhörande spår för­
skjuten. Förregl ingshjulet k a n därvid ej vri­
das sin fulla väg och ej heller växeln förreg­
las, enär för reg l ingskammen slår emot linjalen. 
Förregl ingshjule t är försett m e d plåtskydds-
låda, som är öppen i bot ten. Locket ut-
göres i regel av durkplå t . 

Skall växe ln förreglas i bägge ändlägena, 
eil ~1 -<y ' upp tagas två spår i förreglingslinjalen på sätt, 

å bild 14 antydes . Då växeln intager det ena 
ändläget , kan förreglingshjulet vr idas t . ex. 
åt väns ter m e n ej åt höger. I växelns mot­
satta ändläge k a n n ä m n d a hjul vr idas blott 
åt det and ra hållet . 

Erforder l iga spår i förreglingslinjal upp­
tagas först sedan förreglingshjulet monterats 
vid växeln . Ar växeln försedd m e d växellås, 
skall dylikt spår h a v a omkr ing 15 mm spel­
r u m å vardera s idan om förregl ingskammen 
i växelns förreglade läge. H a r dä remot växeln 
icke växellås, får spe l rummet å viss sida om 
för regl ingskammen icke uppgå till mer än 

1 ä 2 m m , så at t växeln icke k a n förreglas, om ett föremål av 5 mm tjock­
lek förefinnes mel lan stödräl och an l iggande tunga . 

A bild 55 äro förreglingshjul och växelställ ano rdnade på vardera 
sidan om växeln. D e s a m m a k u n n a dock, därest så på g rund av lokala 
förhål landen är lämpligare , förläggas på s a m m a sida, i vilket fall växel­
stället uppsät tes mel lan förreglingshjul och växel . 

57. Förreglingshjul för genomgående ledning finner användning, 
nä r ledningen fortsätter till ett anna t förreglingshjul eller semafor. Dylikt 
hjul är i pr incip så anordnat , at t de t sammas förregl ingsanordning icke röner 









någon inverkan av de på g rund av t empera tu rväx l ingar u p p k o m m a n d e 
Jängdförändr ingarna i ledningen. I an ledn ing h ä r a v kan ett i ledningen 
insatt spännverk , vilket lämpligast uppsät tes mel lan ställverket och första 
förreglingshjulet, ve rka å hela ledningen. Ar förreglingshjulet förlagt i 
s ignal ledning, skall kons t rukt ionen där jämte va ra sådan, at t förreglings­
hjulet icke förhindrar , att semaforen vid ledningsbrot t tillförlitligt intager 
stoppstäl lning, va r helst i s ignal ledningen brottet äger r u m . 

A bild 56 visas ett förreglingshjul för genomgående ledning av Statens 
j ä rnvägars normalkons t rukt ion . Den ena l edn ings t råden 3, fig. A, ansluter till 
l inhjulet 2 och den a n d r a t råden 4 till l inhjulet 5 på sådant sätt, a t t då lednings­
t r åda rna röra sig åt s a m m a håll, v r ida sig h ju len i motsat t r ik tn ing i för­
hål lande till va randra , Röra sig däremot t r åda rna åt motsa t ta håll , vrida 
sig de bägge hjulen 2 och 5 i s a m m a r ik tn ing. N ä m n d a hjul hava på 
inners idorna koniska kuggkransa r 9 och 10, fig. B, i vilka det koniska 
kugghju le t 7, fig. A, ingriper . Axeln 8 till berörda kuggh ju l är fästad å 
navet 11, b e n ä m n t urkoppl ingsnav, å vars övre sida de med snett ställda 
sidoytor försedda tänderna 12 och 13, fig. E, äro anordnade . Regelskivan 
14 vilar å urkoppl ingsnavet 11, vars t änder 12 och 13 skjuta in i mot­
svarande u r t agn inga r 20 och 21 , fig. C, å unders idan till regelskivans nav, 
samt förbinda där igenom urkoppl ingsnavet 11 och regelskivan 14 med var­
andra . A övre sidan av s i s tnämnda skivas n a v är anordnad en t and 19. 
Bygeln 6, vi lken sammanhål le r hela kons t rukt ionen, h a r en mot s is tnämnda 
t and svarande u r t agn ing 15, f ig. D, så anordnad , att då förreglingsskivan 
in tager ett visst läge, k a n d e n s a m m a s t a n d 19 skjuta in i bygelns ur tagning 
15 samt n ä m n d a skiva lyftas och frigöras från förbindelsen m e d urkopp­
l ingsnavet 11. Förreglingsl injalen 23 står i förbindelse med den växel 
eller spårspärr , som förreglingshjulet är anordna t vid. Då förregling av 
växeln resp. spårspärren skall äga rum, röra sig l edn ings t rådarna vid om­
läggn ing av motsvarande hävs t ång eller vev å ställverket åt motsa t t håll. 
Därv id vrida sig l inhjulen 2 och 5 i s a m m a r ik tn ing samt med taga kugg­
hjulet 7 med t i l lhörande n a v 11 . Kuggh ju l e t svänger således omkr ing axeln 
1 och kan ej vr ida sig omkr ing sin egen axel 8. Den med nave t 11 ge­
n o m de t sammas tänder 12 och 13 fö rbundna regelskivan 14 medtages jäm­
väl, och skivans k a m 16 ingår i spåret 22 ut i förreglingslinjalen 23 samt 
förreglar växeln resp. spårspärren. När s amhörande hävs t ång eller vev å ställ­
verket återföres till normalläge, vr ider sig hela systemet i den and ra rikt­
n ingen och återgår till u rsprungl ig t läge. Vid förändr ingar i ledningens 
längd genom tempera tu rväx l inga r röra sig lednings t rådarna 3 och 4 åt 
s a m m a håll . Därv id vr ida sig l inhjulen 2 och 5 i motsat t r ik tn ing i för­
hål lande till va randra , varv id kugghju le t 7 vr ider sig k r ing sin axel 8. 
Navet 11 samt regelskivan 14 röna hä rav icke någon inverkan u t an för­
bliva sti l lastående. 

Om ledningst råden 3 brister vid r, fig. A, samt i ledningen befintligt 
spännverk är insat t å s idan s om förreglingshjulet, så d raga spännverkets 
fallande motvikter i l ednings t råden 4. In tager därv id förreglingslinjalen 
23 det å figuren A visade läget, vr idas samtl iga h jul ända till dess att 
regelskivans 14 k a m 16 slår emot förreglingslinjalen vid t. I det ta läge 
av n ä m n d a skiva befinna sig dess t and 19 mi t t unde r mot sva rande urtag­
n ing 15 å bygeln 6 samt u r t agn ingen 17 i skivans k a m 16 mi t t unde r lin­
jalen 23. Regelskivan kan nu lyftas samt f rånkopplas nave t 11 . Detta 
blir ock följden, enär den av spännverke t u tövade dragkraf ten i lednings­
t råden 4 s t rävar a t t yt ter l igare vr ida l inhjulen 2 och 5, varv id de snett 
ställda s idoytorna å t änderna 12 och 13 å u rkoppl ingsnave t 11 prässar regel-





skivan 14 u p p å t . H ä r i g e n o m fri­
göras l inhjulen 2 och 5 från för­
bindelsen m e d regelskivan 14 
samt k u n n a vr idas vidare , och 
erforderl ig rörelseväg erhålles i 
ledningen för att, om t. ex. för-
regl ingshjulet är förlagt i en sig­
na l ledning , d raga semaforen till 
s topp. 

58. Kontrollförregling. Så 
som förut angivits , förreglas cen­
tralt omläggbar växel därigenom, 
a t t s amhörande h ä v s t å n g fastlåses 
inom ställverket vid tågvägshäv-
stångs omstäl lning. Ar dylik växel 
motväxe l i tågväg, förses densam­
ma n u m e r a i regel m e d kontroll-
förregling för varje växeltunga, 
va r igenom trafiksäkerheten i avse-
v ä rd grad höjes. Här t i l l begagnas 
förreglingshjul , som är försett med 
dubbla förreglingslinjaler, direkt 
fö rbundna med växel tungorna . Å 
bild 57 visas dyl ik kontrollförreg-
ling med a n v ä n d n i n g av ändf örreg-
lingshjul . Förreglingsl injalen 1 står 
i förbindelse med växe l tungan 3, 
som i det å bilden visade växel-
läget är anl iggande, samt lin-
ja len 2 m e d växe l tungan 4. För 
at t kontrol l förregl ingen skall göra 
avsedd nyt ta , får spe l rummet a 
i l injalen till an l iggande tunga 
icke överst iga 4 m m , u tan bör 
vara 2 ä 3 m m . Spe l rummet b 
samt spe l rummen c och d i lin-
ja len till f rån l iggande tunga böra 
däremot u p p g å till omkr ing 15 
m m . 

Kontrol lförregl ing av de 
bägge enkla väx la rna vid en 
dubbel korsningsväxels ena ände 
kan ordnas an t ingen med två 
stycken förreglingshjul, nämligen 
ett för va rde ra växeln, eller med 
endast ett förreglingshjul, vars 
bägge linjaler ans lutas till resp. 
växe l tungor genom ett system av 
stänger, såsom bild 58 utvisar. 

Är central t omläggbar växel 
j ä m v ä l lokalt omläggbar , så är 
förregling av d e n s a m m a medelst 
förreglingshjul nödvänd ig , icke 



endast om växeln är motväxe l i tågväg, u t an även om d e n s a m m a k o m m e r 
ifråga at t förreglas såsom skyddsväxel för at t förhindra, at t växeln, då sam­
hörande hävs t ång eller vev å ställverket är fastlåst, kan genom använd­
n ing av den lokala omläggningshävs tången med våld omläggas . 

59. Vid Statens järn­
vägar finnas ett flertal kon­
strukt ioner å förreglings­
hjul för genomgående led­
ning i bruk, vilka avvika 
från Statens j ä rnväga r s 
ovan beskr ivna normalkon­
struktion, t. ex. av firman 
Max Jüde l & C:o levererade 
med cyl indriska istället för 
koniska kuggväx la r samt 
s. k. kurvförreglingshjul . 
Sist n ä m n d a hjul känne­
tecknas därav, at t de bägge 
l inhjulen äro försedda med 
kurvspår å sina mot varan­
dra v ä n d a sidor. I n ä m n d a 
spår löpa tappar , som äro fö rbundna m e d en bygel, vi lken vid l inhjulens 
kr ingvr idning i motsa t t r ik tn ing i förhål lande till v a r and ra av t appa rna för-
skjutes, va r igenom växeln eller spårspär ren förreglas eller frigöras. 

k) Spårspärrar. 

60. Över sidospår, som u t m y n n a r i t ågspår och som ej är försett med 
skyddsväxel, ano rdnas spårspärr för att förhindra, a t t j ä rnvägsfordon från 
sidospåret kan införas på tågspåret , då tåg skall f ramgå. 

F lera olika konst rukt ioner å spårspär ra r finnas i a n v ä n d n i n g vid Sta­
tens j ä rnvägar . 

Bild 59. Spärrbom. 

Bild 60. Spärrklotsar. 



! 

61 . Den äldsta typen är den s. k. spärrbommen (bild 59), u tgörande 
en över spårets ena eller bägge rä lss t rängar ut lagd t räbom, som i regel är 
försedd med ett urspår ings järn . Detta ha r till ändamå l att, om b o m m e n 
påköres med så s tark fart, att fordonets hjul hoppar över densamma, för-



orsaka urspår ing. S p ä r r b o m m a r anskaffas n u m e r a sällan eller a ldr ig till 
nyanläggningar , enär de äro ohandter l iga, taga stort u t r y m m e i anspråk för 
manövrer ingen, samt mera effektiva spårspär rkons t rukt ioner finnas. 

62. En å ett flertal platser använd spårspär r typ äro de s. k. spärr-
klotsarna. Dessa bestå av tvenne u tav gjutstål eller smidesplåt t i l lverkade 
klotsar, vilka läggas en å vardera rä lss t rängen (bild 60). Klo tsarna ned­
fällas inåt spåret medelst vid sidan om de t samma befintlig manövrer ings­
anordning, varvid spårets spä r rn ing upphäves . 

63. Den spårspärrkonst rukt ion, som n u m e r a näs tan utes lu tande finner 
användn ing vid nyanskaffning, visas å bild 61 och är Statens j ä rnvägars 
normalkonst rukt ion. Densamma, b e n ä m n d stopp- och urspåringssko, utgöres 
av en sko 1 av gjutstål , som kan uppläggas å den ena rä lss t rängen. 
Nämnda sko är v r idbar omkr ing axeln 2 och kan nedfällas vid yt t re sidan 
om rälss t rängen till horisontell t läge. Påköres skon av fordon i pilrikt­
ningen a, slår h ju l r ingen emot y tan 3. H a r fordonet så stark fart, att 
detsamma därvid ej s toppas utan åker u p p på skon, så tv ingas fordonet 
genom flänsen 4 at t urspåra . Öm spårspär ren påköres i motsa t t r ik tning, 
prässar h jul r ingen ned spårspärren i horisontellt läge, varvid u r spå r ing ej 

äger rum. Spårspär ren utföres för höger eller väns ter anordn ing , allt efter 
som eventuell u r spår ing skall ske åt höger eller vänster . Vilken typ , som 
skall användas , är beroende på sidospårets läge i förhål lande till tågspåret . 
Vid eventuell u r spå r ing skall näml igen den u r spå rade vagnen icke kastas 
mot tågspåret . Den å bi lden visade spårspärren är anordnad för u r spå r ing 
åt höger. Spårspärrens kons t rukt ion i övrigt är sådan, at t skon 1 kan 
användas för samtl iga fö rekommande rälsmodeller. Lagre t 5 är däremot 
av olika typ, beroende på rälshöjd och rälsfotens bredd. 

Vid monte r ing av spårspär r skall iakt tagas , at t d e n s a m m a förlägges 
minst 2.5 och högst 4 meter innanför h inderpå len på sätt, å bild 62 antydes . 

Skall spårspär r anordnas för två spår, såsom å bild 63 visas, erfordras 
tvenne stopp- och urspår ingsskor , vilka förbindas med va rand ra och manöv­
reras samtidigt . För dylik dubbel spårspärr erfordras ett avs tånd mellan 
de bägge rä lss t rängarna, å vi lka skorna skola anordnas , av mins t 530 m m . 
I följd hä rav kan det va r a nödvänd ig t at t i någon m å n överskrida ovan 
angivna max imiavs tånd för spårspärrs läge bakom hinderpåle . 

64. Spårspär rar böra icke användas i tågspår . Er fordras i sådant 
spår särskilda spär rn ingsanordn ingar t . ex. för at t skydda en tågväg, som 
sammanlöper med eller korsar en a n n a n tågväg, bör säkerhetsspår u t läggas. 
Ar u t rymmet i spårsystemet t rångt , kan dyl ikt spår anordnas på sätt, å 
bild 64 visas. Längden å det i m a k a d a m inbäddade säkerhetsspåret får 



avvägas med h ä n s y n till t i l lgängligt u t r y m m e samt ar ten av de tågrörelser, 
som i f rågakomma å tågspåret framför säkerhetsspårets växel. 

Undantagsv is h a r i stället för spårspär r urspåringsväxel med endast 
en t u n g a (bild 65) funni t användn ing . Växe l tungan är av samma modell 
som i en vanlig enkel växel. 




