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Havst angsst al | verk

Havst angsstal | verk harrér fran en tid dd Overblick over en bangard icke kunde er-
hall as med hjalp av sparledningar och illuminerade sparplaner. Dessa stallverk har
darfor i regel placerats i en hog stallverksbyggnad, fig 116, sa bel agen att god ut -
si kt Over bangarden erhalles darifran. De till stéallverket horande spannverken non-

teras under stéllverket i byggnadens bottenpl an.

Stallverket fig 117, 118, ar sammansatt av havstanger 1 (& fig 117) med |inskivor 2
for de utgdende ledningarna 3. | normall dget star havstang snett uppat-bakat och
| aggs omett halvt varv framit-nedat. En sparrstang nmed handklinka 4 haller héav-
stangen fast i &ndl 4gena. Hiavstanger av olika slag anvands for mandvrering av sema-
forer och for onl &ggning och |a&sning av vaxlar och sparsparrar. Om nandéverl edni ngen
skal | kunna dragas at bada hallen fran normal | 4get, sasomvid manévrering av tva-

vingad semafor, erfordras tva havstanger 5, 6 en for vardera onstall ningsriktningen.

Med havst angerna ar tvargdende |asbal kar 7 forbundna, vilka hojer eller sanker sig
vid onl &ggni ngen av havstang. De sanverkar nmed tagvagslinjaler 8 forsedda ned | &s-
el enent och nonterade under ett skyddsglas |é&angs stéllverkets baksida. Harigenom
bildas ett |asregister, somger de erforderliga beroendena nellan havstangerna. Tag-
vagslinjalerna forskjuts med havstanger 9 pad stéallverkets fransida. Dessa kan fran
det vagrata normal | 4get stéallas om snett uppat eller nedat, nar en tagvag ar iord-

ningstalld och frigiven.

Havst angsstal |l verk fungerar i allt vasentligt pd samma satt som en vevapparat. Enar
det enellertid pd grund av sin placering i en sarskild byggnad vanligen ej kan &ver-
vakas direkt av tkl, konpletteras det ned stationsblockering bestaende av en bl ock-
apparat 10 vid stallverket samarbetande med en bl ockapparat & tégx (sid 179) -

For varje tagvag finns ett blockfalt, somnornmalt forhindrar onstéallning av tagvags-
st&ngen. Nar tagvag far anvandas, friges den av tkl nmedelst tillhorande bl ockféalt.
Darefter kan tagvagshavstangen stallas om varefter den av stallverksvakten |ases

i det onstallda | aget genom bl ockering av ett annat blockfalt (tagvagslasning).

Si gnal havst angen kan nu stallas omi korl age.

Ut | 6sningen av tagvagen verkstalls manuellt av tkl medel st bl ockapparaten, sedan

taget passerat en i tagvagen utlagd ral skontakt.

P4 grund av havst angsstal | verks begransade rackvidd kan det pd storre bangardar er-
fordras tva eller flera stallverk, onfattande var sin del av bangarden. De erforder-

liga beroendena nellan stallverken erhdlles da med hjalp av bl ockapparater.
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Fig 116

Stédllverksbyggnad for hdvstingsstdllverk
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Fig 117
Hidvstingsstidllverk av firms Max Jiidel & C:o konstruktion
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Fig 118

Hiavst dngsst &l | verk med bl ockappar at



SH 325.1 - 131 -

St al | bockar

St &l | bockar anvands foér mandvrering av enkl are nekani ska sékerhet sanl &ggni ngar, dar
vaxl ar och sparsparrar ar |okalt omnl &ggbara och dar signalerna utgéres av semaforer.
Sddana anl &ggni ngar forekomer mest pd nindre trafikerade linjer sant vid

| ast pl at ser .

Tagvéagsl as forekommer i regel icke pa stallbockar. Skall station med stallbock kunna
vara obevakad for t&g finns darenot jante ett kontroll s .KI4 aven ett kontroll-

| &s OK16, ned vil ket huvudt &gvagarna kan | dsas sedan beroendet nellan semaforvevarna
upphavts ned | dset K14. Varianten OK16 anvands har i stéallet for den normala typen
Kl 6, enedan sistnammda nyckel kan medf6ras pa tag, som passerar den obevakade sta-
tionen. Vaxling far emellertid ej &ga rumpa station, somar obevakad, och den nor-
mal a huvudnyckeln KI6 far darfor ej kunna anvandas for frigoring av vaxl arna dar-

st ades.

Pa stallbock kan aven finnas andra kontrollas for forregling av vaxlar och spar-
sparrar. Lashjul kan vara inkopplade i semaforledningarna t ex vid ingangsvaxlarna,
vari genom dessa blir foérreglingsbara i normall dage, eller omsenmaforerna ar tva-
vingade i bada | 4gena. Kan stationen vara obevakad, forses dessa vaxlar dessutom
med ett kontrollas, ned vilket de kan lasas i normal | dget. Vaxlarna far namigen ej
kunna frigoras enbart genom aterstallning av semaforerna till stopp, nar stationen

ar obevakad.

Fig 119 visar en enkel stallbock med notstallda vevar. Genom forskjutning av en
spak at ena eller andra hallet frigores endera veven for onl dggning i korl age. Denna

st &l | bock anvéands huvudsakl i gen néar ingen véaxel foérregling finns.
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Spak for frigivning
av endera veven

.

1

Fig 119.
Stallbock for 1 och 2 signalvevar

Pa stallbock enligt fig 120, dar vevarna ar placerade bredvid varandra, forskjuter
vid om &ggning vardera veven en linjal. Genomdessa linjaler star vevarna (sena-
forerna) vid bevakad station i beroende av varandra, sd att endast en i sander kan
stallas till kor (veven A |&ggs omat vanster, veven B at hoger).

Vid om &ggning av endera veven blir nycklarna KI fastlasta, och de med dem| asta

sparsparrarna sal edes forregl ade.

Vi d obevakad station ar vaxlarna 1 och 2 Iasta i normall&age ned | dsen K5, och nyck-

larna till dessa |as fastlasta pa stallbocken.

Ber oendet mellan vevarna upphdvs med Kl14-| aset varefter bada vevarna |&ggs om at
vanster. Samiga kontrollas pd stallbocken |ases slutligen ned kontrollaset OK-16,

vars nyckel forvaras sa att den ej blir atkonlig av obehoriga.
Stall bock enligt fig 121 anvands pa stationer ned tva tagvagar.

St al | bockens linjaler forskjuts medel st handtag pa gavl arna. Med vanstra handt aget
i |aget all azkan semaforen Al/2 stallas till kér med en eller tva vingar, beroende pa

det |&4ge somingdngsvaxeln 1 intar. Mtsvarande galler for semafor Bl1/2r, nar hogra hand-



SH 325.1 - 133 -

taget star i |&aget b'/b®. Genom onstallning av vanstra handtaget till

tagas ut
blir bada semaforvevarna | asta i

| &get K
for uppl dsning av vaxlarna 3 och 4. Santidigt
st oppst al | ni ng.

blir nycklarna K fria att

Vi d obevakad kérning | dses vaxlarna 1 och 2 med | dsen K5,
Darefter stélls hogra handtaget i

at vanster (kor med en vinge).

och uppl dses | aset Ki4.
| 4get a'o/ b'o, och bada semafor ve varna | &ggs om
Slutligen | &ses kontrol | dset 0K16.

Betraffande stallbockar vid |astplatser

se kap IV.
K5 Kl4 OKl16 K5
] [
Bakre linjalen Bg—=—B ]
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Friamre linjalen =l J
2 linjaler l ]
Kontrollde:
K1 for ldsning av spdr- "‘
'
spirrar '
K5 for ldsning av vixlar 1 och 2 i :I
normallige vid obevakad kbérning :‘
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Fig 120.
Sakerhetsanlaggning med en tagvag i vardera riktningen manovrerad fran

/N

stallbock.
Vaxlarna 1 och 2 forreglas med lashjul nar semaforen A resp B stalls till kor.

V éaxlarna kan dessutom lasas i normallage med kontrollaset K5. Sparsparrarna
lases med kontrollasen K.
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Fig 121.

Sakerhetsanlaggning med tva tadgvagar manoévrerad fran stallbock.



