SJH 325.1 - 261 -

Kap VIII Anordningar for rangering av godsvagnar
ALLMANT

Godst ag med vagnar, som ar destinerade till olika stationer nen godtyckligt placera-
de i taget, rangeras pa | anpliga forgreningsstationer. Vid denna rangering sanias
vagnar nmed samma destination pd ett och samm spar och bildar dar en vagnsgrupp el -
ler ett helt tagsatt for fortsatt fard i ett nytt tdg. Skall taget medféra flera
vagnsgrupper, ordnas dessa efter avkopplingsstationerna sa att de snabbt kan kopp-

las ifran, nar taget anlander till respektive stationer.

For att vagnarna skall kunna sandas vidare till bestanmel sestationerna med sa liten
tidsforlust sommdjligt anordnas pad stationer med mera onfattande vagnrangering sSar-
skil da bangardar sa utformade, att rangeringen skall kunna utfoéras snabbt och till
m nsta kostnad. En sadan rangerbangard anordnas i princip enligt fig 207. Tagsatt
som skal | rangeras skjuts av ett " tryckarlok" fram pad sparet A-B not rangervallen

B-C, dar vagnarna en och en eller gruppvis kopplas fran och far rulla ned genom

vaxel zonen G L och vidare in pd i forvag bestanda "riktningsspar". Dessa kan |igga
antingen i huvudsak horisontellt ("flackbangard") eller i svag lutning ("fall ban-
gard" ).

Om &ggni ngen av véaxl arna i vaxel zonen kan ske genom manuel | | okal onl aggning eller

centralt fran ett rangerstallverk. Vid |okal om&aggning kan vaxel | 4ggarna vara ut -
rustade ned barbara radi oapparater ned vilka order ges. Central vé&xel onl &ggni ng kan

vara manuel |l eller autonmatisk.

Under nedrul | ni ngen fran vallen kan vagnarna ("sl dppen") uppnd olika hastigheter be-
roende pa flera onstéandi gheter sdsom tryckhasti gheten 6ver vallen, vagnarnas rull -

ni ngsegenskaper ("l attlopare", "trogl 6pare"), vader och vind sant sparens krokning.

I regel méste vagnarna bromsas, for att hastigheten icke skall bli foér stor péd rikt-
ni ngssparen. Bromsni ngen sker ned fast nonterade bronmsanordni ngar nedanf6r vallen

("dal bromsar"), vilka regleras manuellt eller automatiskt fran rangerstallverket.

P& ri ktningssparen tas vagnarna omhand av "skjutspassare", vilka bronmsar och stopp-
ar vagnarna nedel st pa sparet utlagda bronsskor. Har vagnarna stannat p& nagot avstand
fradn varandra, far de ned | ok eller annat dragfordon skjutas samman fo6r att kunna

koppl as i hop.

For vagnarnas bronmsning och frandrivning pa riktningssparen finns enellertid ocksa

aut omati skt verkande anordningar av olika sl ag.

Till hjalp for skjutspassarna kan finnas signaler, en Over varje spar, somanger nar
sldpp &ar pd vag till visst spar. Signalen 6ver sparet visar da forst |angsant, sedan

hasti gt blinkande sken och slutligen fast sken.
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Fig 212
Pneunati sk bal kbronms av Westinghouse fabrikat. | for-
grunden till hoéger radarantenn.
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VAXELAUTOVATI K

For att bangardens kapacitet skall bli s& stor somndjligt bor vid rangeringen sl app-
en komma i tat foljd efter varandra. Vaxel om 4ggni ngen mel | an sl appen maste darfor
ske snabbt s& att vagnarna icke sparar ur eller leds in pa fel spar. Vid central om
| &ggni ng forses véaxl arna darfor nmed pneunmati ska eller el ektriska drivanordni ngar
konstruerade for en om &ggningstid av 0,4 - 0,8 sekunder, fig 44 och 208. Sparl ed-

ni ngar genomvaxl arna sparrar dessa for om &ggni ng medan vagnarna passerar. Spar-

| edni ngarna gors sa korta somnojligt (12,4 - 15 meter) for att icke hindra oml &gg-
ni ngen nmer &n nddvandi gt. For att sakerstalla funktionen vintertid forses vaxl arna

aven med anordningar for sméltning eller bortbldsning av sno.

Vid central véxel oml &ggni ng kan véxl arna | dggas om antingen nanuellt nmed stallare
pd en sparplan, fig 221, eller automatiskt. | det senare fallet |agras onl &ggni ngs-
order i automatikens minne och utl dses av vaxel sparl edni ngarna efter sl dppens pas-
sage. |nmatningen av order i minnet sker manuel It p& sa satt att sl appens spardesti-

nationer slas in pad en uppséattningspanel, fig 219? 220.

Pa storre bangardar, dar rangeringen sker efter rangersedlar, anvander SJ m nnen,
i vilka order for 40 slapp kan |agras ("40-stegsminnen”). P& mindre bangardar, dar
vagndesti nati onerna avl dases och neddel as av avkoppl aren pa vallen, réacker ett mindre

antal mnnen; vid SJ 5 st.

TRYCKHASTI QGETEN o6ver val |l en beordras av véaxel | edaren nedel st en eller flera efter

varandra uppsatta optiska signaler, fig 209- Med dessa kan vi sas signal bilder enligt
fig 210a. Man Overgar enellertid efter hand till radiodirigering genom hyttsigna-
lering, varvid de i fig 210b angivna bokstaverna franmrader i en ljustabld i forar-,

hytten.
Dirigering ned radio av forarl st tryckarl ok har &ven provats.

DAL BROVSAR

For bronsni ngen nedanf ér vallen anvands vid SJ bal kbronsar. En bal kbrons bestar av
c:a 20 meter |anga bal kar, rorligt nonterade pad 6nse sidor omralerna i sparet. Ett
antal bronscylindrar |angs bal karna kan pressa dessa not nedre delen av hjul en pa

passerande vagnar sa att dessa bronsar. Bronscylindrarna manovreras ned tryckl uft

eller olja, somtillfdres genomel ektri skt mandvrerade ventiler.

Bronmsni ngen regleras fran stallverket antingen manuellt efter beddéming av de om
st andi gheter, sominverkar pa slappens hastighet, eller ock av en automatik, som ger
sl appen en i forvag bestand hastighet (t ex 2-3 m'sek) vid utgangen ur bronmsen. Vid
automati sk bronsning vags sl dppet pad en i sparet A-B, fig 207, inlagd vagral, fig

211. | sanma spar finns &aven flera korta sparledningar. Slappets |angd bestans av
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det antal av dessa sparledningar, somar santidigt bel agda, och dess hastighet fore
bronsen néats av en radarutrustning, fig 212. Santliga data inmatas i automatiken
och resulterar dar i en elektrisk spanning, vars storlek utgor ett matt pa den er-
forderliga bronskraften. Spanningen reglerar trycket i bronmscylindrarna sa, att

sl appet erhaller den bestanda utgangshasti gheten.

Av bal kbromsar finns flera fabrikat. Fig 212, 213 visar en broms av firman Westing-

house fabrikat, vilket jante andra typer komit till anvéndning vid SJ.

VAGNHANTERI NG PA RI KTNI NGSSPAREN

Nar fordon rullar in pa riktningssparen och térnar enot stillastaende vagnar, bor
hasti gheten icke Overstiga c:a 1 m sek, om skador pa vagnar och gods skall undvikas.
Len bronsning, somsker i dal bronsen, kan.dock i praktiken icke goras sa exakt, att
vagnar na uppnar mél et med den o6nskade hastigheten ("mél bronsning"). Man har darfor
konstruerat olika anordningar vilka ner eller mndre autonatiskt reglerar vagnarnas
rorel ser pa riktningssparen. Dessa anordni ngar bestar dels av bronsar vid sparens
borjan, vilka nedbringar hastigheten till ett |agt varde (c:a 1 m' sek), dels av fram

drivni ngsanordni ngar, som for vagnarna framat pda riktni ngssparen.

Bronsarna kan vara utforda som bal kbronsar |iknande de ovan beskrivna, fig 214, men

aven andra anordni ngar forekomer.

For frandrivning av vagnarna har ASEA utarbetat ett system somf n provas vid SJ.

En &g tralla, fig 215> ar fast vid en lina, somav ett notorspel drages fram och
dter. Nar trallan ror sig framat intar ett par drivrullar p&d densamma sadant | &dge,
att de trycker mot vagnshjul en och dari genom fér vagnen ned sig. Genom olika anord-
ningar kan trallans rorel ser framoch ater automatiseras och sd anpassas, att vagnar-

na pa sparet packas tatt samman.

I Engl and forekomer ett system (Dowty) dar ett stort antal snmé oljefyllda cylindrar
ar nonterade efter varandra pd insidan av ralerna. En kolvstang skjuter upp sa nycket
att den trycks ned av hjul fl ansarna pa passerande vagnar. Nedtryckni ngen bronsas av
ol jan, varigenomvagnhastigheten efter hand mi nskas. Cylindrarna kan ocksa verka
padrivande. De ar da anslutna till en rorledning med hogt ol jetryck. Detta pressar

kol ven uppét not hjulen just da dessa passerar cylindern.

Ett schwei zi skt system (Huber), somf n utprovas i Basel, é&ar helt elektriskt och
saknar rorliga delar. Bronsningen sker pd en stracka av 2 x 15 neter i borjan av
ri ktni ngssparen, dar en kraftig likstrommatas in i |edare, somar forlagda i ran-
nor av jarn. Rannorna onsluter réalerna, och stromen alstrar ett magnetfalt, vilket

i nducerar bronsande virvel strommar i hjul en.
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Fig 216

Mantverbyggnad for rangerbangird (Sévenés)
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Framdri vni ngen sker ocksd med kraftiga stréommar (c:a 50 kA) som frén ral erna matas
genom vagnarnas hjul och axlar. Hirigenomuppstar en el ektromagnetisk verkan nell an
hjulen och ralerna, somdriver vagnen framit med en hastighet, somhaller sig om

kring det onskade vardet 1 m'sek. Till- och frankoppling av strénmen sker automati skt.
RANGERSTAL LVERK

Rorel serna pa en automatiserad rangerbangard dirigeras och o6vervakas fran ett ranger-
stallverk. Detta placeras overst i en stéallverksbyggnad, fran vilken man har god
overblick oOver bangarden fig 216. | nedanfor stallverksrummet bel &gna plan inryns

utrustningar for vaxel automati k, bronmsautomati k, kraftforsérjning mm fig 217-

En rangerbangard utgér vanligen en del av en stérre bangard med saker het sanl aggni ng
Vaxl i ngsrorel ser maste kunna dga rum nel |l an de bada bangéardsonr &dena och skall inom
rangeri ngsonr &det kunna frangd saval pa rangeringssparen som pa spar, vilka ansluter
till eller utgor fortsattning pa dessa. Erforderligt skydd nellan véaxlings- och ran-
geringsrorel ser anordnas darfor genom onsesi di ga beroenden nellan de bada bangardsom

rddenas stallverk

Mandverutrustni ngen i rangerstallverken ar i skilda anl dggni ngar av vari erande ut -
forming och onfattning allt efter anl aggningarnas storlek och trafikens onfattning

Fol j ande anordni ngar ar de vanligen foérekommande:

Knappsats for magasi nering av vaxlingsvagar,

Sparpl an ned vaxel stéallare och indikeringsanordningar,

Medgi vande- och signalstallare for vaxlingsrérelser till och fran rangeringsonradet
Manoverdon for bronsreglering

Manodverdon for kraftanl aggni ng,

Mandverdon for signalering till tryckarl oket,

Apparater for tele- och radi okommuni kati oner

Fig 218 visar hur manéverbordet for rangerbangarden i Givle ar disponerat. Fig 222
vi sar manoverbordet i Tonmteboda. Bordet i Givle ar sammansatt av en uppséattnings-
panel, fig 219. 220, en automatpanel, fig 221, och en telefonpanel. P& uppséattnings-
panel en nmagasi neras vid automati sk rangering inpulser fér onl &ggning av vaxl arna
till de olika riktningssparen och indikeras nunren pa de spar, till vilka sl appen

i tur och ordning skall ga

Aut omat panel en innehdl ler en sparplan nmed stallare for vaxlar mm sant indikerings-
anordni ngar. Vidare finns mandverdon for signalering till tryckarl ok och foér brons-

ni ng.
Anm Anordni ngar for vagning av sl appen finns aven, nen ar ej visade a fig 221.

Pa tel efonpanel en finns apparater for telefon- och radi okonmuni kati oner mm
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Manovr eri ng
A. Automati sk rangering

1. Vid magasineringen av rangervagarna installer man en magasinsvaljare i sadant |&age
att mandverinpul serna for den forsta vagen |lagras i ©Onskat nmmgasin. Detta sker ge-
nom att onkopplaren 7 pd uppsattningspanelen, fig 219 stalls i |aget M/ varefter
knappsat sen 4 knapp med oOnskat magasi nsnummer (t ex. |) trycks. Nunret indikeras

fonstret 1.

Darefter stalls onkopplaren i |&aget Ma, och i knappsatsen trycks knappar med nunren
pa de spar, dit slappen i tur och ordning skall ga. Sparnunren indikeras i fonstren
2 ned bérjan o6verst till vanster. For varje tryckning stegar magasinsvaljaren fram
ett steg, varigenomett nytt magasin blir berett att nottaga inpulser for nésta

rangervag. Det nya magasinsnunret indikeras i fonstret 1

2. Sedan santliga slapp magasi nerats, kontrolleras att "sl&ppningslaget" ar det
ratta, dvs att det forsta slappets rangervag far sina inpulser fran det forst

| addade nmgasinet, (i det angivna exenplet saledes fran magasin nr | ). Detta maga-
sinsnunmer &ar da indikerat i fonster 3. Omsa ej skulle vara fallet, installs ratt
magsi nsl 4ge, vil ket sker, med onkopplaren i |&get Sv, genomtryckning av ratt knapp
i knappsatsen 4-

3. De spar, somskall anvandas for rangering skyddas not andra véaxlingsrorel ser ge-
nom dvéargsignaler i stoppstallning (t ex 11 i fig 221) eller genomvéaxlar i avvisande
| 4gen.

4. Nar allt ar klart for rangering, visas pa autornatpanelen, fig 221, gront blinkande

sken vid den av stallarna 15, somgaller for spargrupp, somskall anvandas. Stéallaen
vrids at vanster ("rangering foér spar -") varvid skenet blir fast. Santidigt

vi sas blinkande gront sken i fonstret "till" vid stallaren 19 ("Automatisk rangering")

Stallaren vrids till detta |&ge, varvid skenet blir fast. Den forsta rangervagen ut -

bi l das nu och indikeras med vita | anpor i sparplanen

5. Signal for rangering ges till tryckarloket genomintryckning av den av knapparna

20, som notsvarar o©Onskad tryckhastighet.

6. Vid manuellt reglerad bromsning i dal bromsen trycks den av knapparna 21, som not -

svarar onskad bronskraft. Vid automatisk bronsning trycks knappen A

Nar det forsta sl appet |amat sparledningen narnmast vallen (sparledning S I/1 a fig
221) bortfaller pa uppsattningspanelen det i fonstergruppen 2 indikerade forsta
sparnunret. Sl appvaljaren stegar framett steg, vilket indikeras i fonstret 3, dar

siffran anger fran vil ket magasin nasta rangervag féar sina inpulser.
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Fig219.
Uppsattnings panel

1 Nummer pa det magasin, som lagrar impulser fér nasta rangervag,

2 Nummer pa de spéar, dit slappen i tur och ordning skall ga,

3 Nummer p& det magasin, fran vilket nasta rangervag far sina impulser,

4 Knappsats 1-40 for instdllning av magasinslage dels vid lagring av
impulser, dels vid start av rangeringen samt for inslagning av
slappens spardestinationer,

5 Knapp for annullering av viss spardestination,

6 Knapp for total annullering av spardestinationerna,

7 Omkopplare
lage Mv vid installning av magasinslage for lagring,
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Fig 222

Tomteboda rangerbangdrd. Manoverbord och balkbromsar
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B. Individuell rangering
1. Spar, som skall anvandas skyddas enligt A nom3
2. Stallaren 19 pad automatpanelen stalls i |aget "fran"
3. Orkoppl aren 7 p& uppsattningspanelen stalls i |aget IR

4. Knapp med onskat sparnummer trycks, varigenomrangervagen genast | aggs.

Saval vid automati sk somvid individuell rangering kan rangervagen andras, &aven under
pagaende rangering. Andringen kan verkstallas genomkorrigering av inslagna inpul ser

enligt ovan eller genom manuel | |&ggning av vaxl arna med véaxel stallarna pa sparpl anen.

Nya nagasi neringar av inpul ser kan goras, &aven under pagdende rangering, sa snart

magasin blivit lediga. Man forfar darvid pAd sammm satt som ovan beskrivits vid maga-

si neri ng.
Aut omati sk rangering avbrytes genomatt stallaren 19 pd automatpanelen stalls i |a-
get "fran". Rangeringen atertages genomatt stallaren stalls i |aget "till".

Omvaxel sparl edning blivit felaktig, kan vaxel |&aggas manuel It genom intryckning av
knappen 17 pa& automat panel en och santidig vridning av stallaren pa sparplanen. Varje
sddan onl &ggning registreras i ett rakneverk 18. Onl &ggning far foretagas endast

sedan man o6vertygat sig omatt intet fordon finns i eller franfo6r véaxeln.

Signal till tryckarloket kan stallas till stopp med nodstronbrytare pa bangarden.

St oppsi gnal indikeras ned rott sken i fonster 16 pa aut omat panel en.

Ri kt ni ngssparen ar forenade genomvéaxlar bortom rangeringsonradet (till vanster om
fig 221). Omvagn vid rangering konmit sa | angt, att den belagt dar befintlig vaxel-
sparl edning (hinderfrihetssparledning), indikeras detta med rott sken i fonster 3

pa aut omat panel en.

C. Véaxlingsrorel ser

Vid vaxlingsrorelser till och fran sadana riktningsspar, somhar forbindel ser med
spar vid sidan omvallen (sparen 110-119 pd fig 221) |4&aggs vaxlarna till onskad
spargrupp och skyddsvaxl arna | 4ggs avvi sande. Pa aut omat panel en vrids den av stal-
larna 15, somgéaller for onskad spargrupp, at hoger varvid genomrdd indikering

visas att vaxlarna ar sparrade.

De dvargsignaler, somgaller for rorelser ut fran rangerbangarden, stalls till kor
fran signal stallverket, nedan dvargsignaler, somgéaller for den notsatta korriktning-

en, stalls till kor fran rangerstallverket.

Vid infart pa riktningsspar fran deras bortre ande (fran vanster pa fig 221) skall

sparet sparras for rangering.
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Detta sker genomatt den forsta skiljevaxeln i sparet (frén vanster raknat) |4&ggs
avvi sande varjante stallaren 4 for det avsedda sparet vrids at hoger. Dari genomvisas
rott blinkande sken i fonstret 5 vilket betyder att signalstallverket kan stalla

signal for rorelse in pa riktningssparet. Nar s& skett blir skenet i fonstret fast.
Bet eckni ngar pa fig. 221 aut onat panel _
1 Spér ummer ,

2 Lanpa vit, lyser nar rangervag ar lagd till spéaret,

sl ocknar nar slapp konmit in pad sparet,

3 Lanpa ro6d, |yser nar hindersparledning bortom (till vanster om) sparet blir

bel agd.
4 Stallare, vrids & hoger nar rangering ej ar tillaten pa sparet,

5 Tvarstreck blinkar rott, nar stallare 4 ar vriden at hoger. Skenet blir fast,

nar signal ar stalld for vaxlingsrorelse in pa sparet (fran vanster),
6 Gans for sparledning,

7 Spar | edni ngsi ndi kering, vit nar rangervag ar lagd, rod nar fordon kommit in

pd sparet,

8 Stallare for manuel | véxel om &dggni ng. Aterfj adrande,

9 I ndi kering av vaxell dge m nus. Vit; blinkande under omnl &ggni ng not ni nusl age,
10 I ndi kering av vaxel | age plus. Vit; blinkande under om aggni ng not pl usl dge,
11 Dvargsignal, 12 stéallare for d:o,

13 I ndi kering av spéarl edni ng genomvaxel ,

14 I ndi kering av sakringsfel. Vid fel gar rangersignal till stopp och stallare

19 indi kerar "fran",

15 Stallare, somstalls at vanster (gron indikering) vid rangering och & hoger

(réd indikering) vid vaxling,
16 I ndi kering "stopp for rangering"” vid nodstopp fréan vallen,
17 Stallare for bortkoppling av vaxel sparrning vid fel pa vaxel sparl edning,
18 Rakneverk, markerar varje vaxel oml &ggni ng ned bortkoppling enligt 17.
19 Stallare for till- och frankoppling av autonmati sk rangering,
20 Tryckknappar for signalering till tryckarl oket,

21 Tryckknappar for reglering av dal bronsen. 0= | oss, 1-4= sigande bromskraft,



A= aut omat br onsni ng,

22. I ndi keri ngav sl @ppnunmer .



