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Aberopande telefonsamtal den 24 mars med vAr ingenjdr Dahlin, f&

vi hdrmed Oversidnda detal jerad beskrivning samt kompletterad ritning
over tilltédnkt forbédttring av vigsignalanliggningarna vid Stjarns—
fors. Tidigare oversint fa_rslag och ritn_igi torde makuleras,

Bagfors den 14 gl 1958.
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a)

b)

Beskrivning av vidgsignalanligeningarna vid Stjirnsfors handel km 634515 och
Smedbo km 64+410.

Sedan platsvakten vid Stjirnsfors indrogs den 6/6 1953, ha vissa svarighe- |
ter uppstétt med rubr. vigsignalanliggningar p.z.a. att spirstricken SIIa !
dr for 1ang. |
}
I nuvarande utfdrande utgdres spirstrickan SIIa av de b&da sparstrickorna
SIIal och SIIa2 tillsammans. Dessa senare #ro utmirkta p& v&r ritning nr
El 61.

Anligeningarna fungera for nirvarande pd foljande siitt:

Nér tdg frén Hagfors kommer in p& spirstricka SI vid Stjdrnsfors handel,
trader vigsignalanliggningen vid némnda korsning i funktion. Samtidigt som
vigsignalens klockor larma, Overgir ljuset till rétt och kontrollsignalerna
Vkb och Vka visa gult blinkande sken mot banan.

Nir tdget i sin helhet passerat spirstrdckan SIII vid plankorsningen, ater-
gdr hela anliggningen till normallige. Ringningen upphdr, vigsignalerna vi-
sa vitt sken och kontrollsignalerna mot banan slockna.

Ndr tiget sedan kommer in p& spérstriéckan SIIa, trider vigsignalanliggning-
en vid Smedbo i funktion pd likadant sdtt. Anléggningen diérstddes Stergir

i normalléige, nir téget i sin helhet passerat spdrstrickan SIII vid “ver-
gingen.

For tég frin Uddeholm, trdder vigsignalanliggningen vid Smedbo i funktion,
nér tiget kommer in p& spirstricka SIV. Kontrollsignalerna Vkal och Vkbl
visa hidrvid gult blinkande sken mot banan.

Nir t8get i sin helhet passerat spdrstrickan SIII vid plankorsningen, &ter-
gar anldggningen till normallige.

Végsignalanlédggningen vid Stjdrnsfors handel bsrjar sedan larma, ndr tiget
kommer in pd sparstricka SIIa och &tergdr i normallige, nir tiget i sin
helhet passerat sparstridckan SIII vid Gvergingen.

For att vigsignalanliggningen vid Smedbo ej skall larma, ndr t8g vid Udde-
holm station utfor véxlingsrorelser utanfor yttre vixeln mot Hagfors, ar
sparstricka SIV urkopplingsbar, Urkopplingen sker med en strombrytare pla~
cerad i centralldsskdpet vid Uddeholm station.

Nér spdrstridckan #r urkopplad, téndes en rsd signallampa vid str'dmbryta.ren,
samtidigt som kontrollsignal Vkc visar rétt sken mot Uddeholm.

N&dr spirstridckan dr inkoppled, visar Vke gront sken och kontrollampan vid
strombrytaren dr mork.

For té4g, som passera Stjdrnsfors, eller endast gira kort uppehdll for re-
sandes pd- och avstigande, innebdr den tidiga larmgivningen vid framfir-
liggande vidgdvergdng inget stdrre hinder.
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Por tdg, som gbra lingre uppehdll vid Stjirnsfors, blir tillvigagingssdttet
£51 jande.

Té4get frin Hagfors har passerat plankorsningen vid Stjidrnsfors handel och
kommit in p& sparstridcka SIIa i bangdrdens norra dnde. Anléggningen vid
Smedbo bérjar di larma pd forut beskrivet sdtt. Nar tdget stannat vid
Stjdrnsfors, fir tigbefilhavaren medelst en pid platsen forvarad Kl-nyckel
koppla ur spirstréckan SIla, varvid vidgsignalanlé;gningen slutar larma sam-
tidigt som de kombinerade utfarts- och kontrollsignalerna Vka resp. Vkal
visa fast r&tt sken mot bangirden.

For védgtrafikanterna Sver plankorsningen vid Smedbo blir da situationen
£61 jande:

Vidgsignalerna har gitt i larmlédge och vigtrafiken stoppats., Efter en stund
upphSr ringningen, och vdgsignalerna visa #ter klart, eftersom tiget nu
slannat vid stationen och tigbefdlhavaren kopplat ur spirstrédckan SIla.
Eftersom inget tdg passerat plankorsningen, #r det hela oftrklarligt for
vigtrafikanten, och hans tro pd vigsignalernas tillfdrlitlighet rubbas vé-
sentligt.

Nar té&get sedan skall ldmna stationen, inkopplas &ter sparstridckan av kon-
duktéren, varvid végsignalerna vid Smedbo bdrja larma och kontrollsignalerna
VkaI och VkbI dvergd till gult blinkande sken efter 30 sek.

For tag frin Uddeholm bdrja vidgsignalerna vid Stjdrnsfors handel larma, nir
téget sdderifran kommer in pd spirstricka SITa, Nér taget stwmnat vid
stationen, kopplas sparstrickan ur medelst en pd& stationen forvarad K3-
nyckel, varvid vigsignalanliggningen slutar larma och utfarts- och kontroll-
signalerna Vka samt Vkal visa fast r&tt sken mot bangirden,

For vagtrafiken Over plankorsningen vid Stjédrnsfors blir situationen den-
samma som ovan beskrivits for Smedbo under e).

Konduktéren inkopplar sedan sparstirdckan, nar tiget skall ldmna stationen,
varvid vigsignalanldggningen vid Stjdrnsfors handel borjar larma och
kontrollsignalerna Vka och Vkb Overgd till gult blinkande sken efter 30 sek.

III) F6r att f£orbitira signalgivningen, foreslds att fdljande #&ndring vidtages:

[a)

b)

c)

d)

Spidrstréckan SIIa uppdelas i tva delar, SIIal och SIIa2. Delningspunkten
forlagges mitt £for stationshuset, ddr ett uppehifllsmirke placeras,

Tag, som skall gdra langre uppehdll vid Stjdrnsfors, ex. godstag £8r vix-
ling, skall stanna framfér U-mdrket, varigenom framforvarande vigsignalan-
ldggning ej borjar larma.

For ta&g fran Hagfors urkopplas sedan spirsirdckan SIIa2 medelst en pa
stationen férvarad Kl-nyckel.

For tég fran Uddeholm urkopplas sparstrédckan SIlal medelgt en K3-nyckel,
dven denna forvarad pa stationen.

I bada fallen visa utfartssignalerna Vka och Vkal fast r5tt sken mot ban-
garden.,

Den enda #ndring, som skall vidtagas, &r sdledes delningen av sparstriickan
SIIa, I Bvrigt kommer sévdl mandvreringen som utforandet av anliggningarna
ej att berdras av foreslagna #ndring. ;]
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IV Godstag, som skall utfdra viéxlingsrdrelser p4 stationen, férfar enligt
61 jande:

>Zk§P-Spérstr§cka urkopplas, som tidigare beskrivits, varvid de kombinerade ut-
farts- och kontrollsignalerna Vka och Vkal visa fast r&tt sken mot bangirden

Stationens infartssignaler st#llas direfter till stopp medelst en strom-
brytare, som &ir mekaniskt bercende av centralldset. Medelst den fran Hag-
fors eller Uddeholm medfdrda Kl6-nyckeln, frigdres ddrefter centrallasets
linjal, varvid de till védxlarna horande K2-mycklarna kunna urtagas.

Ndr véxlingen dr slutfdrd, maste K2-nycklarna lisas fast i centralliset,
linjalen l&ggas om och 14sas medelst Kl6-nyckeln, som skall medtagas fran
stationen. Forst ndr detta &dr gjort, kunna infartssignalerna Ater stdllas
till klart., Infartssignalernas signalpilder, indikeras medelst kontrollam-
por i det sk#p dir centrallaset och strémbrytaren dAr placerade,

I Hagfors forvaras 1 st. Kl6-nyckel, 1 st. plomberad Klé6-nyckel och 2 st.
plomberade K2-nycklar,

I Uddeholm forvaras 1 st. Kl6-nyckel, 1 st. plomberad Kl6enyckel och 2 st.
plomberade K2-nycklar.

V Hastighetsbegriansning infSres enligt £&l jande:

For t&g fran Hagfors giller 60 km/tim. fran norra infartsvixeln och fram
till plankorsningen vid Smedbo (720 m). Signalstricka 515 m,

Por tag fran Karlstad gdller 40 lm/tim. fran sédra infartsvixeln och fram
till plankorsningen vid Stjirnsfors handel (625 m). Signalstrdcka 340 m.

Hagfors den 14 april 1958,

(i Dase:

Ove Dahlin




