Su Max

IM 2595 M «* Mita— Kkl 19.36, toute Iflfcr «j He— «Im MM» n i
MU f«rt pi stoppboekan «14 laftataligMa— alutpuakt. AfH baatod n
40Mapfi Mktn ngatr guk MM «topptaotaa. ta finit npn
h— I» 1 M parte, mi U «v M 10a Ufercla birlan. ta tr® Mtaata
wgMM 1 tag*t nr Unta. Infaw m é AMMMIi W hw happxta mIPr
ftwfli atapptata—,iwiU han«M U stator, dock «j llwfarllpi

IMvirtifil« w lafd «ta UflvIM IfH I« vlata MM MU 2595, M« ti-
m gava slfoalaa »Fm» «14 1—1—tal. 1kl tar uppgivit stt »i—Ur pn
44 «1l MfiMta ON HkMta MU rtittoMhiNt (o m 200 m ftaMTM ikpr
kéWi ta wpptaallar ttfrti h**ti*hat ttU «e 80 ta/Ua.

talta—»mnrl AalS, tar ipH «lg IUl Startta—,
mpa uppftftar « «<M w tac«J arbimu I—.
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SIHMr
Ota

BdAm ternuilit Ala SinrtUhwn ill x¥&f itti tter knM
MM Mm. T&U paUaan ter Plamm uppgivit att U«rt MM

Mi W ti* 1 Mb 90 a llaiga U */aa lutningwi not IM M M
och att ban so» va*U*t "lagt ur all* vtaUr" aah McmM utan
att fi utalag pam m Hn, Baa hate ¢Uraftar tiMU t aMVEVEM*
pacbXen 1 battaa (nddbrwjoiUgat). 1j M U » m arbtflla utalag.
M Mia M lyft upp ratalaa 1 »rra XKat utan flUji.

im har prorat 4a trA MkmM vagnama 1 tljrthM|I, ttfiM M
teaatatazadaa aj. Bw flrtterta friasana boggiar ter grthrt M1 «If
I narkaa cah Mr aj in— it vaMrMMa, H aaatlfga Mrrifa h|A

flam faroaapiattor, ft iClana p& teagtadm flnaa forosagpftr 100
4 1Da.

MMrfilMww Inaa 1 tlgat bar aj Mrt atgaalaa "IMa*. Cat
Mr aagf att alinalaa Mtrta aai Mv ton. LufiVingpraaaar Mr
M~rM till ttarlaMana (Hr fortaatta yrar.

MatIMHw M atappfcaaVea ulMlia uppakattar «an till JO 4
toWti*.

MtFiraHtelnaaina fwFtalttar ftmwfow.

lira 731957



Antetkningar vid diskussion
1 plenisalen 9.3.1937 ang
ursparingen av tdg 2595 1
Simrishamn 6.3.1957.

Narvarande» Qd Upmark, Od Oredsaon, 06 Alstrom,
Ol Kilsson, Brd Hurve, Fsekr Psrsson,
13 Camsjo

Har brd Hurve kom till Simrishamn pd formiddsgen den 7/3 hade de tvA bakers-
ta vagnama i tagsattet dragits undan fran ursparingsplatsen. De 4 framsta

stod kvar. Vid ursparingen har framsta vagnen gjort en luftfard} den har ej
kanat utfor stupet.

Tagets sammansattning var framifran i fardriktningen: 1) TBo6 1037
2) 0Bo6 1947 3) 1Bo6 861 4) UBFO6 j 1851 5) UBFO6 j 1995 6) IBo6 871.

P& tredje vagnens bakre boggi hade hjulen en 35 mm 1ang bromsplatta tvttrs
Over hela l16pbanan.

Vagnarma nr 5 och 6 har ooksa bromsplattor. Vagnarna 1« 2 och 4 har ej ut*
praglade bromsplattor men tydliga tecken pd hard bromaning. P4 ralsma

finns sarken efter bromsning med borjan 20 & 25 m framfor ingdngsvéxlama.
Markena blir eedan kraftigare.

Det elektriaka systemet var intakt.

Med 18nad kompressor uppladdades trjrokluftsjrstanet pa framsta vagnen. Broms-
manometrama i A- och B-andarma gav utslag.

Foraren, som &r oa 35 ar, omskolades 1 juni 1956. Han var tidigare lokeldare.
Han har kort atskilliga ganger pd Sinrlaham. Han hade dook ej fullt klart
for sig att sth i ingangsvaxlama var 25 knw/tim.

Foraren har vid samtal med Hurve uppgivit att han ej som polisens forhors-
protokoll anger lagt ur véxlama. Sista uppehallet fore Simrisham var i
Jarreatad. Vid Bjarsjo hade han fatt signal fran tofh att inga avstigande
fanns oeh di pastigningsmarket ej var utfallt, passerade han platsen. 9t hem
komit in i 12,5 °/oo lutningen fore Simrisham, var tigets hastighet



2.

75 Wtim. Han hade ««dan dragit tillbaka OrkudU]tt ooh Iatit Inftan i
korledningen g& ut. Ragon sekund dlraftar bada han fort handtaget 1 broaa—
IXga men aj fatt utslag pa bromsmanometarn. Han bada dad traapet sakerhata-
padalaa i botten, atdtt p& den men aj hallar fatt utslag, Krattar hada han
forsokt sparka upp padalan i ovre laget (pedalen gar automatiakt upp i det-
ta 1&ge, man det tar normalt 6 V 8 sek). Signalen Tara* (ej fullt regle-
neataealig) hade han gett flera gangar, D& han forstod, att han aj skalle
In— stanna taget, hade han 18st forreglingen av dorrarna, oppnat hagra
dorren ooh var redan vid Ingangsvaxlarna beredd att hoppa. Han hade 4te
eller Sta vaxeln inlagd,

(genom vaxelkurval
Taget gick in med bog Fart pa spar £l dar det krangde vAldsamt. Taget gick
eedan genom vaxelkurva tillbaka till spar 1, innan det téraade mot atopp-
bockan. Foraren hoppade avy ca 20 m framfor stoppbooken. Avstandet mellan

hans tre forsta steg var ca 5 m. Han bar tydligen hallit faat vid buaeen.

Ernbergs laderfabrik, som ligger i narheten av bangarden, hade pa kvallen
strax fore ursparingen blast pannorna med vattendnga. Detta har astadkoamit
ett islager pa sadeln till en moped, som stod vid magasinet. Mopeden &gdes
av en stationskarl, som stod vid ingangsvaxlama. Han hade hort signalen
"Tara'") stralkastarna var did aj avblandade. Vadrat var klart. Tidigare pa

dagan hade det varit solsken. Vinden var ostlig.

P& fraga av Hurve har rbsf ssgt, stt det ej ar alldelea uteslutet, att
faromamanometern visat utslag.

Den 8/3 pa kvallen var alla vagnarna atar upptagna pa spar.

16 Camsjo meddelade, att han tillaaanana med fard Hurve, 18 Carlsson, Dkr,

ooh 16 dhrn, lokstf i Istad, undersokt vagnarna ooh provat bromsarna. Alla
elektriska manéverledningar ooh kopplingsstallan var felfria. Huvudstrom-
brytaren slogs till, varefter man kontrollarade att broms- ooh lossventi-

lerna hade apanning, da korhaadtaget ladas i losslage, ooh att spaaniagea
var urkopplad, da handtaget lades i bromslage.

Wr att & bel/saiag pd instrumenten i forarhytten adste en ljusramp ha
spaaaiag. laligt rbef var ad fallet, aea uppgiften bar ej bestyrkts. Ljuset
i vagaaraa 2, 3 ooh 4 Tar slaakt. Det &r ej kdat oa siktrutoraa hade spaa-

miag.
Seedatng hade ej akett.

Set har uppgivits, att tag ofta kort pa stoppbodken.



Miar — 1ia«U »tnto
vart har atoppbockeneplanka tagit vagen?

vlika ht Ma tkl och daa iItk( a0t itod Tid véxeln, har hBrt signalema
mFara’*? Tar har tiget befunnit alg» da signalema horta?

Vaderleken dea 6/3 «alian kl 18 - 19.30? Vind? Vindriktning? Tenperatur?
Luftfuktighet? ate. Grad av utstralning? Uppgiftemaa palitlighet? Dfara
kortaktar SHJ.

Ralstemperatur?
lar iaheldggning koaatatarata annoratiddea ia p& mopedaadeln?

Tidigare pdkomingar ar stoppbooken? Obra kontaktar forre stinsen i Sia-
riahaan.

Angblasningans Inverkan? Hur lange har Embarga panncentral lagat pi nuva—
rande platal Hur ajroet 8nga kan ha blasta utT Tidpunkten harfSr? Hur ofta
renbldaes pannoma?

Tidigare olégenheter? Observera att an spolplatta finns 1 narheten ar naga—
alnat. Underadkning i samband med fomyad angblésning vid on mjjligt lik-
nande tenperatur bdr goras, varvid rKlbitar placeras runt oa parmncentralen.
Giin talar aed Sodra Sveriges Angpanneforening och kontaktar Imbergs lader—
fabrik.



